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(54) Zat{zenf pro posun Zelezni¥nfch vagont

(57) zatfzent pro posun Zelezniénfch wvago-:
nd sestdvd z pomocné drdhy (4) ustavend nai
koleJovém svr3ku (1) rownob¥¥n¥ s kolejemi:
(2), Pomocnd drdha (4) Je tvorena profilem,
ktery Je shora ukonlen tvarem "T", ke kte-:
rému zhora p¥iléhd vdlcovd kladka (5) & |
zdola z kaZdé strany diagondlnf Xladka (6);
VAlcovd kladka (5) 1 diagondlnf kladky (6):
Jsou oto¥nZ uloZeny na spoledném nosidi (7)
opatfengm tdhlem: (8) gro spojen{ s taZenym:
Zelezniénim vagonem. Spole&ny nosi¥ (7) je
spojen s taZnym lanem (3).
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Vyndlez Fe3{ za¥{zen{ pro posun Zelezni¥nich vagoni sloZené: ‘z:-tainého lansa.

Dosud se %eleznidni vagony na vle&kdch posouvaji zpravidla trekénim kalejovim
vozidlem. Na vle&kdch, které nejsou kolejovym trakinim vozidlem vybavenyi,, je posun
vagond problematicky a je pf{&inou pracovnich udrazd. Pro posun jsou vleZKy'zpravidla
vybaveny tafnym lanem navijenym na vrdtek pohdn¥ny elektromotorem. Odvijenf.lXans
z vrdtku se provédd{ run% a je zna¥n¥ namdhavé. Mimo vlastnf %innost je lanotvolnd
polofeno v koleji’ti, proto byvéd pfi pojezdu Zeleznifniho vagonu prejeto a tim zne-
hodnoceno. Tuto nevyhodu Zdstelnd¥ odstranuje nekone&né lané, jeho% pohyb je v obou
sm3rech vyvozovén elektromotorem., Lano je stéle pFim&Fen# napnuto, a tak nemdie do-
Jit jeho znehodnocenfi prejetim. NeumoZnuje viak manipulaci s vagony v oblouku trati,
a proto se zfizuje pouze na rovnych usecich vlelky.

Vy%e uvedené nedostatky odstranuje :za¥{zen{ pro posun elezniZnich vagont slo-
Jené z tainého lana. Na kolejovém svriku je rovnob&#n¥ s kolejemi ustavena pomocnd
dréha., Prifez pomocné drdhy je zhora ukonden "T" profilem. Podstata spolivd v tom,
%2e k "T" profilu piilehd zhora vdlcovd kladka a zdola z kaidé strany diagondln{
kladky. Vdlcovd -kladka a diagondln{ kladky Jsou oto&n® uloZeny na spolelném nosildi
spojeném s tafnym lanem. Spoledny nosi¥ Je opatien tédhlem pro spojen{ s tainym vago-
nem.

Takto vytvorené zarizen{ pro posun vagonl zarulfuje stdly sm¥r taZné sily bez
nezddoucich bo&nich sil, nebot pomocnd drédha je vedena rovnob#in& s kolejemi. PRi
fel3en{ taZného lana Jako nekone¥ného je vyloudeno i ru¥nf manipulovéni se spole&nym
nosidem.

P#{kladné proveden{ zaf{zenf{ podle vyndlezu pro posun Zeleznilnich vagond Je
axonometricky v celkovém uspo¥dddn{ zndzorn¥no na obr. 1 a v detailnim pohledu na
spoledny nosi& kladek na obr. 2.

Na kolejovém svriku l'je rovnob¥¥n® s kolejemi 2 ustavena pomocnd drédha 4.
Profil pomocné drdhy 4 je o prifezu zhora zakonZeném "T" profilem, ke kterému zho-
ra pfilehd vélecové kladka 5 a zdola z ka2dé strany diegondlni kladky 6. Vdleové
kladka 5 i diagondln{ kladky 6 Jsou na spolefném nosi¥i 7 uloZeny otofné&. Spolelny
nosid 7 Je spojen s tainym lanem 3 a opat¥en téhlem 8 pro spojeni s taienym Zelez-
niénim vagonem.,

Pohybem vrdtku, ktery nenf na vykresu zndzorn¥n, se spoledny nosi& 7 pFidbli-
. 31 k Zelezni¥nf{mu vagonu. Téhlo 8 se upevni na uchytu 9, ktery je k tomu na Zelez-
ni&n{m vagonu vytvo¥en. Znovu se uvede taZné lano 3 do pohybu; ktery usnadnujf

védlcovd kladka 5 a diagondlnf kladky § svym oto¥nym uloZenim na spolelném nosili 7.

PREDMET? VYNLKLEZU

Zar{zen{ pro posun %elezni&nich vagond, slofené z pomocné dréhy o prifezu shora
ukon&eném "T" profilem, ustavend na kolejovém svriku rovnob¥in¥ s kolejemi, vyzna-
ujfcf se tim, %e shora k "T" profilu priléhd vélcové kladka (5) a zdola z kazdé
strany diagondlnf kladky (6), priZem%f vdleovd kladka (5) i diagondlni kladky (6)
jsou oto&n& uloZeny na spole¥ném nosi&i (7), spojeném s tainym lanem (3) a opatie-
nym tédhlem (8) pro spojeni s taienym %elezni¥nim vagonem.
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