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DESCRIPCION

Carrito de servicio.
Objeto de la invencion

La presente invencidn estd relacionada con los
carritos de servicio (frolleys) empleados principal-
mente en aeronaves y otros medios de transporte para
la distribucién de comidas y bebidas a los pasajeros,
para la recoleccion de desperdicios o para la venta de
articulos, entre otros.

Mis concretamente, la presente invencion estd di-
rigida a un carrito de servicio dotado de un dispositi-
vo de frenado que permite un accionamiento eficiente,
cémodo y sencillo, al tiempo que mejora la estabili-
dad del carrito.

Antecedentes de la invencion

En la actualidad, los sistemas actuales de frenado
de los carritos para aeronaves se encuentran situados
en la base del carrito. Dichos sistemas de frenado con-
tienen dos pedales, uno para bloquear la marcha y otro
para restablecerla, que se accionan con el pie. Debi-
do a que los pedales quedan debajo del carrito y no
sobresalen de €l, su accionamiento no es ergonémico,
ni sencillo y acarrea lesiones y dafios a personal de
cabina de pasajeros y catering.

Ademas, los sistemas de frenado actuales contie-
nen mds de veinte partes entre méviles y fijas, lo cual
acarrea frecuentes problemas de mal funcionamiento,
al estar expuesto el sistema a golpes y accionarse este
por interferencia entre partes, lo que ocasiona holgu-
ras.

Por dltimo, estos sistemas de frenado limitan tam-
bién en cierta medida la estabilidad del carrito, ya que
no permiten separar mds las ruedas situadas en la ba-
se, ni a lo ancho, ni a lo largo, al tener que introducir el
sistema de actuacion inferior, que debe quedar enrasa-
do con el frente del equipo (el que aloja la puerta), lo
que obliga a aproximar las ruedas hacia los ejes cen-
trados en el plano de la base. Separar mas las ruedas
conlleva un aumento significativo de la superficie de
apoyo, que se traduce en un aumento de la superficie
de apoyo del equipo.

El documento DE102006039180 describe un
carrito para aeronave dotado de un sistema de frena-
do accionable desde una altura de agarre que resuel-
ve parcialmente los problemas asociados a la posicién
del actuador del freno. No obstante, en el sistema des-
crito en dicho documento el actuador del freno se si-
tda en una porcién superior del carrito a expensas de
un complicado sistema de cables que resulta de difi-
cil, si no imposible, implementacion en la practica.

La presente invencidn resuelve la problemdtica
expuesta, mediante un carrito de servicio dotado de
un dispositivo de frenado que comprende un reducido
nimero de elementos y es de facil implementacion,
incluso en carritos ya existentes, puesto que no se re-
quiere una adaptacion sustancial del carrito que lo in-
corpora.

El dispositivo de frenado es ademads ventajosa-
mente versdtil, puesto que permite la actuaciéon de
bloqueo y desbloqueo sobre una, dos, tres o cuatro
ruedas, lo cual hace més seguro su uso en caso de fa-
1lo de uno de los sistemas redundantes.

Descripcion de la invencion

La presente invencidn se refiere a un carrito de ser-
vicio segun la reivindicacién 1. En las reivindicacio-
nes dependientes se definen realizaciones preferidas
de la invencion.
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Se define un carrito de servicio que comprende
una pluralidad de elementos de rodadura, un cuerpo
y un dispositivo de frenado que comprende:

- medios de actuacion de frenado, accionables ma-
nualmente, dispuestos en una parte superior del carri-
to de servicio,

- al menos una barra de transmision para la trans-
misién de una actuacién de frenado desde los medios
de actuacién de frenado hasta unos medios de presion,
dispuestos en una parte inferior del carrito de servicio,

- al menos unos medios de trabado para actuar
sobre un elemento de rodadura impidiendo su movi-
miento mediante un trabado del mismo,

- medios de bloqueo del dispositivo de frenado,

- medios de presion, para forzar la aproximacion
de los al menos unos medios de trabado al elemento
de rodadura en respuesta a una actuacion de frenado.

Los medios de actuacién de frenado, que pueden
ser uno o més de uno, serdn preferentemente un pulsa-
dor, barra de unién entre dos o mas conjuntos de freno
o barra movil, accionables manualmente, por ejemplo
mediante su elevacién, giro, pulsacién o una combi-
nacion de estos, para enclavar el freno.

En el contexto de la presente memoria se enten-
derd por parte superior de un carrito de servicio la
sucesion infinita de planos, pertenecientes al carrito,
paralelos al plano del suelo y con cota comprendida
entre los 900 mm y los 1035 mm y las caras que for-
men planos perpendiculares a los definidos, con una
linea de interseccion comun, chaflan o redondeo.

La al menos una barra de transmisién transmite la
actuacion de frenado a unos medios de presion des-
tinados a disponerse en una parte inferior del carri-
to, preferentemente por debajo del cuerpo del carrito.
Los medios de presién, a su vez, actian aproximan-
do los medios de trabado al elemento o superficie a
trabar o detener.

Los medios de presion estdn dotados, preferente-
mente, de medios de retorno, entendiendo por medios
de retorno aquéllos que, cuando se deja de ejercer una
fuerza que mantiene un elemento en un estado forza-
do, lo devuelven a un estado de reposo. Dichos me-
dios de retorno serdn preferentemente medios eldsti-
cos 0 bien magnéticos, comprendiendo en este ltimo
caso imanes opuestos con efecto repulsivo al realizar
el trabado, alejando de esta forma los medios de traba-
do con respecto al elemento de rodadura en ausencia
de otra fuerza.

En una realizacién los medios de presién com-
prenden al menos un vastago conectado a una barra
de transmisién bien directamente o bien con la in-
termediacion de un elemento adicional, tal como una
pletina, para aproximar los medios de trabado a un
elemento de rodadura, estando dotado el vastago pre-
ferentemente de medios de retorno. En el caso de ac-
tuacién directa de una barra de transmision sobre un
vastago, la barra de transmisién podra estar conecta-
da al véstago, tal como apoyada, alojada, o albergan-
do parcialmente en su interior parte del vastago, con
una conexion tal que la barra de transmisién puede
actuar sobre el vastago y el vastago tiene libertad de
rotacion.

En una realizacién de conexién indirecta entre
barra de transmision y véstago, los medios de presion
comprenden al menos una pletina y al menos un vas-
tago conectado a la al menos una pletina, para aproxi-
mar los medios de trabado a un elemento de rodadura.

El dispositivo permite, en funcién del nimero de
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medios de trabado, proceder al frenado de un unico
elemento de rodadura o de mas de uno. Asimismo,
el dispositivo permite la actuacién individual de unos
unicos medios de trabado o la actuacidon simultdnea
de varios medios de trabado, si la actuacion se rea-
liza por ejemplo a través de una pletina conectada a
mds de un vastago o a través de un unico medio de
actuacién que actda el frenado en mds de una barra de
transmision.

En una realizacién los medios de trabado com-
prenden un elemento de pinza o elemento engranable
con una porcién de una rueda dentada coaxial a y soli-
daria en su rotacién con un elemento de rodadura del
carrito.

Preferentemente los medios de bloqueo del dispo-
sitivo de frenado comprenden una lanceta deslizante
cargada con un muelle y los medios de actuacién de
frenado comprenden una guia y un alojamiento para
recibir y retener la lanceta deslizante en una situacion
de frenado, estando la lanceta deslizante conectada a
un actuador de desbloqueo cuya actuacion fuerza la
extraccion de la lanceta del alojamiento.

Al actuar mediante trabado y no por friccién, co-
mo en otros dispositivos conocidos, no se produce
desgaste del elemento que produce la detencién del
elemento de rodadura ni del propio elemento de roda-
dura.

Ademés, con el dispositivo de frenado de la inven-
cién no se requieren ajustes. En los actuales conjuntos
de frenado, la detencién del equipo se realiza por fric-
cién de un elemento contra la banda de rodadura de
una rueda, lo que ocasiona desgaste y deformacion,
tanto en el elemento de friccién como en la banda de
rodadura, lo que se traduce en una pérdida de efec-
tividad en el frenado por desgaste y holguras. De lo
anterior se derivan frecuentes mantenimientos y ajus-
tes o incluso sustituciones del dispositivo completo al
no existir despiece del conjunto principal.

La al menos una barra de transmision puede estar
dispuesta en el interior del carrito, en el exterior, o en
el exterior parcialmente contenida en una acanaladu-
ra.

Ventajosamente, el dispositivo de frenado permi-
te una facil implementacion en un carrito de servicio,
mediante el montaje de un reducido nimero de pie-
zas. El reducido nimero de piezas redunda asimismo
en un menor peso del dispositivo, aspecto que resul-
ta de fundamental importancia cuando estd previsto el
uso del carrito de servicio en aeronaves.

Descripcion de los dibujos

Estas y otras caracteristicas y ventajas de la in-
vencion, se pondran mds claramente de manifiesto a
partir de la descripcién detallada que sigue de una for-
ma preferida de realizacién, dada inicamente a titulo
de ejemplo ilustrativo y no limitativo, con referencia
a las figuras que se acompafan.

Figura 1 En esta figura se muestra una realizacién
del dispositivo de frenado del carrito de servicio se-
gun la invencién.

Figura 2 En esta figura se muestra una vista en
planta del dispositivo de frenado representado en la
figura 1.

Figuras 3A-3C En estas figuras se muestran varias
vistas de una realizacién de un carrito de servicio do-
tado de un dispositivo de frenado segin la invencion.

Figura 4 En esta figura se muestra un detalle de
una porcién superior del carrito.

Figuras 5A-5B En estas figuras se muestra un de-
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talle de los medios de actuacién y los medios de blo-
queo del dispositivo de frenado.

Figuras 6A-6B En estas figuras se muestran varias
vistas de los elementos de rodadura de un carrito y los
medios de trabado del dispositivo de frenado.

Figuras 7A-7B En estas figuras se muestran dos
vistas en seccién de los elementos de rodadura de un
carrito y los medios de trabado del dispositivo de fre-
nado.

Exposicion detallada de la invencion

En las figuras 1 y 2 se muestra una realizacién del
dispositivo de frenado, conectado respectivamente a
uno y dos juegos de elementos de rodadura del carri-
to, en este caso un par de ruedas.

En esta realizacién los medios de actuacién de fre-
nado (1) comprenden dos mandos o pulsadores que
bajo el accionamiento de un usuario actdan el frena-
do del dispositivo, provocando un movimiento hacia
abajo de las barras de transmision (9), que en este ca-
so son dos, conectada cada una a uno de los mandos
de actuacion de frenado (1).

Cada mando de actuacion de frenado (1), al ser
accionado, realiza un recorrido hasta llegar a su tope
mecanico, donde se detiene. Coincidiendo con este
momento, sendas lancetas (12) cargadas con muelle
(6) actdan sobre el plano perpendicular al del movi-
miento de actuacién. Los mandos de actuacién de fre-
nado (1) comprenden una guia y un alojamiento pa-
ra recibir la lanceta deslizante (12), de tal forma que
al accionar los mandos de actuacion de frenado (1),
la lanceta se introduce en el alojamiento y asegura el
bloqueo del dispositivo en la posicién de frenado. En
las figuras SA y 5B se muestra respectivamente una
vista en planta y una vista lateral en seccion de estos
elementos, en las que se puede apreciar cémo coope-
ran entre ellos.

Las barras de transmision (9) se desplazan hacia
abajo bajo la accién de los medios de actuacion de fre-
nado (1), ejerciendo una fuerza sobre una pletina (10),
conectada a dos vastagos (4) cargados con muelle (5),
a los que presionan en contra de la fuerza eldstica de
los muelles (5) para provocar el trabado de ruedas res-
pectivas. El bloqueo de las ruedas se realiza por tra-
bado mediante respectivas pinzas (3) dotadas de una
porcion destinada a engranar con sendas coronas den-
tadas (7) solidarias con las ruedas. De esta manera, al
quedar trabada la rueda dentada (7) mediante el en-
granaje con la pinza (3), queda bloqueado también el
giro del par de ruedas solidario con la rueda dentada
(7). En lugar de la pinza (3) descrita podria emplear-
se otro elemento que produzca también un efecto de
trabado.

En las figuras 6A-6C se muestran vistas lateral,
en planta y frontal de un elemento de rodadura de un
carrito y el engranaje entre la pinza (3) de los medios
de trabado y la rueda dentada (7) en la situacién de
frenado. En las figuras 7A y 7B se muestran vistas en
seccion lateral y frontal del elemento de rodadura en
cooperacién con los medios de trabado.

Ventajosamente, este dispositivo no tiene desgas-
te, ni friccién, ni necesita regulaciones, puesto que
simplemente traba el giro del elemento de rodadura
del carrito.

Como se observa en las figuras 5A y 5B, la lan-
ceta deslizante (12) estd montada en el interior de la
porcién fija (11), que también aloja parcialmente el
mando de actuaciéon de frenado (1), permitiendo el
deslizamiento de este, y estd vinculada, por ejemplo

3
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roscada, a un actuador de desbloqueo (2), que al ser
accionado por el usuario libera la lanceta (12) de su
alojamiento. Al liberar la lanceta (12) de su aloja-
miento, el mando de actuacién de frenado (1) deja
de ejercer fuerza sobre las barras de transmision (9)
y éstas a su vez dejan de ejercer fuerza sobre los me-
dios de presién que, al estar dotados de medios de
retorno, retornan a su posicion de reposo en ausencia
de la fuerza que los mantenia en posicién de frena-
do. Como se ha comentado anteriormente, los medios
de retorno de los medios de presioén podrian ser, en
lugar de medios elasticos, medios magnéticos, tales
como un imén provisto en los medios de presion pa-
ra cooperar con un segundo iman provisto solidario a
los elementos de rodadura con polaridad igual enfren-
tada, de manera que al desbloquear el dispositivo de
frenado la repulsién magnética entre los imanes ha-
ga retornar a los medios de presién y a los medios de
trabado a su posicidn original de reposo.
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En las figuras 3A-3C se muestra un carrito segin
la invencion, dotado de un dispositivo de frenado, con
medios para actuar sobre los cuatro juegos de ruedas
del carrito, en una situacion de frenado. Se aprecia
que los mandos de actuacién de frenado (1) se en-
cuentran pulsados.

Se pueden prever unos medios de guia de las
barras de transmisién (9). En la realizacién de la figu-
ra los medios de guia comprenden unas ranuras rea-
lizadas en el carrito para alojar completa o parcial-
mente las barras de transmision (9) y unos medios de
retencién (8) que impiden el movimiento de las barras
de transmision (9) en las direcciones distintas de la di-
reccion de actuacién de frenado. En las figuras 3A 'y
3B se aprecia una realizacién de dichos medios de re-
tencion (8) dispuestos en un carrito de servicio, con-
figurados como anillos que permiten el movimiento
vertical de las barras de transmisién (9) e impiden su
movimiento lateral.
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REIVINDICACIONES

1. Carrito de servicio, caracterizado porque com-
prende una pluralidad de elementos de rodadura, un
cuerpo y un dispositivo de frenado, comprendiendo el
dispositivo de frenado:

medios de actuacion de frenado (1), accionables
manualmente, dispuestos en una parte superior del
carrito de servicio,

al menos una barra de transmisién (9) para la
transmisién de una actuacién de frenado desde los
medios de actuacion de frenado (1) hasta unos me-
dios de presion, dispuestos en una parte inferior del
carrito de servicio,

al menos unos medios de trabado para actuar sobre
un elemento de rodadura impidiendo su movimiento
mediante un trabado del mismo,

medios de bloqueo del dispositivo de frenado, y

medios de presion, para forzar la aproximacién de
los al menos unos medios de trabado al elemento de
rodadura en respuesta a un accionamiento de frenado.

2. Carrito de servicio segun la reivindicacién 1,
caracterizado porque los medios de presiéon com-
prenden al menos un menos un vastago (4) conectado
a la al menos una barra de transmisién (9), para apro-
ximar los medios de trabado al elemento de rodadura.

3. Carrito de servicio segin la reivindicacién 2,
caracterizado porque la al menos una barra de trans-
misién (9) se conecta directamente a un vastago (4)
de tal manera que la barra de transmisién (9) puede
actuar sobre el vastago (4) y que se permite un gi-
ro relativo del véstago (4) con respecto a la barra de
transmision (9).

4. Carrito de servicio segun la reivindicacion 2,
caracterizado porque los medios de presiéon com-
prenden al menos una pletina (10) a través de la cual
se conecta el al menos un vastago (4) a la al menos
una barra de transmision (9).

5. Carrito de servicio segun la reivindicacién 4,
caracterizado porque la al menos una pletina (10)
estd conectada a una pluralidad de medios de traba-
do para el frenado simultdneo de una pluralidad de
elementos de rodadura.

6. Carrito de servicio segtin una cualquiera de las
reivindicaciones precedentes, caracterizado porque
los medios de presién comprenden medios de retor-
no.
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7. Carrito de servicio segun la reivindicacién 6,
caracterizado porque los medios de retorno com-
prenden medios magnéticos y/o medios eldsticos.

8. Carrito de servicio segtin una cualquiera de las
reivindicaciones precedentes, caracterizado porque
los medios de trabado comprenden un elemento de
pinza (3) engranable con una porcién de una rueda
dentada (7) coaxial a y solidaria en su rotacién con un
elemento de rodadura del carrito.

9. Carrito de servicio seglin una cualquiera de
las reivindicaciones precedentes, caracterizado por-
que los medios de bloqueo del dispositivo de frenado
comprenden una lanceta deslizante (12) cargada con
un muelle (6) y los medios de actuacion de frenado (1)
comprenden una gufa y un alojamiento para recibir y
retener la lanceta deslizante (12) en una situacién de
frenado, estando la lanceta deslizante (12) conectada
aun actuador de desbloqueo (2) cuya actuacion fuerza
la extraccion de la lanceta (12) del alojamiento.

10. Carrito de servicio seglin una cualquiera de
las reivindicaciones precedentes, caracterizado por-
que comprende una pluralidad de medios de actuacién
de frenado (1) para el frenado individualizado de una
pluralidad de elementos de rodadura.

11. Carrito de servicio seglin una cualquiera de
las reivindicaciones precedentes, caracterizado por-
que comprende medios de guia (8) de la al menos una
barra de transmision (9) para guiar la barra de trans-
misién (9) hasta los medios de presion.

12. Carrito de servicio segtin una cualquiera de las
reivindicaciones precedentes, caracterizado porque
comprende dos medios de actuacién de frenado (1),
dispuestos lateralmente en una porcién frontal supe-
rior del carrito y dos barras de transmision (9) dis-
puestas respectivamente entre dichos medios de ac-
tuacion de frenado (1) y sendos elementos de rodadu-
ra del carrito.

13. Carrito de servicio segtin una cualquiera de las
reivindicaciones precedentes, caracterizado porque
la al menos una barra de transmisién estd dispuesta
en el exterior del carrito o alojada en una acanaladura
prevista en el carrito.

14. Carrito de servicio seglin una cualquiera de
las reivindicaciones 1-12, caracterizado porque la al
menos una barra de transmision estd dispuesta en el
interior del carrito.
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