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(54) Schutzvorrichtung zur Anbringung entlang einer Fahrbahn

(57) Eine Schutzvorrichtung zur Anbringung entlang
einer Fahrbahn umfasst eine Schutzplatte (2), ein
die Schutzplatte (2) tragendes Tragelement (3) und
eine Befestigungseinheit (4) zum Befestigen des
Tragelements (3) am  Fahrbahnrand. Die
Schutzplatte (2) weist zumindest abschnittsweise
eine unebene Oberflache auf.
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Beschreibung

SCHUTZVORRICHTUNG ZUR ANBRINGUNG ENTLANG EINER FAHRBAHN
[0001] Die Erfindung betrifft eine Schutzvorrichtung zur Anbringung entlang einer Fahrbahn.

[0002] Es ist bekannt, an Fahrbahnen fiir Kraftfahrzeuge, insbesondere an Gefahrenstellen,
Schutzvorrichtungen vorzusehen.

[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine verbesserte Schutzvorrichtung bereitzu-
stellen, die insbesondere eine erweiterte Schutzfunktion ermoglicht.

[0004] Die Aufgabe wird durch die Merkmale des Anspruchs 1 gel6st. Der Kern der Erfindung
besteht darin, dass eine von einem Tragelement getragene Schutzplatte an den sichtbaren
Stellen eine unebene Oberflaiche aufweist. Die unebene Oberflache verleiht der Schutzplatte
eine hohe Strukturstabilitat. Die Schutzplatte ist insbesondere gegenliber Umgebungseinflissen
wie beispielsweise Witterungseinfliissen und Temperaturschwankungen besténdig. Die unebe-
ne Oberflache ermdglicht eine verbesserte Schallddmmung. Aufgrund der unebenen Oberfla-
che kdnnen unerwinschte Lichtreflexionen von Fahrzeugscheinwerfern im Wesentlichen ver-
mieden werden. Ein Sicherheitsrisiko fur Kraftfahrzeuge, die auf einer Fahrbahn fahren, entlang
der die Schutzvorrichtung angebracht ist, ist reduziert. Eine Befestigungseinheit dient zum
Befestigen des Tragelements an einem am Fahrbahnrand daflr vorgesehenen Gelander. Die
Schutzvorrichtung ist zuverldssig und sicher am Fahrbahnrand angeordnet. Eine unebene
Oberflache im Sinne der Erfindung sind gezielt erzeugte Oberflachenformen und/oder -
strukturen wahrend eines Fertigungsprozesses der Schutzplatte. Unebenheiten in der Grofien-
ordnung von Oberflachenrauheiten werden nicht als unebene Oberflache verstanden.

[0005] Eine Schutzvorrichtung, bei der die der Fahrbahn zugewandte Oberflache der Schutz-
platte zumindest abschnittsweise konkav und/oder zumindest abschnittsweise konvex geformt
ist, weist eine besonders hohe Strukturstabilitdt auf. Insbesondere ist die Oberflache wellenfor-
mig, insbesondere sinusférmig ausgeflihrt. Insbesondere ist eine Wellenausbreitungsrichtung
parallel zur Fahrbahn und insbesondere horizontal orientiert. Als Fahrbahn im Sinne der Erfin-
dung werden Strallenfahrbahnen fiir Kraftfahrzeuge verstanden. Auch Gleisanlagen flir Schie-
nenfahrzeuge oder natlrliche oder kiinstliche Wasserstrallen flir Schiffe sind Fahrbahnen im
Sinne der Erfindung.

[0006] Eine Schutzvorrichtung, bei der die Schutzplatte einen Randbereich aufweist, der eben
ausgefiihrt ist, vereinfacht die tragende Aufnahme an dem Tragelement. Insbesondere erstreckt
sich der Randbereich entlang einer oberen und/oder unteren Kante der Schutzplatte. Die obere
und/oder untere Kante ist parallel zu dem Untergrund, an dem die Schutzvorrichtung angeord-
net ist, insbesondere also horizontal, orientiert. Die Schutzplatte ist sicher und zuverlassig an
dem Tragelement gehalten. Es ist auch denkbar, dass entlang des gesamten Umfangs der
Schutzplatte der eben ausgefilhrte Randbereich vorgesehen ist.

[0007] Eine Schutzvorrichtung, bei der die Schutzplatte aus transparentem Material ausgefihrt
ist, ermoglicht ein verbessertes Fahrgeflihl fir den Fahrer eines Fahrzeugs. Lichteinfall von
einem Bereich hinter der Schutzplatte in Richtung der Fahrbahn ist moglich.

[0008] Eine Schutzvorrichtung, bei der die Schutzplatte aus Polycarbonat ausgefihrt ist, weist
besonders vorteilhafte Materialeigenschaften auf. Die Schutzplatte ist in einem Einsatztempera-
turbereich der Schutzvorrichtung, insbesondere in einem Temperaturbereich von - 40°C bis
130°C temperaturbesténdig. Die Schutzplatte ist bestiandig gegen Ole, Benzin und verdiinnte
Sauren. Die Schutzplatte ist UV-stabilisiert, so dass eine Alterung der Polycarbonatplatte in
Folge dauerhafter Sonneneinstrahlung so gut wie nicht auftritt. Die Schutzplatte weist flammwid-
rige Eigenschaften auf und ist insbesondere selbstverldschend. Ein mogliches Sicherheitsrisiko
in einer Unfallsituation ist durch die Schutzplatte reduziert. Die Schutzplatte ist schwer brennbar
und entspricht insbesondere der nationalen dsterreichischen Norm ONORM B 8300 BI.

[0009] Eine Schutzvorrichtung, bei der die Schutzplatte eine Oberflachenbehandlung aufweist,
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weist eine erhohte Bestandigkeit auf. Eine Oberflaichenbehandlung kann beispielsweise eine
Farbbeschichtung sein, die an einer verzinkten Stahlwellplatte aufgetragen wird.

[0010] Eine Schutzplatte, bei der das Tragelement rahmenartig ausgefihrt ist, ermoglicht ein
verbessertes Aufnehmen und Tragen der Schutzplatte. Die Schutzplatte ist, insbesondere an
einem eben ausgeflihrten Randbereich, von dem Tragelement getragen. Es ist insbesondere
nicht erforderlich, separate Befestigungselemente zum Befestigen der Schutzplatte an dem
Tragelement vorzusehen. Eine Schweildung zwischen Schutzplatte und Tragelement ist ent-
behrlich. Die Schutzvorrichtung kann modular aufgebaut sein, wobei die Grolke des Tragele-
ments, also die Rahmengréfe, an die Grolde der Schutzplatte anpassbar ist. Ein derartiges
Schutzvorrichtungssystem ist flexibel einsetzbar und kann an Anforderungen einer Schutzvor-
richtung einer Fahrbahn individuell angepasst werden.

[0011] Eine Schutzvorrichtung, bei der das Tragelement mehrteilig ausgefihrt ist und insbe-
sondere mehrere Profilelemente aufweist, die insbesondere horizontal und/oder vertikal orien-
tiert sind, ist die Verbindung zwischen Tragelement und Schutzplatte vereinfacht. Insbesondere
ist die Schutzplatte an einem Randbereich in einer offenen Profilnut eines Profilelements zuver-
lassig gehalten.

[0012] Eine Schutzvorrichtung, bei der das Tragelement ein Schmutzfreizonenelement, insbe-
sondere in Form eines Schmutzfreizonenprofilelements, aufweist, verhindert die Ansammlung
von Staub und anderen Verunreinigungen, insbesondere in einem Ful3- und/oder Mittelbereich
der Schutzplatte. Die Schutzvorrichtung ist wartungsfrei. Eine Sduberung von angesammelten
Verunreinigungen ist entbehrlich.

[0013] Eine Schutzvorrichtung, bei der die Befestigungseinheit ein Stiitzelement zum Stltzen
des Tragelements und mindestens ein Verbindungselement zum Verbinden des Stiitzelements
mit einem Halteteil, insbesondere einem Fahrbahngelander, aufweist, erméglicht eine unkom-
plizierte und flexible Anbringung der Schutzvorrichtung am Fahrbahnrand. Insbesondere wird
das Stlitzelement mittels des Verbindungselements an dem Halteteil geklemmt. Eine Beschadi-
gung des Halteteils, insbesondere eines Briickengelanders, ist nicht erforderlich. Das Baukas-
tensystem der Schutzvorrichtung ermdglicht eine rasche Montage und Demontage bei mogli-
chen Reparaturarbeiten. Die Schutzvorrichtung ist modular aufgebaut.

[0014] Eine Schutzvorrichtung mit einer Bodenabdichtung verhindert zuverlassig unerwiinsch-
ten Durchtritt von FlUssigkeiten und/oder Fremdkdrper zwischen der Schutzvorrichtung und
einem Untergrund. Insbesondere dann, wenn die Schutzvorrichtung als Schutz einer Briicken-
fahrbahn ausgefiihrt ist, wird dadurch gewahrleistet, dass unerwiinschte Materialstréme von der
Briicke auf eine darunterliegende Fahrbahn verhindert sind.

[0015] Eine Schutzvorrichtung, bei der die Schutzvorrichtung als Spritzschutz ausgefiihrt ist,
verhindert, dass von den Fahrzeugen aufgewirbeltes Material, beispielsweise Wasser, Schnee,
Schneematsch, Rollsplitt, Steine oder andere lose Gegenstande, unkontrolliert Gber die Schutz-
vorrichtung hinaus weggeschleudert werden. Insbesondere bei der Verwendung der Schutzvor-
richtung als Spritzschutz entlang einer Brlckenfahrbahn ist die Sicherheit flr die darunter ge-
flhrte Fahrbahn erhoht. Ein Spritzschutz kann verschiedene HOhen aufweisen, beispielsweise
zwischen 0,5 m und maximal 2,5 m.

[0016] Eine Schutzvorrichtung mit einem Ubersteigschutz verhindert ein unbefugtes Eindringen,
insbesondere in einen Sicherheitsbereich. Ein Sicherheitsbereich kann beispielsweise ein Bri-
ckengelander oder eine Gleisanlage fiir Ziige sein. Der Ubersteigschutz ist insbesondere an
einer der Fahrbahn zugewandten Oberflache der Schutzplatte angeordnet. Der Ubersteigschutz
ist entweder gitterartig ausgefihrt oder weist vertikale Sprossenelemente auf, die beispielswei-
se aus einem Aluminium- und/oder Stahl-Werkstoff hergestellt sein kdnnen. Wesentlich ist, dass
ein Abstand zwischen den Sprossen oder das Raster des Gitters derart klein gewahlt ist, dass
ein Einsteigen einer Person und/oder eines Tieres mit dem Ful} in diese Zwischenrdume zuver-
I8ssig verhindert ist.

[0017] Eine Schutzvorrichtung mit einem Fahrleitungsschutz ermdglicht eine erhdhte Sicherheit
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im Bereich einer Uberfilhrung (iber eine Bahnstrecke mit Fahrleitungen. Insbesondere ist ein
unbeabsichtigtes und/oder unbefugtes Eindringen in den Sicherheitsbereich mit Fahrleitungen
verhindert.

[0018] Eine Schutzvorrichtung, die als Wildblendschutz ausgeflhrt ist, verhindert das Risiko
von Wildunfallen.

[0019] Zuséatzliche Merkmale, Vorteile und Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus der
nachfolgenden Beschreibung eines Ausflhrungsbeispiels anhand der Zeichnung. Es zeigen:

[0020] Fig. 1  eine perspektivische Ansicht einer erfindungsgemaien Schutzvorrichtung,
[0021] Fig. 2 eine vergroferte Detailansicht gemaf Detail Il in Fig. 1,

[0022] Fig. 3 eine vergroferte Detailansicht gemaf Detail Ill in Fig. 1,

[0023] Fig. 4 eine vergroRerte Detailansicht gemaf Detail IV in Fig. 1,

[0024] Fig. 5 eine vergroRerte Detailansicht gemaf Detail V in Fig. 1,

[0025] Fig. 6 eine Rickansicht einer Befestigungseinheit der Schutzvorrichtung gemaf

Fig. 1,
[0026] Fig. 7 eine vergroRerte Detailansicht gemaf Detail VIl in Fig. 6,
[0027] Fig. 8 eine vergroRerte perspektivische Ansicht eines Profilelements gemaf Fig. 2,
[0028] Fig. 9 eine vergroRerte Ansicht eines Profilelements gemaf Fig. 3,

[0029] Fig. 10 eine perspektivische Ansicht eines Schmutzfreizonenprofilelements geman
Fig. 4 und 5,

[0030] Fig. 11 eine perspektivische Darstellung einer Schutzplatte der Schutzvorrichtung,
[0031] Fig. 12 eine Schnittdarstellung gemaf Schnittlinie XII-XIl in Fig. 11,

[0032] Fig. 13 eine Seitenansicht der Schutzplatte gemaf Fig. 11 und

[0033] Fig. 14 eine vergroferte Detaildarstellung gemaf Detail XIV in Fig. 13.

[0034] Eine in Fig. 1 bis 14 dargestellte Schutzvorrichtung 1 dient zur Anbringung an einer
Fahrbahn, insbesondere einer Stralde fur Kraftfahrzeuge. Die Schutzvorrichtung ist insbesonde-
re entlang einer Fahrbahn mit Sicherheitsrisiko und insbesondere auf Briicken angebracht. Die
Schutzvorrichtung 1 dient als Spritzschutz. Die Schutzvorrichtung 1 umfasst zwei Schutzplatten
2, die in einem Tragelement 3 tragend gehalten sind. Das Tragelement 3 ist mittels einer Befes-
tigungseinheit 4 am Fahrbahnrand befestigt. Es ist auch mdglich, dass nur eine Schutzplatte 2
oder mehr als zwei Schutzplatten 2 vorgesehen sind.

[0035] Die Schutzvorrichtung 1 umfasst insbesondere mindestens eine Schutzplatte 2, die in
dem rahmenférmigen Tragelement 3 gehalten ist. Das Tragelement 3 ist mittels zwei Befesti-
gungseinheiten 4, die jeweils seitlich am Tragelement 3 angeordnet sind, am Fahrbahnrand
befestigt. Entlang der Fahrbahn kann die Schutzvorrichtung beliebig durch weitere Schutzplat-
ten 2, Tragelemente 3 und Befestigungseinheiten 4 erweitert sein.

[0036] Das Tragelement 3 ist rahmenartig ausgefihrt. Das Tragelement ist mehrteilig ausge-
fihrt und umfasst mehrere Profilelemente, die insbesondere horizontal und vertikal orientiert
sind. Die Profilelemente bilden einen Rahmen mit Rechteckstruktur. Die Profilelemente sind
insbesondere als eloxierte Aluminium-Strangpressprofilelemente ausgefiihrt. Die Profilelemente
kénnen farbbeschichtet sein.

[0037] An einem oberen Rand der Schutzplatte 2 ist ein erstes Profilelement 5 vorgesehen, das
als U-Profilelement ausgefiihrt ist. Das erste Profilelement 5 ist in Fig. 3 und 9 naher dargestellt.
Das erste Profilelement 5 ist als offenes Profil ausgefiihrt und weist eine erste Breite by und
eine erste Tiefe t; auf. Die erste Breite by und die erste Tiefe t; sind derart gewahlt, dass die
Schutzplatte 2, insbesondere mit einem Randbereich, sicher in der Nut 6 des ersten Profilele-
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ments 5 anordenbar ist. Gemal dem gezeigten Ausfilhrungsbeispiel gilt: by = 30,5 mm und t; =
40,0 mm.

[0038] Das erste Profilelement 5 ist horizontal orientiert und bildet den oberen Abschluss der
Schutzvorrichtung 1.

[0039] Fig. 1 zeigt eine perspektivische Ansicht eines Ausschnitts der Schutzvorrichtung 1.

[0040] Ein unterer Abschluss des Tragelements 3 und somit der Schutzvorrichtung 1 ist durch
ein zweites Profilelement 7 gebildet. Das zweite Profilelement 7 ist horizontal orientiert. Das
zweite Profilelement 7 weist eine zweite Breite b, und eine zweite Tiefe t, auf. Das zweite Pro-
filelement 7 ist als offenes Profilelement ausgefiihrt mit einer Nut 8. Gemald dem gezeigten
Ausfuhrungsbeispiel gilt: b, = 30,5 mm und t, = 65,0 mm. An einer der Nut 8 abgewandten
Oberseite weist das zweite Profilelement 7 eine Klemmnut 9 auf. Die Klemmnut 9 dient zur
klemmenden Aufnahme der Schutzplatte 2, insbesondere eines eben ausgefuhrten Randbe-
reichs der Schutzplatte 2. Die Klemmnut 9 weist eine dritte Breite b; auf, die gegenlber der
zweiten Breite b, reduziert ist. Insbesondere betragt die dritte Breite b; hbéchstens 50% der
zweiten Breite b,, insbesondere hdchstens 30%, insbesondere hdchstens 20%, insbesondere
héchstens 15% und insbesondere héchstens 10%. Die Klemmnut 9 wird von einem freien Steg
10 und einem Rechteckformelement 11 begrenzt. Der freie Steg 10 ist gegentiiber einer Riick-
seitenplatte 12 der Nut 8 mit einem Neigungswinkel n angeordnet. Der Neigungswinkel ist
insbesondere kleiner als 90°, insbesondere kleiner als 89°, insbesondere kleiner als 88°.
Dadurch, dass der Neigungswinkel n als spitzer Winkel ausgefiihrt ist, hat die Klemmnut 9 eine
EinfUhrschrage. Dadurch ist die Montage und Demontage der Schutzplatte 2 an dem zweiten
Profilelement 7 vereinfacht.

[0041] Der Steg 10 ist entlang der zweiten Breite b, etwa mittig angeordnet. Der freie Steg 10
ist gegenliber den aulleren Seitenflachen, die sich einstiickig an die Rlckseitenplatte 12 an-
schlieflen und davon senkrecht weg erstrecken, nach innen versetzt angeordnet. An einer der
Klemmnut 9 abgewandten Seite des freien Stegs 10 ist eine Ausnehmung 13 gebildet, die sich
entlang einer Profillangsachse erstreckt.

[0042] Das Rechteck-Formelement ist im Wesentlichen gleich tief wie der freie Steg 10 ausge-
bildet. Das Rechteck-Formelement 11 weist an einem oberen Ende des zweiten Profilelements
7 eine abgerundete Kante auf. Das Rechteck-Formelement 11 ist mit einer duf3eren Seitenfla-
che des zweiten Profilelements 7 biindig angeordnet. An dieser Seitenflache, die in Fig. 10 links
dargestellt ist, ist das zweite Profilelement 7 mit einer durchgangigen, entlang der zweiten Tiefe
t, ausgefuhrten Seitenflache ausgeflhrt. Das zweite Profilelement 7 ist derart in das Tragele-
ment 3 integriert, dass das Rechteck-Formelement 11 der Fahrbahn zugewandt angeordnet ist.
Die Hohe des Rechteck-Formelements 11 entspricht im Wesentlichen der Hohe des Randbe-
reichs der Schutzplatte 2. Eine Ausnehmung an der der Fahrbahn zugewandten Vorderseite der
Klemmnut 9 ist dadurch verhindert. Eine Ansammlung von Staub und anderen Verunreinigun-
gen ist ausgeschlossen. Das zweite Profilelement ist ein Schmutzfreizonenprofilelement.

[0043] Die an der der Fahrbahn abgewandten Riickseite des zweiten Profilelements 7 vorgese-
hene Ausnehmung 13 dient zum Ableiten von Schmutz, Verunreinigungen und/oder Wasser
von der Schutzplatte 2.

[0044] Die Schutzvorrichtung 1 kann mit dem Tragelement 3, insbesondere mit dem zweiten
Profilelement 7, unmittelbar auf dem Untergrund abgestellt sein. In diesem Fall kann in der Nut
8 des zweiten Profilelements 7 eine nicht dargestellte Bodenabdichtung angeordnet sein. Die
Bodenabdichtung verhindert, dass unerwlinschter Flissigkeitsdurchtritt an der Unterseite zwi-
schen der Schutzvorrichtung 1 und einem Untergrund erfolgt. Die Schutzvorrichtung 1 kann
derart ausgefihrt sein, dass das untere Profilelement beabstandet von dem Untergrund ange-
ordnet ist. Eine Bodenabdichtung ist dann entbehrlich. Bei einer derartigen Ausfihrung kénnen
mdglicherweise auftretende Unebenheiten des Untergrunds toleriert werden.

[0045] In einem Mittelbereich zwischen dem oben angeordneten ersten Profilelement 5 und
dem unten angeordneten zweiten Profilelement 7 ist ein drittes Profilelement als Zwischen-
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Profilelement vorgesehen. Das dritte Profilelement 7 ist identisch mit dem zweiten Profilelement
7 ausgeflihrt. Das dritte Profilelement 7 ist ein Schmutzfreizonenprofilelement. Das dritte Profil-
element 7 tragt die obere und die untere Schutzplatte 2. Die obere Schutzplatte 2 ist in der
Klemmnut 9 geklemmt. Die untere Schutzplatte 2 ist in der Nut 8 aufgenommen.

[0046] Das obere Profilelement muss als U-Profil ausgefiihrt sein. Zwei (ibereinander angeord-
nete Schutzplatten werden immer von einem Schmutzfreizonenprofilelement getrennt.

[0047] Im Folgenden wird die Befestigungseinheit 4 naher erlautert. Die Befestigungseinheit 4
umfasst ein Stltzelement 14 zum Stltzen des Tragelements 3 und mindestens ein Verbin-
dungselement 15 zum Verbinden des Stlitzelements 14 mit einem Halteteil. Das Halteteil kann
beispielsweise ein Briickengelander sein. Als Halteteil kann auch ein Steherprofil, also insbe-
sondere eine freistehende Stiitze oder ein Pfosten, dienen. Ferner umfasst die Befestigungs-
einheit 4 ein Abdeckelement 16.

[0048] Das Stitzelement 14 ist als offenes Profilelement ausgefiihrt und hat insbesondere im
Wesentlichen eine H-Form. Das Stitzelement 14 ist im Wesentlichen achsensymmetrisch
ausgefiihrt. Das Stitzelement 14 dient zum Aufnehmen jeweils eines seitlichen Randbereichs
einer in dem Tragelement 3 getragenen Schutzplatte 2. Zwischen einer Frontplatte 17 und einer
Rickplatte 18 sind Seitennuten 19 begrenzt. Die Seitennut 19 weist eine Nuttiefe t, und eine
Nutbreite b, auf. Die Nutbreite b, ist mindestens so grof} wie die erste Breite by und die zweite
Breite b,. Insbesondere gilt: b, = b4, insbesondere b, = 1,005 - by und insbesondere b, = 1,01 -
bs. Dadurch ist gewahrleistet, dass die seitlichen Profilelemente des Tragelements 3 in die
Seitennuten 19 einschiebbar sind. Die Nuttiefe t, ist derart bemessen, dass die seitlichen Profil-
elemente zuverlassig in den Seitennuten 19 gehalten sind. Gemal? dem gezeigten Ausfiih-
rungsbeispiel gilt: t, > t; und t,. Dadurch kann die Schutzplatte 2 asthetisch ansprechend inner-
halb der Seitennut 19 angeordnet sein. Die seitlichen Profilelemente werden optisch nicht
wahrgenommen.

[0049] Das Stitzelement 14 dient also zur unmittelbaren Aufnahme der Schutzplatte 2. Die
Schutzplatte 2 ist seitlich an dem Stitzelement 14 gehalten. Die gemaf dem gezeigten Ausfih-
rungsbeispiel rechteckig ausgefiihrten Schutzplatten 2 sind mittels zwei benachbarter Stitzele-
mente 14 sowie mittels der Profilelemente 5 bzw. 7 jeweils vollumfanglich gehalten. Die Befesti-
gung der Schutzplatten 2 ist zuverlassig.

[0050] An der Riickplatte 18 sind Aussteifungsrippen 20 vorgesehen. Jeweils in einem seitli-
chen Randbereich sind entlang der Profillangsachse zwei Langskanale 21 vorgesehen. Die
Langskanale 21 sind jeweils zur Rickseite hin offen ausgeflhrt.

[0051] Das Verbindungselement 15 ist als rechteckformige Klammer ausgefiihrt, die zwei nach
aullen abstehende, einteilig angeformte Stege 22 aufweist. Jeder Steg 22 weist eine Durch-
gangsoffnung flr eine Befestigungsschraube 23 auf. Die Befestigungsschraube 23 kann mit
einem Schiebe-/Klemmeinsatz 24, der in einem der Kanale 21 angeordnet ist, klemmend ver-
bunden werden. Dazu weist der Schiebe-/Klemmeinsatz 24 ein Innengewinde auf, das mit dem
Aulkengewinde der Befestigungsschraube 23 korrespondiert. Der Schiebe-/Klemmeinsatz 24 ist
in einer Richtung parallel zur Profillangsachse in dem Kanal 21 verschieblich angeordnet.
Dadurch ist eine unkomplizierte und flexible Hohenverstellung des Verbindungselements 15 an
dem Stitzelement 14 moglich. Die Befestigungsschrauben 23, die insbesondere zur Befesti-
gung des Verbindungselements 15 an dem Stiitzelement 14 dienen, sind insbesondere als nicht
rostende Schrauben ausgefiihrt. Dadurch ist eine langlebige Schraubverbindung gewahrleistet.

[0052] Die Befestigungseinheit 4 ermdglicht eine flexible, insbesondere héhenveranderliche
Befestigung. Dadurch, dass jeweils zwei Kandle 21 an den Aufl3enkanten der Rilckplatte 18
angeordnet sind, kénnen Verbindungselemente 15 verschiedener Breiten verwendet werden.
Die Befestigungseinheit 4 ermdglicht eine flexible Befestigung an verschieden breit ausgefuhr-
ten Halteteilen. Gemal dem gezeigten Ausfiihrungsbeispiel sind an dem Stltzelement 14 ent-
lang der Profilachse zwei Verbindungselemente 15 vorgesehen. Es ist denkbar, dass mehr als
zwei Verbindungselemente 15 vorgesehen sind. An einer Oberseite ist das profilférmige Stiitze-
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lement 14 mittels eines Abdeckelements 16 abgedeckt. Das Abdeckelement 16 verleiht der
Befestigungseinheit 4 und damit der Schutzvorrichtung 1 insgesamt eine asthetisch anspre-
chende Erscheinung. Zudem ist durch das Abdeckelement 16 verhindert, dass Flussigkeiten
und/oder Fremdkorper in die Hohlrdume, insbesondere in die Seitennuten und/oder die Kanale
21 eintreten. Die Funktionalitat und insbesondere die Funktionstiichtigkeit des Stitzelements 14
bleiben dadurch gewahrleistet. Ein Verletzungsrisiko einer Person an freien Kanten des Profil-
elements ist durch das Abdeckelement 16 ausgeschlossen. Das Abdeckelement 16 wird mit
Nieten 23 an der Frontplatte 17 und/oder der Riickplatte 18 befestigt.

[0053] Nachfolgend wird die Schutzplatte 2 naher erlautert. Die Schutzplatte 2 ist aus Polycar-
bonat hergestellt. Die Schutzplatte 2 weist eine Plattenbreite b, und eine Plattenhdhe h, auf.
Aus darstellerischen Griinden ist die Schutzplatte 2 in Fig. 11 bis 13 unterbrochen dargestellt. In
der eingebauten Anordnung der Schutzvorrichtung 1 ist die Schutzplatte 2 derart in dem Tra-
gelement 3 angeordnet, dass die Hohe h, entlang der Profilachse des Stutzelements 14, also
vertikal, orientiert ist. Entsprechend ist die Breite b, der Schutzplatte 2 parallel zur Fahrbahn,
also horizontal, orientiert. Die Schutzplatte 2 weist eine im Wesentlichen rechteckférmige Kontur
auf. Entlang der Breite b, der Schutzplatte 2 ist jeweils ein Randbereich 25 vorgesehen. Der
Randbereich 25 ist als Randsteg ausgefiihrt. Der Randsteg 25 weist eine Steghdhe hg und eine
Stegbreite bs auf. Gemar dem gezeigten Ausflhrungsbeispiel gilt: bs =2 mm und hs = 13 mm.

[0054] Die Randbereiche 25 sind einteilig mit dem unebenen Oberflachenabschnitt 26 der
Schutzplatte 2 ausgefiihrt. Der unebene Oberflachenabschnitt 26 ist zwischen den beiden
Randbereichen 25 angeordnet. Der unebene Oberflachenabschnitt 26 ist wellenférmig ausge-
fuhrt, weist also eine der Fahrbahn zugewandte Oberflache auf, die konkave und konvexe
Abschnitte aufweist. Insbesondere sind die Wellen sinusférmig ausgefthrt. Die Wellen sind
vertikal orientiert, also entlang der Plattenhohe h,. Eine ,Wellenausbreitungsrichtung® ist hori-
zontal, also entlang der Breite by, orientiert. In Folge der Wellenform weist der unebene Ober-
flachenabschnitt 26 als Wellenberge ausgefiihrte, der Fahrbahn zugewandte Vorspriinge 27
und als Wellentaler ausgeflihrte, der Fahrbahn abgewandte Vertiefungen 28 auf, die Vorsprin-
ge 27 und die Vertiefungen 28 sind jeweils einteilig miteinander verbunden und abgerundet
ausgefiihrt. Die Vertiefungen 28 und Vorspriinge 27 sind kanalartig ausgefiihrt und erstrecken
sich insbesondere entlang der Hohe h, der Schutzplatte 2. Es ist auch denkbar, dass die Vor-
springe 27 und/oder die Vertiefungen 28 sich nicht entlang der gesamten Héhe h, erstrecken
und beispielsweise durch kugelkalottenformige Vorspriinge und/oder Vertiefungen oder in einer
anderen Art ausgefihrte Vorspringe und/oder Vertiefungen ausgefuhrt sind. Eine Plattendicke
d, ist durch die Summe einer maximalen Vertiefung und eines maximalen Vorsprungs festge-
legt. Gemaly dem gezeigten Ausfuhrungsbeispiel betragt die Plattendicke d, 24 mm. Gemal}
dem gezeigten Ausflhrungsbeispiel sind samtliche Vorspriinge 27 identisch ausgefihrt. Gemaf
dem gezeigten AusflUhrungsbeispiel sind samtliche Vertiefungen 28 identisch ausgefuhrt. Ge-
mal dem gezeigten Ausflihrungsbeispiel sind die Vorspriinge 27 identisch zu den Vertiefungen
28 ausgeflhrt. Die Vorspriinge 27 und/oder die Vertiefungen 28 kdnnen jeweils voneinander
unterschiedlich ausgefiihrt sein. Ein Abstand zwischen zwei benachbarten Vorspriingen 27 ist
identisch mit einem Abstand a zwischen zwei benachbarten Vertiefungen 28. Es gilt: a =
90 mm.

[0055] Gemall dem gezeigten Ausfuhrungsbeispiel gilt: b, = 2011 mm und h, = 970 mm. So-
wohl die Plattenbreite b, als auch die Plattenhohe h, kann verschieden ausgeflhrt sein. Insbe-
sondere sind Verkleidungshdhen bis zu 2 m mdglich. Verkleidungshdhen bis zu 1,5 m sind
insbesondere ohne statische Zusatzbefestigungen, also durch unmittelbare Befestigung der
Schutzvorrichtung 1 mittels der Befestigungseinheit 4 moglich.

[0056] Die Schutzvorrichtung 1 kann einen nicht dargestellten Ubersteigschutz aufweisen, der
insbesondere an einer der Fahrbahn zugewandten Seite der Schutzplatte 2 angeordnet ist. Der
Ubersteigschutz ist als Metallgitterkonstruktion, beispielsweise mit Vertikalsprossen aus Alumi-
nium oder Stahl oder als Metallgitter ausgefiihrt. Der Ubersteigschutz ist also zwischen der
Fahrbahn und der Schutzplatte 2 angeordnet. Vorteilhaft ist es, wenn der Ubersteigschutz
unmittelbar an der Schutzvorrichtung und insbesondere unmittelbar an dem Tragelement
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und/oder der Befestigungseinheit, befestigt ist.

[0057] Ferner kann die Schutzvorrichtung 1 einen nicht dargestellten Fahrleitungsschutz auf-
weisen.

[0058] In einem weiteren, nicht dargestellten AusfUhrungsbeispiel kann die Schutzvorrichtung
als Wildblendschutz ausgefiihrt sein. Bei dem Wildblendschutz ist die Schutzplatte insbesonde-
re intransparent, also undurchsichtig, ausgefihrt, um einen verbesserten Schutz fir Mensch
und Tier zu gewahrleisten. Dazu ist die Schutzplatte insbesondere als stahlverzinkte Wellplatte
ausgefihrt, die farbbeschichtet ist.
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Anspriiche

1. Schutzvorrichtung zur Anbringung entlang einer Fahrbahn, wobei die Schutzvorrichtung (1)
umfasst
a. eine Schutzplatte (2),
b. ein die Schutzplatte (2) tragendes Tragelement (3),
c. eine Befestigungseinheit (4) zum Befestigen des Tragelements (3) am Fahrbahnrand,
wobei die Schutzplatte (2) zumindest abschnittsweise eine unebene Oberflache (26) auf-
weist.

2. Schutzvorrichtung gemay Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die der Fahrbahn
zugewandte Oberflache (26) der Schutzplatte (2) zumindest abschnittsweise konkav
und/oder zumindest abschnittsweise konvex geformt ist.

3. Schutzvorrichtung gemaf einem der vorstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Schutzplatte (2) einen Randbereich (25) aufweist, der eben ausgefiihrt ist.

4. Schutzvorrichtung gemaf einem der vorstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Schutzplatte (2) aus transparentem Material ausgefiihrt ist.

5. Schutzvorrichtung gemaf} einem der vorstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Schutzplatte (2) aus Polycarbonat ausgefiihrt ist.

6. Schutzvorrichtung gemaR einem der vorstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Schutzplatte (2) eine Oberflachenbehandlung, insbesondere eine Farbbeschich-
tung und/oder Verzinkung, aufweist, wobei die Schutzplatte (2) insbesondere aus Stahl
ausgefluhrt ist.

7. Schutzvorrichtung gemaf einem der vorstehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass das Tragelement (3) rahmenartig ausgefuhrt ist, wobei die Schutzplatte (2), insbe-
sondere an einem Randbereich (25), von dem Tragelement (3) getragen ist.

8. Schutzvorrichtung gemaf einem der vorstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass das Tragelement (3) mehrteilig ausgefihrt ist und insbesondere mehrere Profilele-
mente (5, 7) aufweist, die insbesondere horizontal und/oder vertikal orientiert sind.

9. Schutzvorrichtung geman einem der vorstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass das Tragelement (3) ein Schmutzfreizonenelement, insbesondere ein Schmutzfreizo-
nenprofilelement (7), aufweist.

10. Schutzvorrichtung gemal} einem der vorstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Befestigungseinheit (4) ein Stltzelement (14) zum Stitzen des Tragelements (3)
und mindestens ein Verbindungselement (15) zum Verbinden des Stltzelements (14) mit
einem Halteteil, insbesondere einem Fahrbahngelander, aufweist.

11. Schutzvorrichtung gemal einem der vorstehenden Anspriche, gekennzeichnet durch
eine Bodenabdichtung.

12. Schutzvorrichtung gemaf einem der vorstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Schutzvorrichtung (1) als Spritzschutz ausgefihrt ist.

13. Schutzvorrichtung gemals einem der vorstehenden Anspriiche, gekennzeichnet durch
einen Ubersteigschutz.

14. Schutzvorrichtung gemafl® einem der vorstehenden Anspriiche, gekennzeichnet durch
einen Fahrleitungsschutz.

15. Schutzvorrichtung gemaf einem der vorstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Schutzvorrichtung (2) als Wildblendschutz ausgeftihrt ist.

Hierzu 8 Blatt Zeichnungen
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