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(54) SCHWENKSCHIEBETUR, INSBESONDERE FUR FAHRZEUGE ¥ 2085 208

(57) Die Erfindung betrifft eine Schwenkschiebetiir, ins-
besondere fir Fahrzeuge, mit einer Tragschiene (1) und
einem auf dieser gleitenden, am Tiirblatt (9) mittels
einer Konsole (8) befestigten Schlitten (2), sowie mit
einem parallel zur Tragschiene (1) angeordneten Linear-
antrieb (13), dessen Triebansatz (14) durch ein Bewe-
gunggﬁgertragungselement mit dem Schlitten (2) verbun-

en ist.

Die Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, daB das
Bewegungsiibertragungselement aus einer Kuppelstange
(15) besteht, die mittels je eines an ihren Enden ange-
ordneten Kugelgelenkes (16,17) den Triebansatz (14) des
Linearantriebes (13) mit dem Schlitten (2) verbindet.

B

AT 395 199

IR ea78m8



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

AT 395199 B

Die Erfindung bezieht sich auf eine Schwenkschiebetiir, inbesondere fiir Fahrzeuge mit einer Tragschiene und
einem, auf dieser gleitenden, am Tiirblatt mittels einer Konsole befestigten Schlitten, sowie mit einem parallel zur
Tragschiene angeordneten Linearantrieb, dessen Triebansatz durch ein Bewegungsiibertragungselement mit dem
Schlitten verbunden ist.

Durch die EP-A2 0 349 525 ist ein solches Ubertragungselement bekanntgeworden, das aus zwei Teilen besteht,
von denen der eine am Triebansatz des Linearantriebes und der andere Teil am Schlitten angeordnet ist. Einer der
Teile weist eine U-formige Nut auf, in die der andere Teil mittels einer Rippe eingreift. Die beiden Teile sind in einer
Ebene gegeneinander verschiebbar, die senkrecht auf dem Linearantrieb steht.

DerNachteil dieses Ubertragungselementes besteht vor allem darin, daB die Fiihrungsflsichen von Nut und Rippe
einer stirkeren Abniitzung unterworfen sind und es zu Klopfgeriuschen bei geschlossener Tiir kommt. Ein weiterer
Nachteil ist die umstiindliche Einstellung der Lage von Tiirblatt und Linearantrieb.

Die Erfindung bezweckt, diese Nachteile zu vermeiden, was dadurch erreicht wird, daB das
Bewegungsiibertragungselement aus einer Kuppelstange besteht, die mittels je eines an ihren Enden angeordneten
Kugelgelenkes den Triebansatz des Linearantriebes mit dem Schlitten verbindet.

In Ausgestaltung der Erfindung ist der Abstand der Kugelgelenke an den Kuppelstangenenden einstellbar. In
einfacher Weise kann dies dann geschehen, wenn die Kugelgelenksteile an den Enden der Kuppelstange mittels
Links- und Rechtsgewinde in diese eingeschraubt sind.

Die Erfindung bezieht sich auf weitere Ausgestaltungen der erfindungsgemiBen Schwenkschiebetiir. In der
Zeichnung ist der Gegenstand der Erfindung in einer beispielsweisen Ausfiihrungsform dargestellt. Es zeigen die
Fig. 1 einen Querschnitt, die Fig. 2 eine Liingsansicht des Tiirantriebes und die Fig. 3 die Lage des das Tiirblatt
tragenden Schiittens in seinen Endstellungen.

Auf einer Tragschiene (1) ist gleitend und schwenkbar ein Schlitten (2) angeordnet, der an seinem einen Ende
einen Lenker (3) tréigt. An seinem anderen Ende istein weiterer Lenker (4) vorgesehen, der einen Zapfen (5) aufweist,
welcheran einer am Schlitten (2) befestigten Hiilse (6) einsteckbar ist und mittels Schrauben festlegbar ist. Zwischen
den Lenkern (3) und (4) ist ein Holm (7) angeordnet, der an den Enden der Lenker (3) und (4) mittels Gelenklager
gelagert ist. Mit dem Holm (7) ist eine Konsole (8) verschweiBt, die am Tiirblatt (9) angeschraubt ist. Die Konsole
weist einen Vorsprung (10) auf, auf dem stirnseitig eine Rolle (11) gelagert ist, die in der Tiirfiihrung (12) Liuft. Das
Tiirblatt (9) ist an seinem unteren Ende in analoger Weise gefiihrt. Parallel zur Tragschiene (1) ist ein Linearantricb
(13) angeordnet, der einen axial beweglichen Triebansatz (14) aufweist.

GemiB der Erfindung ist der Triebansatz (14) mit dem Schlitten (2) durch eine Kuppelstange (15) verbunden, an
deren Enden sich Kugelgelenke (16), (17) befinden. Die Kugelképfe (18) und (19) sitzen am Schlitten (2) bzw. am
Triebansatz (14). Die Kuppelstange (15) weist an ihren Stimseiten Innenschraubgewinde auf, von denen das eine
links- und das andere rechtsgéingig ist. Dementsprechend sind die Kugelgelenksteile mit links- und rechtsgéingigen
AuBengewinden versehen. Der Abstand zwischen den Kugelgelenken (16), (17) kann somit durch Drehen der
Kuppelstange (15) vergroBert oder verkleinert werden. In der gewiinschten Endlage werden sie durch Kontermuttern
(20) gesichert. In Fig. 1 ist die Kuppelstange zur Verbesserung der Ubersichtlichkeit nicht dargestellt. Es ist
vorteilhaft, wenn die Kuppelstange (15) in der Geschlossenstellung parallel zum Linearantrieb (13) ist, wie dies die
Fig. 3 zeigt (linke Seite). In der Offnungslage ist die Kuppelstange (15) gegeniiber dem Linearantrieb (13)
verschwenkt.

Das neue Bewegungsiibertragungselement ist spielfrei, weist praktisch keine Abniitzung auf und bedarf keiner
stindigen Wartung. Die Einstellung der Lage zwischen dem Schlitten (2) und dem Linearantrieb (13) kann in
einfacher Weise durch Drehen der Kuppelstange (15) eingestellt werden. Dariiberhinaus ist die Herstellung ver-
einfacht und daher billiger. Durch die Erfindung ist es moglich, eine optimale Dampfung zum Abbremsen der Tiir
in den Endlagen im Linearantrieb zu erreichen, weil eine hohere Kompression erzielt werden kann.

Die Erfindung ist nicht auf das dargestellte Ausfiihrungsbeispiel beschrédnkt. So kann die Einstellung des
Abstandes der Kugelgelenke (16), (17) auch in anderer Weise als in der gezeigten vorgenommen werden. Die Lage
der Kuppelstange (15) kann von der dargestellten abweichen. Die Erfindung kann auch bei Schwenkschiebetiiren
angewendet werden, bei denen die Tragschiene nicht wie beschrieben ortsfest, sondern quer zur Lingsachse
bewegbar ist, um ein Ausschwenken des Tiirblattes zu erreichen. Auch kann diese Ausschwenkbewegung durch
Verschwenken des Schlittens mittels eines Arbeitszylinders bewirkt werden. Beim dargestellten Beispiel erfiillt die
Tiirfiihrung (12) diese Aufgabe.
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PATENTANSPRUCHE

1. Schwenkschiebetiir, insbesondere fiir Fahrzeuge, mit einer Tragschiene und einem auf dieser gleitenden, am
Tiirblatt mittels einer Konsole befestigten Schlitten, sowie mit einem parallel zur Tragschiene angeordneten
Linearantrieb, dessen Triebansatz durch ein Bewegungsiibertragungselement mit dem Schlitten verbunden ist,
dadurch gekennzeichnet, dal das Bewegungsiibertragungselement aus einer Kuppelstange (15) besteht, die mittels
jeeinesan ihren Enden angeordneten Kugelgelenkes (16, 17) den Tricbansatz (14) des Linearantriebes (13) mit dem
Schlitten (2) verbindet.

2. Tiire nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf der Abstand der Kugelgelenke (16, 17) an den Kuppel-
stangenenden einstellbar ist.

3. Tiire nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, da8 jeweils ein Gelenkteil der Kugelgelenke (16, 17) an
den Enden der Kuppelstange (15) mittels Links- und Rechtsgewinde in diese eingeschraubt ist.

4, Tiire nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Kuppelstange (15) bei geschlossener Tiir
parallel zum Linearantrieb (13) vesLiuft.

5. Tiire nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der Schlitten (2) um die Tragschiene (1)

oder mit dieser verschwenkbar angeordnet ist und mit der am Tiirblatt angeordneten Konsole (8) gelenkig verbunden
ist.

Hiezu 2 Blatt Zeichnungen
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