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Urzadzenie dzwigniowo-transportowe
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Przedmiotem wynalazku jest urzgdzenie dzwig-
niowo-transportowe, umozliwiajgce jazde lokomo-
tywy wozkowej z zakleszczonym zestawem z szyb-
ko$cia do 40 km/h, przy napedzie wlasnym loko-
motywy.

W czasie eksploatacji zestawéw napedowych lo-
komotyw elektrycznych i spalinowych z przeklad-
nig elektryczng zdarzajg sie czeste wypadki za-
kleszczania zestawéw napedowych, wynikajacych
% zatarcia elektrycznych silnikéw trakcyjnych.

Awarie tego typu wystepujg najczes$ciej na szla-
ku i powoduja ucigzliwe zakldocenia w ruchu, po-
niewaz uszkodzona lokomotywa blokuje szlak, az
do czasu przybycia pociggu ratowniczego z odpo-
wiednimi urzgdzeniami dzwigowymi, umozliwiaja-
cymi transport lokomotywy, ktéry odbywa sie =z
niewielkg szybko$cig. Zdarzaja sie réwniez przy-
padki, ze ze wzgledu na duze trudno$ci w dostar-
czeniu urzgdzen ratowniczych, celem uniknigcia
dtuzszego zaklécenia ruchu na szlaku, zapada de-
cyzja o jezdzie lokomotywy z zakleszczonym ze-
stawem, co prowadzi do catkowitego zniszczenia
silnika trakcyjnego i napedu zestawu kolowego jak
i samego napedu. Ale i w tym przypadku nie
bardzo skraca sie czas blokowania szlaku.

Celem skrécenia czasu przejazdu lokomotywy z
zakleszczonym zestawem stosuje sie na przyklad
na kolejach niemieckich specjalne czterokolowe
wozki podstawiane pod uszkodzony zestaw. Tego
rodzaju wozki majag wspélng rame, dosy¢ duze
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wymiary i umieszczona na nich lokomotywa prze-
kracza skréjne wysokosSci. Wézki tego rodzaju sto-
sowane sg réwniez do transportu lokomotyw bu-
dowanych na inne szerokosci toru.

Zasadniczg jednak wada tych wozkéw jest to,
ze do ich stosowania wymagane sg specjalne urzag-
dzenia diwigowe, co w czasie awarii na szlaku
sprowadza sie réwniez do oczekiwania na pociag
ratowniczy. Niezaleznie od tego, ustawianie za-
kleszczonych zestawéw na wozkach jest operacja
bardzo skomplikowang i trudng.

Zaszla wiec potrzeba skonstruowania urzadzénia
pozwalajacego na przetransportowanie lokomotyw
z zakleszczonymi zestawami napedowymi bez po-
trzeba stosowania specjalnych dzwigéw, ktore by
zwlaszcza w przypadku powstawania awarii na
szlaku pozwolilo na szybkie zlikwidowanie zakl6-
cenia ruchu.

Cel ten zostal osiggniety przez urzadzenie diwig-
niowo-transportowe wedlug wynalazku, ktoére
umozliwia samodzielny, bez potrzeby stosowania
specjalnych urzadzen dzwigowych, wjazd lokomo-
tywy z zakleszczonymi zestawami na to urzadze-
nie oraz samadzielng jazde !gcznie z lokomotywa
z szybko$cig do 40 km/h, po wylaczeniu uszkodzo-
nego woézka napedowego z gtéwnego obwodu loko-
motywy.

Istote urzgdzenia wedilug wynalazku stanowi to,
ze sklada sie ona z dwoch oddzielnych jednakowo
skonstruowanych czlonéw, z ktérych kazdy usta-
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wiany jest na jednej z szyn toru. Kazdy czlon ma
stalowy korpus umieszczony na dwoéch jednako-
wych kolach, przy czym jedno kolo jest zanioco-
wane w korpusie na stale, a drugie kolo jest w
odpowiednim momencie przystawiane do korpusu.

Stalowy korpus czlona wykonany jest w ksztal-
cie koryta, z jednej strony zamknietego $Sciang
oporows, a z drugiej strony przechodzacego w roéw-
nolegle do siebie widelkowe obocza, w ktoérych sg
wykonane gniazda . do osadzania przystawianego
kola jezdnego. Czlony sg ustalane na szynach spe-
cjalnymi obejmami, przy czym przed zamontowa-
n1em W _ gn1az¢ach_;{orpusu przystawianego koia
Jez‘nego; pod korp}%podstawmne sg kliny wjazdo-

e, a utrzymywanie€ czlona w poziomej pozycji
ikbezkolizyjne zakladanie kola przystawianego jest
zibeepieranre spec;alna rolka, osadzong pod czlo-

P-R,W gnﬁdzw .i.astalane obejmg usuwang po
zamontowaniu przystawianego kola jezdnego.

Urzadzenie wedlug wynalazku jest przedstawio-
ne w przykladzie wykonania na zalgczonym ry-
sunku, na ktéorym fig. 1 przedstawia jeden czlon
urzadzenia z uwidoeznionym klinem wjazdowym
przystosowanym do wprowadzenia na urzadzenie
zakleszczonego zestawu, w widoku z boku, fig. 2
przedstawia czlon urzgdzenia przystosowany do
jazdy z zamontowanym przystawianym kolem w
widoku z boku, a fig. 3 przedstawia widok czotc-
wy czlona.

Stalowy korpus 1 czlona jest wykonany w ksztat-
cie ‘koryta zamknietego z jednej strony oporowa
$ciang 2. Z drugiej strony przy koncu korpus 1
ma wykonane widelkowe dwa réwnolegie do sie-
bie obocza, w ktérych znajdujg sie gniazda 4 dia
osadzania przystawianego jezdnego kota 5. Z przo-
du korpusu 1 jest osadzone na stale jezdne kolo 8.
Pod korpusem 1 wykonane jest gniazdo 7, w kio-
rym jest osadzona rolka 14 stabilizowana obejmga
15. Rolka 14 jest wykonana w ksztalcie sptaszczo-
nego walca, tak ze dwie przeciwlegle powierzch-
nie walca sg plaskie, a pozostale dwie stanowiy
wycinek walca. W zewnetrznej boczne]j Scianie kor-
pusu 1 sg wykonane trzy otwory 10 sluzgce do
stabilizowania za pomocg $rub, kola 16 zestawu
lokomotywy w czasie transportu.

Urzadzenie wedlug wynalazku z wymontowanym
kolem 5 ustala sie na szynie 9 za pomoca obejm
12 i 13 po uprzednim przystawieniu klina 11. W
tej pozycji korpus 1 jest dodatkowo podparty rnol-
kg 14 ustalong obejmg 15 w gniezdzie 7. Klin 11
przed wjazdem kola 16 smaruje sie smarem, a
wobzek lokomotywy z zakleszczonym zestawem wy-
lgcza sie z gléwnego obwodu lokomotywy.

Nastepnie lokomotywa ostroznie wjezdza po Kkli-
nie 11 na urzadzenie, az do zetkniecia sie kota 16
zestawu z oporowg S$ciang 2. Z kolei kolo 16 ze-
stawu unieruchamia sie Srubami ustalajgcymi w
otworach 10 i dodatkowo zabezpiecza sie nastaw-
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nym klinem 3. Nastepnie odkreca sie obejme 13
i odejmuje sie klin 11. Urzgdzenie w tej po-
zycji wspiera sie na kole 8 i na rolce 14. Nastep-
nie zamontowuje sie kolo 5 w gniazdach 4 i od-
kreca sie ustalajgcg obejme 15.

Kolo 5 nie wspiera sie jeszcze o szyne 9, ponie-
waz pomiedzy nim a szyng 9 jest luz podyktowa-
ny wymiarami rolki 14. Obecnie zakleszczony ze-
staw lokomotywy umieszczony jest na czlonach
urzadzenia i jest unieruchomiony. W tym stanic
odkreca sie obejme 12 i minimalnie rusza sie lo-
komotywa do przodu, na skutek tego zwolnione z
obejm 15 rolki 14 wykonujg pdét obrotu i ustalajg
sie strong plaskg do szyny 9, a kolo 5 opiera sie
na szynie 9. Luzne rolki 14 wyjmuje sie z gniazd 7
i lokomotywa z zabezpieczonym zakleszczonym ze-
stawem jest gotowa do transportu. Wszystkie wy-
mienione czynno$ci wykonuje sie réwnolegle ro
obu stronach lokomotywy na dwoéch cztonach bio-
ragcych udziat w transporcie zakleszczonego zcsia-
wu.

Urzgdzenie  diwigniowo-transportowe wedlug
wynalazku jest tanie i latwe w wykonaniu. Ma
stosunkowo male gabaryty i jest latwe w obstu-
dze. Moze ono stanowié¢ wyposazenie. kazde) wiek~
szej stacji, a nawet samej lokomotywy.

Zastrzezenia patentowe

umozli-
zakleusz-

1. Urzadzenie diwigniowo-transportowe,
wiajace jazde lokomotywy woézkowej z
czonym zestawem przy napedzie wlasnym lokomo-
tywy, znamienne tym, ze sklada sie z dwoch od-
dzielnych czlon6éw wspolipracujgcych jednoczesnie,
z ktéorych kazdy ma stalowy korpus (1) wykona-
ny w formie koryta, z jednej strony zamknietego
oporowa S$ciang (2), a z drugiej strony przechodza-
cego w rownolegle do siebie widetkowe obocza, w
ktorych sa wykonane gniazda (4), oraz ze w jed-
nej $cianie korpusu (1) jest zamocowane na state
jezdne kolo (8), przy czym w bocznej Scianie kor-
pusu (1) sg wykonane otwory (10) na Sruby usta-
lajace kolo (16) zestawu w czasie jego transportu.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze pod korpusem (1) w jego dnie (6) przed gniaz-
dami (4) jest wykonane gniazdo (7) do mocowania
w nim rolki (14) ustalonej obejmg (15), oraz ze
rolka (14) jest wykonana w ksztalcie spiaszczone-
go walca, tak ze jego dwie przeciwleglc powierz-

~chnie stanowig ptaskie ptaszczyzny, a dwie nastep-

ne przeciwlegle stanowig wycinki walca, przy czvm
w gniazdach (4) sa montowane przystawiane ko-
ta jezdne (5).

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, 2, znamienne tym,
ze przed zamontowaniem przystawianego jezdnego
kota (5) do korpusu (1) ma przystawiany wjazdo-
wy klin (11), a cale urzadzenie ustalane jest na
szynie (9) za pomocg obejm (12) i (13).
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