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‘La présente invention a trait & un véhicule a mr.;teur utilisable
pour 1l'agriculture, les travaux publics ou la construction de bétiments, un
tracteur agricole en particulier, qui comporte une cabine de conducteur mon-
tée €lastiquement sur le chéssis et un capot de moteur monté rigidement (de
fagon €élastique), s'étendant jusqu'a 1'emplacement de la paroi avant de la ca-
bine du conducteur, et concerne plus particuliérement la carosserie d'un tel
véhicule,

Sur les véhicules utilisés dans l'agriculture, ou dansg la construc-
tion de b4timents, la cabine du conducteur servant de poste de commande,
est supportée de fagon souple pour protéger le conducteur du véhicule autant
que possible contre les vibrations et les bruits de fonctionnement et de mar-
che, Cependant, le capot du moteur enveloppant le moteur de traction est
monté rigidement de sorte qu'il se produit des mouvements relatifs dans la
zone ol le capot du moteur se raccorde & la cabine du conducteur, Jusqu'a
maintenant, il était usuel de prévoir des bandes de caoutchouc ou des organes
analogues entre les deux éléments, Cette disposition ne pro-
duit pas toujours les résuliats escomptés, parce qu' aprds une courte période
ces bandes de caoutchouc prégentent rapidement des signes d'usure et les
détériorations qui s'ensuivent. Ainsi, ces bandes de caoutchouc endommagées
n'empé@chent plus les bruits extérieurs de pénétrer & l'intérieur de la cabine
et esthétiquement cette partie du véhicule ne présente pas précisément un
aspect favorable,

Par conséquent, la présente invention a pour objet de réaliser
sur des véhicules & moteur, utilisables dans l'agriculture et la Vcons’cruction
de baiiments, en particulier sur des iracteurs agricoles, la zone située enire
le capot du moteur, monté rigidement, et la cabine de l'opérateur, suspendue
élastiquement, de facon &, d'une part empécher la propagation des sons
transmis par le milieu solide, et d'autre part donner une apparence correcte
a cette zone, Conformément A 1a présente invention, ce résultat est obtenu
par l'installation d'un élément de carénage qui est monté sur la paroi avant
de la cabine, est adapté 4 la forme du capot du moteur et s'étend sous le
capot du moteur sans toucher ce capot. La partie de 1'élément qui se trouve
du cbté du capot du moteur, s'engage sous le capot du moteur, d'une facon
qui permet d'éliminer tout contact avec ces organes, meéme dans le cas oi

se développent des vibrations. Dés le départ, le jeu est déterminé de facon
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3 permettre & la cabine, avec 1'élément de carénage, qui y est rigidement
fixé, de vibrer librement dans toutes les directions sans venir en contact
avec le capot du moteur,

Grace & 1a structure décrite ci-dessus, il est non seulement
impossible de regarder & travers l'interstice, ce qui confére a la partie
avant de la cabine et du capot du moteur un aspect unitaife correct, mais
en outre les éléments individuels ne se touchent pas du tout, éliminant ainsi
toute propagation de sons transmis par un milieu solide, En outre, il ne peut
pas y avoir d'usure provoquée par ces piéces (en mouvement relatif 1'une
par rapport & 1'autre) frottant 1'une contre l'autre. 7

De préférence, 1' élément de carénage est réalisé avec une forme
générale de U comportant deux bras ouverts vers le bas. Ceci facilite un
montage comparativement sans complication de 1'élément de carénage avec
la cabine sur le véhicule & moteur. Il en résulte que le bord du capot du mo-
teur est recouvert sur le dessus A la maniére d'une selle par 1'élément de
carénage, 7

Selon une caractéristique avantageuse de la présente invention,
1'élément de carénage a un profil & courbures multiples,

En détail, ce profil comprend :

a) un flanc de recouvrement prévu é.- son extr&mité placée du cdté du capot

du moteur et s'étendant parallélement 3 la section marginale de ce capot,

b) un flanc de montage prévu & son autre extrémité et s'étendant sensiblement -

perpendiculairement au flanc de recouvrement, et
c) entre ses flancs, une nervure de paroi frontale, une nervure de paroi
latérale et une face frontale inclinée sur les précédentes,
En réalisant 1'élément profilé de cette fagon particuliére, on obtient une
apparence esthétique favorable de la zone reliant la paroi avant de la cabine
3 'extrémité du capot du moteur, '

‘ Pour conférer & 1'élément de carénage une résistance et une
stabilité encore plus inhérentes, ces bras libres peuvent &ire prévus avec
des nervures, ou des entretoises de renforcement appropriées peuvent gtre
prévues sur sa surface interne entre le flanc de paroi avant et le flanc de 7
montage.

De préférence, 1'élément de carénage est constitué en matidre

plastique.
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Une forme de réalisation préférée de la présente invention est
représentée sur les dessins et expliquée en détails ci-apres,

La figure 1 est une vue en perspective de 1'élément de carénage
placé entre la paroi avant de la cabine du conducteiir et le capot du moteur ;

la figure 2 est une vue en élévation de face de 1'élément de caré-
nage ; '

la figure 3 est une vue en coupe suivant la ligne III-III de la figure
2 ; et, ,

la figure 4 est une vue en coupe a plus grande échelle suivant la
ligne IV-IV de la figure 2,

La figure 1 représente un détail de la paroi avant de la cabine 1
du conducteur, du capot 2 du moteur avec son panneau latéral 3. Entre la
paroi avant 4 de la cabine 1 et le capot 2 ou son panneau latéral 3, est adapté
un élément de carénage 5 réalisé de préférence en matidre plastiqgue. Comme
représenté sur la figure 2, cet élément de carénage 5 a, dans 1'engemble,
la forme d'un U et comporte deux bras 6, 7 ouverts vers le baé. Les deux
bras 6, 7 sont réunis par une piéce horizontale 8, On voit également sur la
figure 2 que;les deux bras 6, 7 comportent un retrait 9, 11 & l'endroij: ol
le capot 2 du moteur est en retrait vers 1'intérieur et est joint & la tdle de
capotage 3 (panneau latéral).

- Tel que représeﬁté sur les figures 3 et 4, 1'élément de carénage
5 a un profil 12 dont la section forme plusieurs angles, Sur le bord placé du
cdté du capot 2, il est prévu un flanc de recouvrement 13 s'étendant avec un
jeu sous la paroi 2 du capot du moteur. Ce flanc de recouvrement 13 est suivi
par une nervure de paroi frontale 14, disposée également avec un jeu par rap-
port au bord du capot. Le profil tourne ensuite en suivant une face frontale 15
inclinée, La section suivante du profil 12 forme une nervure de paroi latérale
16 s'étendant 1égeérement vers l'arridre, le bord arriére de cette nervure

formant un flanc de montage 17 2 angle droit par rapport au flanc - de recou-

~vrement 13, A des emplacements appropriés, le flanc de montage 17 comporte

des ocuvertures 18 qui peuvent &tre utilisées pour monter 1'élément de caré-
nage au moyen de boulons ou analogue (non représentés) sur un élément 19
du chassis de la cabine 1 du conducteur , comme indiqué sur la figure 3 en
trait interrompu,

Si c'est nécessaire, des nervures de renforcement peuvent &tre
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prévues entre le flanc de montage 17 et 1la nervure de paroi avaﬁt 14, comme
représenté sur la figure 4. D'une maniére analogue,.au moins dans la partie
inférieure des bras 6, 7 des nervures ou des entretoises peuvent &ire prévues
(comme indiqué par la référence 22) pour obtenir un renforcement de 1'en-
semble de 1'élément de carénage 5,

Dans la paxftie 8, une ouverture supplémentaire 23 peut &ire pré-
vue (figure 2) poﬁr permettre de recevoir la buse d'aspersion d'un systéme
de nettoyage du pare-brise.

Il va de soi que 1'invention n'est pas limitée & la forme de réali-
sation décrite, et englobe toutes les variantes comprises dans la portée des
revendications. Par exemple, il est possible que les bras 6 et 7 ne soient
pas disposés & angle droit par rapport a la section de liaison 8, et on peut
les disposer avec un écartement en forine de V, pour les adapter a la forme
de carénage du moteur. En principe, 1'élément de carénage 5 peut aussi &tre

réalisé en tdle métallique,
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REVENDICATIONS

1. - Véhicule & moteur pour l'agricuiture ou la construction de
batiments, en particulier tracteur agricole, compértan‘t une cabine de con-
ducteur suspendue élastiquement sur le chissis et un capot de moteur monté
de facon non élastique, s'étendant jusqu'a la paroi avant de la cabine du con-
ducteur, caractérisé en ce qu'un élément de carénage 5 est prévu pour &tre
monté sur la paroi avant de la cabine 1 et, suivant la forme du capot du
moteur 2, s'étend sous le bord du capot du moteur sans toucher ce capot,

2.~ Véhicule selon la revendication 1, caractérigé en ce que
l'organe de carénage 5 a la forme générale d'unoU et comporte deux bras 6,
7 ouverts vers le bas. ’ A

3. - Véhicule selon une des revendications 1 ou 2, caractérisé en
ce que l'organe de carénage 5 est constitué par un élément profilé 12 dont la
section comporte plusieurs angles,

4, - Véhicule selon une des revendications 1 & 3, caractérisé en
ce que 1'élément profilé 12 comporte sur son bor'd placé du coté du capot 2
du moteur un flanc de recouvrement 13 g'étendant paralldlement au bord du
capot du moteur, un flanc de montage 17 s'étendant & angle droit par rapport
au flanc de recouvrement 13, et en outre entre les deux flancs 1'é1ément pro-

filé 12 comprend une nervure de paroi frontale 14 et une nervure de paroi

latérale 16 reliées par une face frontale inclinée 15,

5. - Véhicule selon une des revendications précédentes, caracté-
risé en ce que 1'élément de carénage 12 présente des sections en retrait
9, 11, connectées & sa face avant 15 pour s'adapter & la forme du capot 2
du moteur ou des panneaux latéraux 3 de ce capot,

6. - Véhicule selon une des revendications précédentes, caracié-
risé en ce que, au moins dans la région de ces bras 6, 7, 1'élément de caré-
nage 5 comporte des nervures de renforcement 22,

7. - Véhicule selon une des revendications précédentes, caracté-
risé en ce que des nervures de raidissement 21 sont prévues sur la face in-
terne de 1'élément de carénage 5 entre la nervure de paroi frontale 14 et le
flanc de montage 17,

8. - Véhicule selon une des revendications précédentes, caracté-'
risé en ce-que des ouvertureé 18 sont prévues dans le flanc de montage 17 de

i'élément de carénage 5,
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9. - Véhicule selon une des revendications précéd’entes, caracté-
risé en ce que 1'élément de carénage 5 est réalisé en matiere plastique,
7 10. - Véhicule selon une des revendications précédentes, caracté-
risé en ce que 1'élément de carénage 5 comporte une ouverture 23 prévue

pour recevoir une buse d'aspersion d'un systéme de lavage du pare-brise,
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