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Fordereinrichtung an einem Ladewagen fiir landwirt-
schaftliche Massenglter mit einem auf die Ladefldche
des Ladewagens fihrenden Forderkanal (6) und mit mehre-
ren Forderelementen, insbesondere Forderzinken (5), die
in den Forderkanal (6) eingreifen und an mehreren Tra-
gern (la-1d) in jeweils einer Reihe und mit Abstand zu-
einander befestigt sind. Die- Trager (la-1d) verlaufen

. quer zur Forderrichtung des Forderkanals (6) und sind

entlang einer Umlaufbahn (7) verteilt eordnet und um
ihre Langsachse schwenkbar um die Achse 8) der-tUmlauf-
bahn (7) drehbar befestigt. Jeder Triger (la-1d) ist
mit einem zugehdrigen Steuerhebel (2a-2d) verbunden,
die entla zweier exzentrisch zur Umlaufbahn der Trd-
ger (la-1d) verlaufen, 2u beiden Seiten der Gesamtheit
der Triger (la-1d) angeordneten Kurvenbahnen (4a, 4b)
gefihrt sind. Der Steuerhebel (2a, 2b) von jedem zwei-
ten Trager (la, 1b) ist in der einen Kurvenbahn (4a)
und die anderen Steuerhebel (2c, 2d) sind in der ande-
ren Kurvenbzhn (4b) gefiihrt. Die Trager (la-1b; lc-1d)
von der jeweiligen Kurvenbahn (4a, 4b) erstrecken sich
bis iiber die Mitte des Forderkanals (6).
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Die vorliegende Erfindung betrifft eine Férdereinrichtung
an einem Ladewagen fur landwirtschaftliche Massenguter mit
einem auf die Ladefldche des Ladewagens fihrenden Forderkanal
und mit mehreren Férderelementen, insbesondere Forderzinken,
die in den Forderkanal eingreifen und an mehreren Tragern in
jeweils einer Reihe und mit Abstand zueinander befestigt
sind; wobei die Trager quer zur Forderrichtung des Forderka-
nals verlaufen, entlang einer Umlaufbahn verteilt angeordnet
sind und um ihre Langsachse schwenkbar sowie um die Achse der
Umlaufbahn drehbar befestigt sind, und wobei jeder Trager mit
einem zugehdrigen Steuerhebél verbunden ist, die entlang
sweier exzentrisch zur Umlaufbahn der Trager verlaufenden, zu
beiden Seiten der Gesamtheit der Triger angeordneten Kurven-
bahnen gefiihrt sind.

Eine derartige Fdrdereinrichtung ist aus der AT-B-367 262
bekannt. Die Trager mit den Férderzinken laufen auf der Um—
laufbahn um, soda8 sich dabei die Forderzinken innerhalb des
Férderkanals nach oben und auBerhalb nach unten bewegen.
Durch die Steuerhebel werden die Trager dabei zusatzlich um
ihre Langsachse verschwenkt, sodaB sich die Neigung der FoOr-
derzinken im Fdrderkanal nur unwesentlich andert.

GemiB der AT-B-367 262 sind die Triger aus zwei gleich lan-
gen Teilen zusammengesetzt; die beiden Teile sind zwar beide
auf der Umlaufbahn angeordnet, aber in Umfangsrichtung ge-
ringfiigig zueinander versetzt. Jeder Teil hat einen eigenen
Steuerhebel, der in der jeweils benachbarten Kurvenbahn ge-
fihrt ist. Dadurch stechen die Férderzinken an dem einen Teil
des Trigers knapp nach den Férderzinken auf dem anderen Teil
des Tragers in den Férderkanal ein, was einen gunstigeren
Kraftverlauf fiir den Antrieb ergeben soll.

Insgesamt sind die Foérderzinken auf jedem Trager gleichma-
Big Uber die gesamte Breite des Forderkanals verteilt. Jeder
Triger weist auf beiden Seiten je einen Steuerhebel auf, der
in der jeweiligen Kurvenbahn gefihrt ist.

Im Rahmen der vorliegenden Erfindung wurde gefunden, daB
die Verteilung des zu fordernden Gutes (z.B. des Heus) im
Férderkanal im allgemeinen nicht gleichmdpig ist; das Heu
wird ndmlich, bevor es mit dem Ladewagen aufgenommen wird,

normalerweise zu Schwaden zusammengelegt, deren Breite gerin-
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ger als die Breite des Férderkanals ist. Wenn man dann mit
dem Ladewagen so fahrt, das das Heu etwa in der Mitte liegt,
dann wird die Dichte des Heus in der Mitte des Forderkanals
deutlich hdher als an den Rindern sein.

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine Forderein-
richtung der eingangs genannten Art so weiterzubilden, daB
sie der eben beschriebenen Dichteverteilung Rechnung tragt.

Diese Aufgabe wird durch eine Fordereinrichtung der ein-
gangs genannten Art erfindungsgemidf dadurch geldst, daB der
Steuerhebel von jedem zweiten Trager in der einen Kurvenbahn
und die anderen Steuerhebel in der anderen Kurvenbahn gefihrt
sind und daB8 sich die Tréager von der jeweiligen Kurvenbahn
bis uber die Mitte des Forderkanals erstrecken.

Erfindungsgemaf erstrecken sich die Trager nicht iber die
gesamte Breite des Férderkanals, sondern einige Trager er—
strecken sich von links bis Uber die Mitte und andere, dazwi-
schen liegende Trager, erstrecken sich von rechts bis uber
die Mitte des Forderkanals. Im mittleren Bereich uUberlappen
daher die Trdger, hier ist somit die Anzahl der Forderzinken
hoch. Im Randbereich hingegen ist die Anzahl der Forderzinken
nur halb so hoch.

Es ist zu beachten, daB dabei der Abstand zwischen benach-
barten Férderzinken auf jedem Trager (d.h. der Abstand quer
sur Forderrichtung) konstant sein kann. Der Abstand darf nam-
lich nicht iiber einen kritischen Wert erhdht werden, sonst
£511t das zu férdernde Gut einfach zwischen den Forderzinken
durch. Die Anzahl der Fdrderzinken wird erfindungsgema da-—
durch verandert, daB der Abstand der Forderzinken in Forder-
richtung in der Mitte nur halb so groB ist wie am Rand. Die-
ser Abstand kann vergrdBert werden, solange die Menge an zu
f5rderndem Gut iber jedem Forderzinken einen bestimmten kri-
tischen Wert nicht Ubersteigt.

Es ist zweckmidBig, wenn die Tréger im Mittelbereich minde-
stens 2/3 ihrer L&nge uberlappen. Wenn sie genau 2/3 ihrer
Linge ilberlappen, ist an den Rindern des Fdrderkanals jeweils
ein Bereich mit einer Breite von 4+ der Breite des Forderka-
nals, wo die Anzahl der Férderzinken niedrig ist; der mitt-
lere Bereich mit einer grdBeren Anzahl von Forderzinken hat

eine Breite, die der halben Breite des Férderkanals gleich
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ist. Wird die Uberlappung stdrker ausgebildet, so steigt die
Breite des mittleren Bereichs auf Kosten der beiden Randbe-
reiche.

Anhand der beiliegenden Zeichnungen wird die Erfindung na-
her erlidutert. Es zeigt: Fig. 1 eine Draufsicht und Fig. 2
eine Seitenansicht einer erfindungsgemaBen Fordereinrichtung.

Knapp auBerhalb eines Forderkanals 6 (s. Fig. 2) ist eine
Achse 8 drehbar gelagert. Ihre Lange (s. Fig. 1) ist gering-
fiigig groBer als die Breite des Forderkanals 6. In einem be-
stimmten Abstand von der Achse 8 sind insgesamt vier Trager
la-1d (s. Fig. 1, 2) angeordnet. Sie liegen daher auf einer
kreisférmigen Umlaufbahn 7 (s. Fig. 2) und sind entlang die-
ser Umlaufbahn 7 gleichmdBig verteilt. Zu diesem Zweck sind
an der Achse 8 insgesamt acht Arme 9a-9d, 10a-104 ange-
schweiBt; zwischen den Armen 9a, 10a ist der Trager l1a dreh-
bar gelagert, zwischen den Armen 9b, 10b der Trager 1b, zwi-
schen den Trdgern 9c, 10c der Trager 1c und zwischen den Tra-
gern 94, 104 der Trager 1d. Die Arme 9c, 9d und 10a, 10b sind
gegeniber den Armen 9a, 9b bzw. 10c, 104 um etwa 3 der Breite
des Férderkanals zur Mitte versetzt; es hat daher jeder Arm
la-1d eine Linge von nur etwa 3 der Breite des Forderkanals
6, wobei die Arme la, 1b - wie in Fig. 1 gesehen - von links
ausgehen und die Arme 1c, 1d von rechts. In der Mitte uber-
lappen sie in einem Bereich, dessen Lange etwa der halben
Breite des Forderkanals 6 entspricht.

Auf jedem Trager 1a-1d sind FOrderzinken 5 in gleichmaBigen
Abstanden angebracht. Die Forderzinken stechen - wahrend die
Triager 1a-1d um die Achse umlaufen - in den Forderkanal 6
ein, bewegen sich dort ein Stiick und werden schlieBlich wie-
der herausgezogen und laufen auBerhalb des Forderkanals zu-
rick. Damit die FO6rderzinken 5 im Forderkanal 6 immer den
richtigen Anstellwinkel haben, sind die Trager 1a-1d4 nicht
nur um ihre gemeinsame Achse drehbar, sondern auch um ihre
eigene Lingsachse schwenkbar gelagert. Zur Steuerung der
Schwenkbewegung sind die Trager la-1d jeweils an ihrem aufen
liegenden Ende mit einem Steuerhebel 2a-2d verbunden, der an
seinem freien Ende eine Steuerrolle 3a-3d tragt, die in einer
Kurvenbahn 4a (Steuerrollen 3a, 3b) bzw. 4b (Steuerrollen 3c,

3d) gefihrt ist. Die Kurvenbahnen 4a, 4b sind bei diesem Aus-
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fihrungsbeispiel Kreisbahnen, die beziglich der Umlaufbahn 7
exzentrisch sind. Es kénnen aber auch kompliziertere Formen
eingesetzt werden. In Richtung der Achse 8 gesehen sind die
Kurvenbahnen 4a und 4b deckungsgleich. Anstelle von Kurven-
bahn und Steuerrolle koénnten auch Exzenter mit Pleuel und
Steuerhebel zum Einsatz kommen.

Wie man beim Betrachten von Fig. 1 sofort sieht, arbeiten
im mittleren Bereich doppelt so viele Forderzinken wie in den
beiden Randbereichen.

Die vorliegende Erfindung 1dB8t sich nicht nur bei vier Tra-
gern realisieren; besonders geeignet ist sie auch bei sechs
und bei zwei Tragern.

Im Forderkanal konnen natirlich - wie bekannt - Schneidmes-
ser vorhanden sein, die das zu fordernde Gut automatisch zer-—

kleinern.
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ANSPRUCHE:

Férdereinrichtung an einem Ladewagen fir landwirtschaft-
liche Massengiiter mit einem auf die Ladeflache des Lade-
wagens fiihrenden Férderkanal L& und mit mehreren FOr-
derelementen, insbesondere Férderzinken (&), die in den
Férderkanal(jéﬁ’eingreifen und an mehreren Tradgern (la=
18y in jeweils einer Reihe und mit Abstand zueinander be-
festigt sind; wobei die Trager Lla;ldﬁ quer zur Forder-
richtung des Fdrderkanals (&) verlaufen, entlang einer
Umlaufbahn (#) verteilt angeordnet sind und um ihre
Lingsachse schwenkbar sowie um die Achse (8) der Umlauf-
bahn (#) drehbar befestigt sind, und wobei jeder Trager
gla=467’mit einem zugehdrigen Steuerhebel (2a=2d) verbun-—
den ist, die entlang zweier exzentrisch zur Umlaufbahn
der Tréger_Lla‘*ﬁT’verlaufenden, zu beiden Seiten der Ge-
samtheit der Triger (la=4d7 angeordneten Kurvenbahnen
(4a,—4b) gefihrt sind, dadurch gekennzeichnet, daB der
Steuerhebel (2a, 2b) von Jjedem zweiten Trager (1a, 1b) in
der einen Kurvenbahn (4a) und die anderen Steuerhebel
(2c, 2d) in der anderen Kurvenbahn (4b) gefihrt sind und
daB sich die Trager (la—-1b; 1c-14) von der jeweiligen
Kurvenbahn (4a, 4b) bis iber die Mitte des Forderkanals
(6) erstrecken.

Férdereinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, daB die Trdger (1a-1d4) im Mittelbereich mindestens

2/3 ihrer Lange uberlappen.
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