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(57)摘要

本发明采用一种全新的停车场布局和停车

方式——矩阵式智能停车场系统，系统包括停车

场、移动装置、托架、导轨、车牌识别器、控制中

心。该系统将车位划分为紧密相连的矩阵型，整

个停车场仅设置设置一条或少数几条主干通道，

而且通道宽度仅略宽于一辆普通汽车的宽度，由

于通过导轨上的移动装置停车，无需人工停车，

车位大小也将大幅缩减，从而极大地增加了停车

位数量。停车场系统的导轨式设计，令停车取车

变得更加绿色，更加轻松便捷。
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1.矩阵式智能停车场系统，其特征包括：对停车场车位布局进行重新设计，设计成矩阵

式停车位，整个车库只需一个或很少几个通道，车与车之间可以连续摆放，不需要每一台车

辆都停靠在通道边上，由于通过移动装置移动车辆，从而节约通道面积和单个车位的面积，

设置更多的停车位。

2.根据权利要求1所述的一种矩阵式停车场系统，其特征在于，通过特有的矩阵式停车

位设计，在每一列停车位上设置纵向直线导轨，在车库中间通道上设置横向直线导轨，纵向

和横向导轨上分别有沿导轨运行的移动装置，通过纵向和横向直线导轨上移动装置的配合

将车辆拖至指定位置，从而实现便捷停车和取车，移动装置的运行通过控制中心调节，控制

中心与移动端连接。

3.矩阵式智能停车场管理方法，其特征在于，应用于如权利要求1中所述的矩阵式智能

停车场管理系统，包括如下步骤：

S1：车主将车辆停放在车库出入口的托架上；

S2：车辆识别器对车辆识别并反馈至控制中心；

S3：控制中心对停放在出入口托架上的车辆通过中间通道的导轨托运至有空余车位的

列，对齐该列停放，或者将需要移出车库的车辆拖放到出入口；

S4：控制中心操作有空余车位的列的移动装置将车辆拖入空余车位上，或者将车位上

的车拖放至中间通道上，等待中间通道移动装置拖至别的列或者出入口。
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一种矩阵式智能停车场系统

技术领域

[0001] 本发明涉及一种矩阵式智能停车场系统，特别是停车场平面空间矩阵式设计和特

有的易于智能化控制的导轨式停车方式。

背景技术

[0002] 现有停车场系统忽略了对停车场平面空间布局结构的优化，仍然以现有停车位布

局为基础，停留在立体停车或智能系统的软硬件升级上，导致系统成本过高，停车场容量也

没有根本改善。以立体停车为例，该停车方案对停车场空间高度要求较高，通常要求在室

外，而在大城市，尤其是停车困难的核心城区，室外土地成本高昂，立体停车场可行性不高；

即使是当前流行的智能停车场专利中，重点也只是针对对泊车机器人的设计，其造价成本

高昂，对停车场结构也没有根本改变，因而对停车场容量的提升极为有限。

发明内容

[0003] 为了解决上述问题，本发明的目的在于提供矩阵式智能停车场系统，其能有效提

高现有停车场容量，解决停车难问题，简化停车难度，降低智能停车成本。

[0004] 本发明目的之一采用以下技术方案实现：

[0005] 改造现有停车场车位布局，采用矩阵式车位设计，该系统将车位划分为紧密相连

的矩阵型，整个停车场仅设置一条中间通道，通道宽度仅略宽于一辆普通汽车的宽度。从而

大幅提高现有停车场的停车位数量。

[0006] 本发明的目的之二采用以下技术方案实现：

[0007] 停车场的中间通道内有一个固定在横向导轨上的移动装置，用来托运车辆在中间

通道内沿导轨进行横向移动，在停车场的每一列分别有一个固定在纵向导轨上的移动装

置，该移动装置仅能在该通道内纵向移动，功能是在本列内沿导轨纵向移动车辆，车辆在出

入口停放在车架上，由控制中心通过中间通道内的移动装置运输至中间通道内，再由有空

余车位的那一列的移动装置运输到相应的停车位上。横向和纵向移动装置通过控制车辆下

的车架控制车辆的移动。

[0008] 相比于现有技术，本发明的有益效果在于：

[0009] 车辆在停车场只进行横向和纵向移动，节省了大量的空间，车位大小也大幅减少，

从而大幅增加了停车位。停车场系统通过自动化设计，停车取车也变得更加轻松便捷。而且

本设计方案简单实用，其自动控制成本也将远远低于已有智能停车场停车机器人系统。

附图说明

[0010] 图1是系统简图，控制中心通过导轨上的移动装置控制车辆移动，车牌识别器识别

车牌信息反馈至控制中心，以便控制中心了解每一辆车的位置信息。

[0011] 图2是停车场布局示意图，图中粗线条为停车场车位网格，每个小的粗线条方框为

一个车位，细线条代表牵引移动装置的直线导轨，黑色方块为移动装置，用来控制托架沿直
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线导轨运行至目标位置，两个出入口之间为一个连通的通道，用于车辆进出，也兼有消防通

道的功能。

[0012] 图3是托架示意图，托架中间下面有卡槽，用来和移动装置连接。

[0013] 图4是移动装置示意图，；移动装置中间上面有卡槽，用于连接托架，移动装置固定

在直线导轨上，沿导轨方向滑动。

具体实施方式

[0014] 下面结合附图对本发明的实例进行阐述，以使本发明的优点和特征能更易于被本

领域技术人员理解，从而对本发明的保护范围作出更为清楚明确的界定。

[0015] 一种应用实例(停车)：

[0016] S1：车辆进入出入口上的车架后，车牌识别器识别车牌，反馈至控制中心；

[0017] S2：中间通道的横向移动装置将车架托运至有空余车位的列，如第N-3列；

[0018] S3：第N-3列移动装置将车架拖动至第N-3列的目标停车位。

[0019] (取车)：

[0020] S1：如目标车辆第N-2列第一行车欲调出，控制中心则将第N-2列第二行车、第三行

车一直到靠近中间车道的那辆车推至中间车道对面的车道中，如果对面车道车满，则将剩

余车辆推到中间通道上；

[0021] S2：将第N-2列第一行车调至中间通道上；

[0022] S3：由中间通道移动装置向两边平移，调出第N-2列第一行车至出入口；

[0023] S4：重复停车步骤将通道内的车放回车位里。

[0024] 对本领域的技术人员来说，可根据以上描述的技术方案及构思，做出其它各种相

应的改变及形变，而所有的这些改变及形变都应该属于本发明权利要去的保护范围之内。
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