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OUVRANT DE VEHICULE AUTOMOBILE A CHARNIERE INCLINEE ET VEHICULE AUTOMOBILE ASSOCIE.

Cet ouvrant de véhicule automobile comporte une sur-
face (26) d’'une partie fixe de la carrosserie du véhicule et au
moins un panneau (20) mobile équipé d’au moins une char-
niére. La charniere comporte un premier bras (22) solidaire
du panneau (20) et un second bras (24) solidaire de la sur-
face (26) précitée. Le premier bras (22) est mobile en rota-
tion par rapport au second bras (24) autour d'un axe
d’'articulation (27) traversant les premier et second bras (22,
24). Au moins une partie du second bras (24) est inclinée
d’un angle inférieur a 90° par rapport a la surface (26) pré-
citée.

Figure pour 'abrégé : Fig. 2




Description

Titre de l'invention : OUVRANT DE VEHICULE AUTOMOBILE
A CHARNIERE INCLINEE ET VEHICULE AUTOMOBILE
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ASSOCIE

La présente invention se rapporte a un ouvrant de véhicule automobile a charnicre
inclinée et a un véhicule automobile associé.

L’invention appartient au domaine des ouvrants de véhicules automobiles. Elle
trouve en particulier a s’appliquer a tout type de véhicule, qu’il s’agisse de véhicules
utilitaires ou de véhicules personnels.

Les ouvrants actuels de véhicules automobiles, par exemple les hayons, sont géné-
ralement articulés au moyen de charnicres du type illustré sur la figure 1, qui re-
présente en tirets dans les positions fermée F et ouverte O un panneau mobile 10 de
I’ouvrant.

Une telle charniére a un premier bras 12 fixé sur le panneau mobile 10 de ’ouvrant et
un second bras 14 fixé sur une partie fixe 16 de la carrosserie du véhicule, le premier
bras 12 étant mobile en rotation par rapport au second bras 14 autour d’un axe
d’articulation 17 traversant les deux bras 12 et 14.

La cinématique d’ouverture de I’ouvrant impose un angle de rotation important,
souvent supérieur a 180° et au-dela d’une position verticale par rapport au sol.

Or le second bras 14 est généralement sensiblement perpendiculaire a la surface de la
partie fixe 16 de la carrosserie sur laquelle il est fixé.

Cet agencement nécessite que le premier bras 12 ait une forme en col de cygne
comme le montre la figure 1.

I1 en résulte une proximité telle entre le panneau mobile 10 en position ouverte O et,
dans I’exemple du hayon, le bord du pavillon 18, qu’il est nécessaire, soit de ménager
un jeu significatif entre le panneau 10 et le pavillon 18, soit, comme illustré sur la
figure 1, de prévoir une empreinte 19 particuliere dans la carrosserie du pavillon 18,
afin d’autoriser une trajectoire compléte de débattement du panneau 10, dont le bord
vient alors se loger dans cette empreinte lorsque 1’ouvrant est en position enticrement
ouverte O.

La présente invention a pour but de remédier aux inconvénients précités de 1’art
antérieur.

Dans ce but, la présente invention propose un ouvrant de véhicule automobile,
comportant une surface d’une partie fixe de la carrosserie du véhicule et au moins un
panneau mobile équipé d’au moins une charnicre, la charni¢re comportant un premier

bras solidaire du panneau et un second bras solidaire de la surface précitée, le premier
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bras étant mobile en rotation par rapport au second bras autour d’un axe d’articulation
traversant les premier et second bras, remarquable en ce qu’au moins une partie du
second bras est inclinée d’un angle inférieur a 90° par rapport a la surface précitée.

Ainsi, grace a I’angle d’inclinaison du second bras de la charniere par rapport a la
partie fixe de la carrosserie dont ce second bras est solidaire, ’ouvrant conforme a
I’invention permet d’esquiver le débattement du panneau, ce qui offre une grande
fluidité de la ligne, par exemple entre le panneau fortement débattu et le pavillon, dans
I’exemple du hayon, lorsque 1’ouvrant est en position fermée.

Autrement dit, le jeu entre le bord du panneau et le bord adjacent du pavillon est tres
faible et ne fait donc pas apparaitre de zones techniques.

En outre, I’invention permet une ouverture de 1I’ouvrant avec un grand dégagement
tout en s’affranchissant de la nécessité d’aménager une forme en creux particulicre
dans le pavillon pour recevoir le panneau en position enticrement ouverte, comme
c’était le cas dans I’art antérieur.

Dans un mode particulier de réalisation, I’angle d’inclinaison est compris entre 30° et
70°.

Cette plage de valeurs permet un débattement optimal du panneau mobile de
I’ouvrant tout en minimisant le jeu entre le bord du panneau et le bord de la piece de
carrosserie adjacente, par exemple le pavillon.

L’ouvrant peut &tre un hayon, mais c¢’est un exemple non limitatif. L’ouvrant peut
aussi &tre du type « double ouvrant », ¢’est-a-dire qu’il peut comporter deux panneaux
mobiles mutuellement articulés sur un premier coté, la charnicre précitée équipant un
des deux panneaux sur un second c6té opposé au premier cOté.

Dans un mode particulier de réalisation, le premier bras est {ixé sur le panneau. En
variante, le premier bras et le panneau équipé de la charniere sont d’un seul tenant.

Dans un mode particulier de réalisation, le second bras est fixé sur la partie fixe
précitée de la carrosserie. En variante, le second bras et la partie fixe précitée de la car-
rosserie sont d’un seul tenant.

Dans le méme but que celui indiqué plus haut, la présente invention propose
également un véhicule automobile, remarquable en ce qu’il comporte au moins un
ouvrant tel que succinctement décrit ci-dessus.

Les avantages du véhicule étant similaires a ceux de I’ouvrant, ils ne sont pas répétés
ici.

Dans un mode particulier de réalisation du véhicule ou celui-ci comporte en outre un
pavillon, le panneau équipé de la charnicre présentant un bord adjacent a un bord du
pavillon lorsque I’ouvrant est en position fermée, le jeu entre ce bord du panneau et ce
bord du pavillon est compris entre 2 mm et 5 mm.

L’invention permet en effet d’assurer un excellent alignement, dit « flush », des
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bords des picces adjacentes.
Breve description des dessins

D’autres aspects et avantages de I’invention apparaitront a la lecture de la description
détaillée ci-apres de modes particuliers de réalisation, donnés a titre d’exemples
nullement limitatifs, en référence aux dessins annexés, dans lesquels :

[fig.1], déja décrite, est une vue schématique en section d’un panneau mobile
d’ouvrant équipé d’une charnicre de I’art antérieur, en position fermée et en position
ouverte.

[fig.2] est une vue schématique en section d’un panneau mobile compris dans un
ouvrant conforme a la présente invention, en position fermée et en position ouverte,
dans un mode particulier de réalisation.

[fig.3] est une vue schématique en section d’un second bras d’une charniere équipant
un panneau mobile compris dans un ouvrant conforme a la présente invention, dans
une variante de réalisation.

Description de mode(s) de réalisation

Comme le montre la figure 2, en position fermée F comme en position ouverte O, un
ouvrant de véhicule automobile conforme a la présente invention comporte une surface
26 d’une partie fixe de la carrosserie du véhicule et au moins un panneau 20 mobile
équipé d’au moins une charni¢re qui comporte un premier bras 22 solidaire du panneau
20 et un second bras 24 solidaire de la surface 26.

Cet ouvrant peut étre de tout type, par exemple un hayon, ou bien un ouvrant de type
« double ouvrant », c’est-a-dire comportant deux panneaux mobiles mutuellement
articulés sur un premier c6té, la charnicre précitée équipant un des deux panneaux sur
un second c6té opposé au premier cOté.

Le premier bras 22 peut étre rendu solidaire du panneau 20 par fixation a celui-ci, par
exemple par vissage, rivetage, collage, soudage ou toute autre technique de fixation.

En variante, le premier bras 22 et le panneau 20 peuvent €tre d’un seul tenant, par
exemple obtenus par moulage en une seule piece.

De méme, le second bras 24 peut étre rendu solidaire de la surface 26 par fixation a
celui-ci, par exemple par vissage, rivetage, collage, soudage ou toute autre technique
de fixation et en variante, le second bras 24 et la surface 26 peuvent étre d’un seul
tenant, par exemple obtenus par moulage en une seule piece du second bras 24 et de la
partie fixe considérée de la carrosserie.

Le premier bras 22 est mobile en rotation par rapport au second bras 24 autour d’un
axe d’articulation 27 traversant les premier et second bras 22 et 24. Cet axe
d’articulation 27 comporte par exemple une tige retenue entre les premier et second

bras 22 et 24 par des fixations du type écrou/rondelle, boulon, rivet ou analogue situées
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de part et d’autre de la tige, a ’extérieur des deux bras.

Les différents éléments constituant la charniére peuvent étre réalisés dans toute
matiere jugée approprice, par exemple en matiere plastique ou en matériau composite,
ou encore en métal et ne sont pas nécessairement tous réalis€s dans la méme matiere.

Conformément a I’invention, au moins une partie du second bras 24 est inclinée d’un
angle A inférieur a 90° par rapport a la surface 26 de la partie fixe de carrosserie. Cet
angle est avantageusement compris entre 30° et 70° et de préférence entre 40° et 70°.

Cette inclinaison crée un espace libre sous ’axe d’articulation 27, qui permet un al-
longement de la course du bord supérieur du panneau 20 lors de 1’ouverture. Cette
course est circulaire et est illustrée par le cercle C en tirets sur la figure 2.

Cette inclinaison concerne tout ou partie du second bras 24. En effet, le second bras
24 peut s’étendre en totalité dans une méme direction, comme dans le mode de réa-
lisation de la figure 2, ou bien présenter une premiere partie 240 sensiblement perpen-
diculaire a la surface 26 et une seconde partie 242 formant I’angle A par rapport a la
surface 26, comme dans le mode de réalisation de la figure 3. Ces deux parties 240,
242 peuvent Etre une seule et méme picce ou éventuellement consister en deux picces
solidarisées entre elles.

Un véhicule conforme a I’invention peut comporter un ou plusieurs ouvrants tels que
décrits ci-dessus.

Lorsque le véhicule comporte un pavillon 28 ou toit (visible en partie sur la figure 2)
et que le panneau 20 mobile équipé de la charniere décrite ci-dessus présente un bord
adjacent a un bord du pavillon 28 lorsque 1’ouvrant conforme a I’invention est en
position fermée, le jeu entre le bord du panneau 20 et le bord du pavillon 28, dans la
direction longitudinale du véhicule, est trés faible, par exemple compris entre 2 mm et
5 mm, typiquement de 3,5 mm. L’esthétique du véhicule et la qualité pergue par

I’ utilisateur s’en trouvent améliorées.
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Revendications

Ouvrant de véhicule automobile, comportant une surface (26) d’une
partie fixe de la carrosserie dudit véhicule et au moins un panneau (20)
mobile équipé d’au moins une charniere, ladite charniere comportant un
premier bras (22) solidaire dudit panneau (20) et un second bras (24)
solidaire de ladite surface (26), ledit premier bras (22) étant mobile en
rotation par rapport audit second bras (24) autour d’un axe d’articulation
(27) traversant lesdits premier et second bras (22, 24), caractérisé en ce
qu’au moins une partie dudit second bras (24) est inclinée d’un angle
(A) inférieur a 90° par rapport a ladite surface (26).

Ouvrant selon la revendication 1, caractérisé en ce que ledit angle (A)
est compris entre 30° et 70°.

Ouvrant selon la revendication 1 ou 2, caractérisé en ce que c’est un
hayon.

Ouvrant selon la revendication 1 ou 2, caractérisé en ce qu’il comporte
deux panneaux mobiles mutuellement articulés sur un premier coté,
ladite charniere équipant un desdits deux panneaux (20) sur un second
cOté opposé au premier cOté.

Ouvrant selon I’une quelconque des revendications précédentes, ca-
ractérisé en ce que ledit premier bras (22) est {ixé€ sur ledit panneau (20).
Ouvrant selon I’une quelconque des revendications 1 a 4, caractérisé en
ce que ledit premier bras (22) et ledit panneau (20) équipé de ladite
charniere sont d’un seul tenant.

Ouvrant selon I’une quelconque des revendications précédentes, ca-
ractérisé en ce que ledit second bras (24) est fixé sur ladite partie fixe de
la carrosserie.

Ouvrant selon I’une quelconque des revendications 1 a 6, caractérisé en
ce que ledit second bras (24) et ladite partie fixe de la carrosserie sont
d’un seul tenant.

Véhicule automobile, caractérisé€ en ce qu’il comporte au moins un
ouvrant selon I’une quelconque des revendications précédentes.
Véhicule selon la revendication 9, comportant en outre un pavillon (28),
le panneau (20) équipé de ladite charnicre présentant un bord adjacent a
un bord dudit pavillon (28) lorsque ledit ouvrant est en position fermée,
caractéris€ en ce que le jeu entre ledit bord dudit panneau (20) et ledit

bord dudit pavillon (28) est compris entre 2 mm et 5 mm.
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[Fig. 1]

[Fig. 2]

FIG.2
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[Fig. 3]

FIG.3
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