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AGENCEMENT DE SIEGES POUR CABINE D’AVION.

@ L’invention concerne un agencement de siéges indivi-
duels pour passagers d’un avion, comprenant une pluralité
de sieges convertibles en couchette et disposés en ran-
gées, et comprenant:

- deux groupes latéraux (3a; 13a) de deux rangées con-
tigués, chaque groupe étant disposé le long d’une paroi (4)
de fuselage de l'avion, et;

- au moins un groupe central (3b; 13b) de deux rangées
contigués, ledit groupe central étant séparé de chacun des
groupes latéraux par un couloir de circulation,

chaque groupe latéral comprenant, entre deux siéges
adjacents d’'une méme rangée, un pas (P1) apte a laisser un
passage transversal pour les passagers de l'autre rangée,
et le au moins un groupe central comprenant, entre deux
siéges adjacents d’'une méme rangée, un pas (P2) inférieur
au pas prévu dans les groupes latéraux.
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L'invention concerne un agencement de siéges individuels pour passagers d’un
avion, et plus particulierement un agencement de siéges comprenant une
pluralité de siéges convertibles en couchettes et disposés en rangées, chaque
rangée s'étendant selon la direction longitudinale du véhicule, et chaque siege

étant orienté vers 'avant de I'avion.

Dans les cabines d’'avion dans lesquelles les siéges sont convertibles en
couchettes, 'agencement desdits siéges doit tenir compte de plusieurs critéres
il est en effet nécessaire d'assurer aux passagers non seulement un confort
élevé, mais egalement des conditions de sécurité optimales, et ce tout en
prévoyant un nombre de siéges par cabine suffisant pour répondre aux
exigences économiques liées a ce type de transport.

On connait déja des agencements de siéges convertibles en couchettes, pour
cabines d'avion, dans lesquels les siéges sont disposés en plusieurs rangées
longitudinales. Ces agencements prévoient un groupe central et deux groupes
latéraux de rangées situés de part et d’autre du groupe central, le groupe central
étant séparé des deux groupes latéraux respectivement par un couloir de
circulation. Toutefois, dans ce type d’agencement, les passagers qui sont situés
a distance d'un couloir de circulation sont obligés, pour accéder audit couloir,
d’enjamber leur voisin si celui-ci a placé son siége en position de couchette. Ce
type d'agencement est donc peu satisfaisant en terme de confort, mais
également en terme de sécurité, si par exemple les passagers doivent rejoindre

rapidement les issues de secours.

Pour résoudre ces inconvénients, l'invention propose un agencement de sieges
pour veéhicule de transport, qui assure & la fois le confort et la sécurité des
passagers, tout en prévoyant un nombre de places en accord avec les
exigences économiques liées au type de transport concerné.

A cet effet, linvention a pour objet un agencement de siéges individuels pour
passagers d'un avion, comprenant une pluralité de siéges convertibles en
couchettes et disposés en rangées, chaque rangée s’étendant selon la direction
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longitudinale de I'avion, et chaque siége étant orienté vers I'avant de I'avion, cet

agencement comprenant :

- deux groupes latéraux de deux rangées contigués, chaque groupe étant
disposé le long d'une paroi du fuselage de I'avion, les siéges d’une rangée
etant décalés longitudinalement par rapport aux siéges de I'autre rangée, et ;

- au moins un groupe central de deux rangées contigués, les siéges d’'une
rangée étant decalés longitudinalement par rapport aux siéges de I'autre
rangée, ledit groupe central étant séparé de chacun des groupes latéraux
par un couloir de circulation,

chaque groupe latéral comprenant, entre deux siéges consécutifs d’une

premiere rangée, un pas apte a laisser un passage transversal vers un couloir

de circulation pour les passagers de la seconde rangée, lorsque le siege
correspondant de la premiére rangée est en position de couchette, et le au
moins un groupe central comprenant, entre deux siéges consécutifs d'une

méme rangée, un pas inférieur au pas prévu dans les groupes latéraux.

Un tel agencement présente I'avantage d’éviter a tous les passagers d’enjamber
le passager voisin pour atteindre le couloir de circulation, lorsque le siége de
celui-ci est place en position de couchette. En outre, cet agencement permet de
préserver I'intimité de chaque passager, et améliore ainsi son confort de fagon
notable.

En outre, le pas des siéges est différent selon les rangées pour optimiser le
nombre de siege disposés dans la cabine. Les groupes latéraux de rangées ont
un pas suffisant pour permettre le passage d'un utilisateur entre deux siéges en
position de couchette, alors que les groupes centraux ont un pas inférieur du fait
que tous les occupants des siéges de ces rangées ont un accés a un couloir de
circulation.

Dans un mode de réalisation particulier, I'agencement de siége selon l'invention
comprend deux groupes centraux, séparés I'un de I'autre par un couloir de
circulation.
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Selon cette réalisation, la présence de trois couloirs de circulation améliore
notablement |a circulation des passagers dans la cabine.

Egalement dans un mode de réalisation particulier, chaque siége est pourvu
d'un dossier réglable en inclinaison, d’'une assise réglable en inclinaison, d'un
repose-jambe réglable en inclinaison, et d'une coque fixe de séparation
sensiblement en forme de S, ladite coque comprenant une premiére paroi
transversale s’eétendant derriére le dossier dudit siége, une deuxiéme paroi
transversale s’étendant devant le siége adjacent de la rangée contigug, et une
paroi longitudinale s’étendant entre les deux parois transversales.

Un espace peut en outre étre aménagé entre deux siéges consécutifs sur les

rangées disposées le long d'une paroi du fuselage de I'avion.

D'autres objets et avantages de linvention apparaitront au cours de la

description qui suit, faite en référence aux dessins annexés dans lesquels :

- la figure 1 est une vue schématique de dessus d'une partie d’une cabine
d'avion, comprenant un agencement de siéges selon un premier mode de
réalisation de l'invention ;

- lafigure 2 est une vue a plus grande échelle du détail Il de la figure 1 ; et

- lafigure 3 est une vue similaire a la figure 1 d'un autre mode de réalisation.

L'agencement de siéges représenté sur la figure 1 est destiné aux avions de
type long courrier. It comprend une pluralité de siéges 1 convertibles en
couchettes et disposés en huit rangées 2 paralléles, chaque rangée 2
s’étendant selon la direction longitudinale de 'avion, c'est-a-dire de I'avant vers
larriére.

Les rangées 2 de siéges sont groupées deux a deux, de sorte a former quatre
groupes paralléles 3, & savoir deux groupes latéraux 3a, proches des parois 4
de l'avion, et deux groupes centraux 3b. Chaque groupe 3 est séparé d’un
groupe adjacent par un couloir de circulation 5. Trois couloirs de circulation 5
sont donc prévus dans la cabine : deux couloirs entre chaque groupe latéral 3a
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et le groupe central 3b adjacent, et un couloir entre les deux groupes centraux
3b.

En outre, dans chaque groupe 3 de deux rangées, le siége d'une premiére
rangée 2a et le siége adjacent de la seconde rangée 2b sont décalés
longitudinalement I'un par rapport a I'autre.

Dans T'exemple représenté, les deux groupes latéraux 3a de rangées
comprennent un passage transversal 6 ménagé entre deux siéges adjacents
d'une premiere rangée 2a, ce passage 6 étant agencé pour permettre la
circulation du passager du siége adjacent de la seconde rangée 2b, notamment
lorsque ledit siege est en position de couchette. Le pas longitudinal des siéges

estici égal a P1.

En revanche, les deux groupes centraux 3b de rangées ne comprennent pas de
passage transversal. Le pas longitudinal des siéges est alors égal a P2 inférieur
aP1.

Selon la réalisation représentée, les passagers situés contre les parois 4 de
I'avion peuvent donc sortir de leur place en empruntant le passage 6, et tous les
autres passagers ont directement accés & Fun ou l'autre des couloirs de

circulation 5 soit par leur droite, soit par leur gauche.

Les sieges 1 sont pourvus d'un dossier, d’'une assise, d'un repose-jambe
réglables en inclinaison. Ils comprennent en outre une coque fixe de séparation

disposee derriére le dossier, dite coque fixe de séparation arriére.

La coque fixe est ici sensiblement en forme de S, comprenant une premiére
paroi transversale 7 s’étendant derriére le dossier dudit siége, une deuxiéme
paroi transversale 8 s'étendant devant le siége adjacent de la rangée contigué,
et une paroi longitudinale 9 s'étendant entre les deux parois transversales.
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5

Les siéges 1 sont agencés pour que, en position de couchette, le repose-jambe
d’'un siege soit disposé sous la coque fixe du siége adjacent suivant la direction
longitudinale, dite coque fixe de séparation avant.

En particulier, de tels siéges peuvent étre conformes & ceux faisant I'objet du
brevet FR-2 820 400, dans lesquels les mouvements de chacun des éléments
sont indépendants les uns des autres et des coques fixes de séparation, et dans
lesquels des moyens de commande permettent au siége d’adopter, entre une
position droite de décollage et d'atterrissage du siége et une position allongée
du siege, toutes les positions autorisées par 'espace compris entre la coque fixe
de séparation avant et la coque fixe de séparation arriére.

Dans le mode de realisation de la figure 2, un seul groupe central 13b de deux
rangées de sieges est prévu, identique a I'un des groupes 13a de la figure 1.

Les groupes latéraux 3a sont identiques a ceux de la figure 1.

Comme précédemment, le pas P1 des siéges des groupes latéraux 13a est

supérieur au pas P2 des siéges du groupe central 13b.

Les siéges peuvent étre du méme type que ceux décrits en référence a la
figure 1.

On observera que, dans les deux modes de réalisation représentés, un espace
15 tel que les passages 6 est ménagé longitudinalement entre deux siéges
consécutifs des rangées adjacentes & une paroi du fuselage de l'avion. Ces

espaces 15 peuvent par exemple étre aménagés en rangements.
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REVENDICATIONS

1. Agencement de siéges individuels pour passagers d'un avion, comprenant
une pluralité de siéges convertibles en couchette et disposés en rangées,
chaque rangée s'étendant selon la direction longitudinale de I'avion, et
chaque siége étant orienté vers l'avant de I'avion, caractérisé en ce qu'il
comprend :

- deux groupes latéraux (3a ; 13a) de deux rangées contigués, chaque groupe
etant disposé le long d'une paroi (4) de fuselage de I'avion, les siéges d'une
rangée etant décalés longitudinalement par rapport aux siéges de l'autre
rangée, et ;

- aumoins un groupe central (3b ; 13b) de deux rangées contigués, les siéges
d'une rangée étant décalés longitudinalement par rapport aux sieges de
lautre rangée, ledit groupe central étant séparé de chacun des groupes
latéraux par un couloir de circulation,

chaque groupe latéral comprenant, entre deux siéges adjacents d’une méme

rangee, un pas (P1) apte & laisser un passage transversal pour les passagers

de l'autre rangée, et le au moins un groupe central comprenant, entre deux
sieges adjacents d'une méme rangée, un pas (P2) inférieur au pas prévu dans
les groupes latéraux.

2. Agencement selon la revendication 1, caractérisé en ce quiil comprend deux

groupes centraux, sépares I'un de l'autre par un couloir de circulation.

3. Agencement selon la revendication 1 ou 2, caractérisé en ce que chaque
siege est pourvu d'un dossier réglable en inclinaison, d’'une assise réglable
en inclinaison, d’un repose-jambe réglable en inclinaison, et d’'une coque fixe
de séparation sensiblement en forme de S, ladite coque comprenant une
premiere paroi transversale (7) s'étendant derriére le dossier dudit siége,
une deuxiéme paroi transversale (8) s'étendant devant le siége adjacent de
la rangée contigué, et une paroi longitudinale (9) s'étendant entre les deux
parois transversales.
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4. Agencement selon la revendication 3 caractérisé en ce que les sieges sont
agencés pour que, en position de couchette, le repose-jambe d'un siége soit
disposé sous la coque fixe du siége adjacent suivant la direction
longitudinale.

5. Agencement selon l'une quelconque des revendications précédentes,
caractérisé en ce que, sur les rangées disposées le long d'une paroi du
fuselage de l'avion, un espace (15) est aménagé entre deux sieges
consécutifs.
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