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(54) sSignelizadni za¥{zeni pro hldSeni stavu tvoreni nimraz, zejména na tseku dopravy

1

Predmét vyndlezu se t¥kd signalizadniho za¥izeni pro hldSeni stavu tvoieni némraz,

ze jméne ne Useku dopravy,

.

Némrazy ne dopravnich komunikacich vSeho druhu, zvl&5td potom na komunikacich s
hladkym & nerovnosti zbavenym povrchem, maji nep¥iznivy vliv na dopravu jednek ve zvySe-
né nehodovosti, zplsobend smykavym filmem ndmrazy, Jjednak na zpomalovédni dopravy., Po-
slednd jmenovany ddsledek vznikd opatrnou, tudiZ zpomalenou jizdou na vozovkdch v ddobich,
kdy se némrazy tvo¥f, a to bez ohledu na skutedny stav v délkové trase dopravni komuni-
kace, ZkuSenosti ukazujf, Ze situace ndmraz je podle okolniho utvd¥ani komunikace riznd,
a Ze se na jedné a té%e komunikaci st¥ideji stavy vytvo¥ené ndmrazy se suchym, ndmrazy
prostym povrchem komunikace, V této skutednosti se projevuje tedy zpomalovédni, ale také,
& to zv145t8 u nezkuSenych $ididld, zvySend nehodovost, zplisobend prdvé nestejn&m stavem

vozovky,

Za G%elem sniZeni obou nep¥iznivych vlivi & jejich ndsledki na dopravu se &ini riz=-

né Opatféni organizadniho, organizadnd-technického a nebo technického rézu,

Jsou proto zndmd upozorndni v podobd vystrah, kterd na krajnicich vozovek upozormji
na nebezpedi vyskytu némraz, Toto organizadni opatieni sice upozornuje ne mo¥né ne-

bezpedi v dopravni situaci, ale formou obecné informace, na jejiZ zédvaZnosti ubyvé

197 849



N

197 849

8 ndrustem pozndni, ¥e i v p¥ipadsd némraé ne té%e vozovece, v tentyZ %as a v nedaleké
blizkosti od oznadeného mista, na vyznadeném mistd stev ndmrazy neni., Rozdilné reakce
ne toto pozndni zpisobuji na jedné strand zpomaleni dopravy, ha druhé strané zvysenou

nehodovost.

Podstatnd Usinndjsim opat¥enim jsou hldsile vytvoFenych némraz ne povrchu komuni-
‘kaci, zaloZené na snimedich teplot s povrchu vozovky a ovzdusi v kombinaci s hydromeiry
na méveni relativni vlhkosti vzduchu. {idlo snimajici teplotu s povrchu vozovky, opatie-
né ochrannym pouzdrem, je zabudované pod povrchem st¥edu vozovky v tzv. obrusné vratvé,
hydrometry a teplomér pro méfeniﬁteploty ovzduéi jsou umist&ny v kovové sk¥ini typu meteo-
rologickych stanic a je umisténa v drovni vozovky. Jednotlivd &idle jsou vzdjemn& pro-
pojena do reléové ékfiné, wnistdné v kovové sk¥ini, kterd Je navic opatPena svételnym
névéstidlem. Udélem popsaného hldside je vdasnd vystraha dlastnika v dopravé na vyskyt
mo#nosti vzniku mistniho ndledi, uvédomit radiovym signdlem dispedera dopravnich komuni-
kaci o této moZnosti vyskytu ndledi a umoznit vypnuti svételnych vystrainych znadek po

odstrandni vzniklého ndleddi,

Vyhodou popsaného zaiizeni je oproti soudasnému stavu zjistovdni stavu povrchu vo-
zovek ve vztehu k mo¥nosti vytvéPeni ndmrez, jeho vyhodnocovaci Uidinek spojeny se signali-
zaci mo¥nosti vytvd¥eni ngmraz ne sledovaném useku komunikace & na pracovidti dispedera.

T kdy% v okam¥iku signalizace miZe uZ na sledovaném seku komunikace némgaza vytvéret
.potencidlni nebeZpeéi pro Udastniky dopravy, je signalizadni USinek proti pouhym organi-

zadnim opat¥enim jistym p¥inosem.

Nevyhodou popsaného zaifzen{, jeko% i jinych obdobnych zaYizeni, zaloZenych na funkci
kontektnich snimadd teplot v kombinaci s méficimi aﬁaréty reletivni vlihkosti riznych typd,
je nutnost umisfovédni &idel, sledujicich teploty hmoty podpovrchové vrstvy vozovky pod
povrch vozovek, coZ mé za nésledek, Ze vlivem této skutednosti se revymezuje & za¥{izeni
ani nepostihuje rozdil teplot pod povrchem & nha povrchu vozovek, tj. setrvadnost teplot
od spodu. Dalif nevyhodou umiaiovéhi gidel pod povrch vozovek je ndrodnost vlastniho pro-
vedeni 8 névaznosti ne, pom¥rnd sloZité a ndklaedné vyhodnocovaci zaiizeni, jimZ je kaZdy
snimad, umistdny na sledovaném tseku doprovézen. ProtoZe spolednym znakem popsanych
za¥{zeni je signaelizovdni moZnosti vytvd¥eni ndmrazy v okem#iku, kdy uf némraza t¥ebe
trvd, lze s ohledem na Z4douci stav bezpe&né dopravy po komunikacich'povaéovat zabizend

e jeho funkci za dosud nedostatelné.

Nevjhody @ nedostatky popsanych zafizeni odstraduje signalizedni za¥izeni pro hldSeni
stavu tvoYeni ndmrez, zejméne na iseku dopravy podle ﬁynélezu, jeho# podstate spo8ivd
v tom, Ze sestdvd ze sk¥{nd se zabudovenym silovym zdrojem, k jeJiz horni 3dsti je pile
pojen jednak koncovy spinad & jednak duty h¥idel, jim# prochdzi undSesi hiidel silovgho
zdroje a ze dvou pohybov& uloZenych, do sebe vloZenych a{14, z kontaktnihq kotoude opatie-
ného po svém vndjSim obvodu prstencem & ve své duté Sdsti nardZkou a 2 koSe opatieného
‘otvory & na vnit¥nim obvodu nékolika, alespon t Yemi absorbdnimi vloZkemi, p¥ifem%

kontaktnf kotoud je ulo¥en ne dutém h¥fdeli & ko8 jJe p¥ipojen k undZedi, upevnéném ne



.

197 849

volném konei undSecfho h¥idele silového zdroje.

 Pokrok dosaZenj vyndlezem je vyjddien funkei za¥izeni, které tim, Ze vymezuje te-
pelnou setrvadnost t8lesa vozovky, umoinuje signalizovéni stavu tvo¥eni ndmraz ve sledo-
veném Useku komunikace v dasovém predstihu, & vytvd¥i tak vyhodné podminky pro ui&inné
opat¥eni k odstranéni potencidlniho ﬁebezpeéi na dﬁbiitjch dopravnich tepndch, A to
véasnym technickym zdsahem v podobé aplikace chemickych posypovych ldtek nebo jinych
vhodnyeh prost¥edkd bud zcela vyloudit mo¥nost vytvo¥eni ndmrazy, nebo éniiif nebezpedi
ne sledovaném Useku vozovky nae nejmensi moZnou miru., ProtoZe se Jednd o pFedstih v Sa-~
gsovém rozpéti 15 a¥ 30 min., ovlivndny setrvadnosti teplot sledovaného povrchu komuni-
kace, 1lze s ohledem na tuto skutednost ﬁytvofit_organizaéni opatfeni, které p¥i tdelném
vyuZiti tecinologického za¥izeni organizacemi p¥islusSnych silniénich sprév e hospoddr-
ného pouZiti posypovych é jinych prostiedkl, zajisti optimdlni podminky pro plynuly, bez-

rizikovy provoz v dopravé,

Vyhody pfedmétu vyndlezu potom spoéiveji ve vlastni konstrukei za¥izeni, kterd je
nendrodnd na pouzité prvky, e pfotoée celé zaYizeni je umisténé vné komunikace, jeho
‘instalace Je nendrodnd jak ne technické prostiedky, tak i na ndklady, a} uZ po¥izovaci
nebo piovozovaci, Zaidizeni signalizuje jednek opticky v misté instalace, tj. sledovaného
useku kbmunikace, jednek opticky i akustikcy, podle ndroku na provadeni, za udelem vy~
hodnoceni situace na sledovanych Usecich v centru; za¥izeni lze ovlddat ndsledn& z centra
povelovym systémem., Zatizeni ve své podstatd plisobi preventiwm&, ¥im¥ se stdvd v kategorii
za¥izeni, zajisfujicich bezpednost v dopravé technicky dokonalou praktickou pomickou
8 svym vyzhamem dinnosti pfeéahuje mez vyuZiti pouze pro uvedené Ulely, Predmétu vy-

nélezu lze s vyhodou vyuZit viude tam, kde mohou ndmrazy zpisobit kalamitni stavy.

Signalizadni za¥izeni pro hlédSeni stavu tvoreni ndmraz, zejména ne tseku dopravy
podle vyndlezu, je schematicky zndzorndno ne vykrese, kde obr., znadi celkovy pohled
na za¥izeni s Sdstednymi Yezy v ndryse.

,

Signalizadni zetizeni podle p¥ikledu provedeni sestdvd ze sk¥iné 1, k niZ je ve
1, Je

spodni jeji ddsti p¥ipojena duté konsola 2, urderd pro vodide, Ve sk¥ini kromé

svételného zdroje 8, unistén silovy zdroj 5. Na vnéjsi horni ploSe skiiné 1 je upevnénz
jednek duty h¥idel 101, opatfeny ne svém volném konei osazenim 102 & jednak koncovy spi-
nad 103. Na dutém hifdeli 101 je volné& uloZen kontaktni kotoul 3, v konkrétnim provedeni

ve tvaru polodutého kemolého kuZele, v jehoZ dutind je upevnéna nexdZka 301, Kontaktni
'kotoud 3 je po vndjsim obvodé plé&ss opat¥en prstencem 302, V dutém h¥ideli 101 je volné
otodné ulozen undfeci h¥idel 501 silového zdroje 5. K volnému konci undSeciho h¥idele 501
je pomoci stavécihé groubu 602 p¥ipojen undSed 6 se d¥ikem 601, opatienym zdvitem, na

ném¥ je nasunut a vikem 7 pevnd k undSedi 6 p¥ipojen ko8 4. V konkrétnim provedeni z tenko-
sténného pléatického materidlu ve tvaru dutého komolého kuZele, opatPeného na svém po-
‘vrohu otvory 402 a ne vnit¥nim obvodd oteviené 3dsti pldsté tYemi absorbdnimi vl oZkemi

401, v pravidelnd vzddlenosti od sebe odddlenymi. Silovy zdroj 5 je v konkrétnim pro-

vedeni hodinovy stroj s elektrickym pohonem 1 ot/hod, Sk¥in 1 je v p¥ikladném provedeni
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z priohledného plastického materidlu.

Punkece zaiizeni je tekovd, Ze vlivem chodu silového zdroje 3 ée otddi undSeci h¥i-
del 501, ktery s sebou undsi ko¥ 4. Drdikemi 402 v kosi 4 vnikd do prostoru mezi kontakt-
ni kotoud 3 a ko¥ 4 okolni ovzdudi a spolu s nim i vlhkost, kterd nésycuje absorbdni
vloZky 401, JjejichZ objemy'sé zvétduji a vyplmuji mezeru mezi absorbénimi vlozkami 401
a prstencem 302 na kontaktnim kotoudi 3. P¥i nastdlém stavu, kdy ve vzdjemném vztahu
okolni teploty ovzdufi a Jeho velativni vlhkosti se zadne vyivéYet ne vSech predmétech
ned & podél komunikace ve sledovaném jejim Useku némreze, zafnou absorbdni vloZky 401
pFimrzat k prstenci 302, &imZ dojde k tomu, %e se spolu s koSem 4 zadne na dutém hifdeli
101 otddet i kontaktni kotoud 3 a nardzke 301 upevnénd nae kontaktnim kotoudi 3 sepne
koncovy épinaé 103. Otvory 402 v koéi'i, ktery je tenkostdnny a z plestické hmoty, vyme-
zuji p¥i namrzdni absorbinich vloZek 401 na prstenec 302 intenzitu namrzédni, V okamZiku
sepnuti koncového spinade 103 se soudasné zastavi chod al lového zdroje 3, rozsviti se
svételny zdroj 8 a ozve se, p¥ipadné rozsviti signdl v centru. Svdtelny signédl ze své=
telného zdroje 8 za¥izeni se pYendsi aZ na bovel z centra, Ko 4 se otd8i ve velmi nizkych
obrdtkdch a silovy zdroj 5 pro péhon za¥{zeni je v p¥ikladném provedeni napdjen ze se~

pardtniho zdfoje, coZ neni podminkou.

Za¥izeni podle vyndlezu je, jak jiZ bylo uvedeno, vhodné pro pouZiti v dopravé,
na komunikacich, tj. vozovkdcin s tvrdym povrchem, lze je vyuzit 1 v letistnich za¥i-
zenich ne rozjezdovych a p¥istdvacich dréhdch. za¥izeni lze vyuiit teké na ddlkovych

vysokonapé¥ovych trasdch apod. -

pREDMET VYNALEZU

Signalize¥ni za¥izeni pro hlddeni stavu tvofeni némraz, zejméne ne Useku dopravy
ge svételnym zdrojem, umistdnym v prihledné sk¥ini a silov§m zdrojem, vyznadené tim, Ze
sestivd ze sk¥fné (1) se zabudovanym silovym zdrojem (5), k jejiZ horni 8dsti je pripo-
jen jednek koncovy spinad (103) & jednak duty hifdel (101), jim# prochdzi unédSeci hi{-
del (501) silového zdroje & ze dvou, pohybové uloZenych, do mebe vloZenych aily, z konta-
ktniho kotoude (3), opatfeného po svém vndjSim obvodu prstencem (302) a ve své duté
gdoti nard¥kou (301) a z kode (4), opat¥eného otvory (402) a na vnitinim obvodu né-
kolike, alespon t¥emi absorbinimi vloZkami (401), p¥i¥em¥ kontektni kotoud (3) je ulo-
Sen na dutém hifdeli (101) a ko¥ (4) je piipojen k undBedi (6), upevndném. na volném
konei undSeciho hiidele (501) silového zdroje (5). ' ’
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