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Opis wzoru

Przedmiotem zgtoszenia wzoru uzytkowego jest Profil dystansowy do oddalenia kota autobusu
od kraweznika.

Zgtoszenie dotyczy motoryzacji.

W obecnym stanie techniki znane sg zatoki autobusowe, w ktdre wjezdzajg autobusy po pasazeréw.

Z chihskiego opisu wzoru uzytkowego nr CN 207582225 znany jest model uzytkowy do zapobie-
gania zuzyciu i rozdarciu opon samochodowych, w tym korpusu kraweznika i elastomeru, korpus kra-
weznika z podgzaniem po bocznej Scianie elastomerowej powierzchni kontaktowej z wypustkami i wy-
pustami zostat ustawiony w kierunku wysokosci korpusu kraweznika, elastomer z podgzaniem po bocz-
nej Scianie tego fizycznego styku kraweznika z kierunkiem wysoko$ci elementu elastycznego jest wy-
posazony w wiele czopow, elastomer przechodzi przez czop i jest potgczony z korpusem za pomocg
jezyka i bruzdy. Model uzytkowy zapewnia lekki i odporny na zuzycie opdr i Scieranie opon samocho-
dowych, sprawiajgc, ze opona samochodowa na miekkim podiozu ma miekka, lekkg emisje na po-
wierzchni, dzieki czemu emituje Swiatto w nocy, zapewniajgc pewng wskazdéwke podczas jazdy nocne;.

Z koreanskiego opisu patentowego nr KR 20160088091 znane jest urzgdzenie pochtaniajgce
wstrzgsy, ktére moze zawiera¢ pewng liczbe jednostek mocujgcych trwale perforowanych na podtodze
w rownych odlegtosciach i jednostke obrotowg umieszczong pomiedzy zespotami mocujgcymi i absor-
bujgcg uderzenie opony, gdy zderza sie opona pojazdu. Zgodne z niniejszym wynalazkiem, zapewnione
jest urzadzenie pochtaniajgce wstrzgsy, ktére moze absorbowac energie zderzenia zanim pojazd zderzy
sie ze srodkowym paskiem.

Z polskiego zgtoszenia patentowego nr PL374609 znana jest Bariera pojazdu/system reklamowy
zawierajgcy bariere parkingowa pojazdu, ktéry ma przednig powierzchnie i tylng powierzchnie oraz
goérng powierzchnie pomiedzy nimi i pare koncowych powierzchni. Bariera ma zasadniczo poziomg
dolng powierzchnie ustawiong na powierzchni parkingu. Elementem fgczgcym jest zamocowanie bariery
parkingowej do powierzchni parkingowej. Cienka ostona bariery ma przednig powierzchnie i tylng po-
wierzchnie oraz gérng powierzchnie pomiedzy nimi. Pokrywa ma zasadniczo poziomy dolny otwér z dol-
nymi krawedziami ustawionymi w sagsiedztwie powierzchni parkingowej, przy czym pokrywa jest zwy-
miarowana i uksztattowana tak, aby byta pewnie umieszczona nad barierg parkingowg pojazdu. Arkusz
reklamowy ma wewnetrzng powierzchnie umieszczong wzgledem jednej strony pokrywy, przy czym
arkusz ma réwniez zewnetrzng powierzchnie z oznaczeniami reklamowymi na niej. Dodatkowo srodki
taczace mocujg ostone do bariery.

Profil dystansowy do oddalenia kota autobusu od kraweznika charakteryzuje sie tym, te wykonany
z litego tworzywa sztucznego profil dystansowy ma ksztatt podtuzny, obty z przodu, przy czym w prze-
kroju profil dystansowy ma ksztatt nieregularny, ma spdd pfaski, Scianke czotowg ptaskg lub lekko wy-
pukig, scianke gérng wypuktg, scianke tylng ptaska, przy czym sScianki boczne profilu dystansowego
taczg sie ze sobg pod réznymi katami, spdd taczy sie ze Sciankg tylng pod kgtem rozwartym, a ze
Sciankg czotowg pod kagtem ostrym, scianka gérna fgczy sie ze sciankg czotowg pod katem rozwartym
oraz ze $cianka tylng pod katem ostrym, przy czym scianka tylna jest pochylona pod katem, takim jaki
jest w przyblizeniu kat pochylenia $cianki czotowej kraweznika, przy czym scianka czotowa jest pochy-
lona pod katem, takim jaki jest w przyblizeniu kgt pochylenia krawedzi boku bieznika opony, przy czym
w profilu dystansowym sg nawiercone otwory, na kotki mocujgce, na catej diugosci profilu dystanso-
wego, przy czym otwory sg przelotowe i majg dwie rézne srednice, srednica otworu w sciance czotowej
jest wieksza jak srednica otworu w Sciance tylnej, przy czym otwory sg zaczopowane za pomocg czo-
pow, ktérych gtéwki sg zlicowane z powierzchnig scianki czotowej profilu dystansowego tak, zeby bok
bieznika opony autobusu nie natrafiat na krawedzie ostre w zadnym punkcie $cianki czotowej profilu
dystansowego, przy czym profil dystansowy moze by¢ zespolony trwale z kraweznikiem, za pomoca
kleju na catej dlugosci Scianki tylne;.

Zaletg profilu dystansowego do oddalenia kota autobusu od kraweznika jest to, ze utrzymuje on
boczng scianke opony autobusowej w dystansie, z dala od kraweznika, co pozwala na ochrone opony
i jej dtuzszy czas eksploatacii.

Zaletg jest tez to, ze w momencie kiedy kierowca zbliza sie do kraweznika boczna $cianka biez-
nika trafia na scianke czotowg profilu co wymusza utozenie opony wedtug biegu tej Scianki.

Przedmiot wzoru uzytkowego uwidoczniony jest na rysunku, na ktérym fig. 1 przedstawia widok
na opone autobusowg przy profilu dystansowym z przodu, fig. 2 — widok na profil dystansowy z przodu,
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fig. 2a — widok na profil dystansowy z tytu, fig. 3 — widok, na profil dystansowy z boku, fig. 4 — widok na
zatoke autobusowg z profilem dystansowym z gory.

Profil dystansowy 1 wykonany jest z litego tworzywa sztucznego, ma ksztatt podtuzny, obty. Profil
dystansowy 1 ma spéd la ptaski, Scianke czotowg 1b ptaska lub lekko wypukig, scianke gorng 1c wy-
pukig, scianke tylng 1d ptaska.

Profil dystansowy 1 w przekroju posiada ksztatt nieregularny, $cianka spodnia jest ptaska i fgczy
sie ze Sciankg tylng 1d pod katem rozwartym, a ze Sciankg czotowg 1b ptaskg lub lekko wypuktg pod
katem ostrym, Scianka gdrna 1c jest wypukta i fgczy sie ze Sciankg czotowg 1b pod katem rozwartym,
a z ptaskg $ciankg tylng 1d pod katem ostrym. Profil dystansowy 1 moze mieé¢ otwory 1e do mocowania
na catej swojej dtugosci, otwory 1le majg dwie srednice, tak aby gtowki kotkdw mocujgcych 2 chowaty
sie w profilu dystansowym 1 nie wystajgc na zewnatrz.

Otwory le sg zaczopowane za pomocg czopow 1f, ktorych gtéwki sg zlicowane z powierzchnig
scianki czotowej 1b profilu dystansowego 1 tak, zeby bok 4a bieznika opony 4 autobusu 5 nie natrafiat
na krawedzie ostre w zadnym punkcie scianki czotowej 1b profitu dystansowego 1. Jesli czopowanie
otwordéw le sprawi trudnosci profil dystansowy 1 bedzie wytgcznie klejony klejem na catej swojej dtugo-
Sci na Sciance tylnej 1d, ktéra przylega do scianki czotowej 3a kraweznika 3.

Scianka tylna 1d test pochylona pod katem, takim jaki ma w przyblizeniu kat pochylenia $cianki
czotowej 3a kraweznika 3, dzieki czemu profil dystansowy 1 stabilnie przylega do kraweznika 3 oraz
jezdni w zatoce autobusowe;j 6.

Scianka czotowa 1b jest pochylona pod katem, takim jaki jest w przyblizeniu kat pochylenia kra-
wedzi boku 4a bieznika opony 4, dzieki czemu opona 4 toczgc sie w zatoce autobusowej 6 ,uktada sie”
wzdtuz linii kraweznika 3 nie dotykajgc Scianki czotowej 3a kraweznika 3 i nie niszczac przy tym Scianki
bocznej 4b opony 4.

Profil dystansowy 1 jest wkasnie po to mocowany do kraweznika 3, aby autobus 5 wjezdzajgc do
zatoki autobusowej 6 nie tart sciankg boczng 4b opony 4 o kraweznik 3. Profil dystansowy 1 do oddale-
nia opony 4 autobusu 5 od kraweznika 3 zapobiega niszczeniu opon 4, co zwieksza zyskownosc
i zmniejsza straty przewoznika.

Oznaczenia odsyfajgce do rysunkow:

1. Profil dystansowy

la. Spod profilu dystansowego 1

1b. Scianka czotowa profilu dystansowego 1

1c. Scianka gérna profilu dystansowego 1

1d. Scianka tylna profilu dystansowego 1

le. Otwory na kotki mocujgce 2 w profilu dystansowym 1

1f.  Czopy
2. Kotki mocujgce
3 Kraweznik

3a. Scianka czotowa kraweznika 3
4.  Opona autobusu 5

4a. Bok bieznika opony 4

4b. Scianka boczna opony 4

5.  Autobus

6.  Zatoka autobusowa

Zastrzezenia ochronne

1. Profil dystansowy do oddalenia kota autobusu, od kraweznika znamienny tym, ze wykonany z li-
tego tworzywa sztucznego profil dystansowy (1) ma ksztatt podtuzny, przy czym w przekroju po-
przecznym profil dystansowy (1) ma ksztatt nieregularny, przy czym scianki boczne profilu dystan-
sowego (1) tacza, sie ze sobg pod réznymi katami, przy czym sScianka tylna (1d) jest pochylona
pod katem, przy czym scianka czotowa (1b) jest pochylona pod kagtem, przy czym w profili dystan-
sowym (1 ) sg nawiercone otwory (1e) na kotki mocujgce (2), przy czym otwory (1e) sg przelotowe
i majg dwie Srednice, przy czym otwory (1le) sg zaczopowane za pomocg czopow (1f), przy czym
profil dystansowy (1) moze by¢ zespolony trwale z kraweznikiem (3).
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Profil dystansowy wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze wykonany z litego tworzywa sztucznego
profil dystansowy (1)ma ksztatt podtuzny, obly z przodu.

Profil dystansowy wediug zastrz. 1, znamienny tym, ze w przekroju poprzecznym, profil dystan-
sowy (1) ma ksztalt nieregularny, ma spdd (1a) ptaski, scianke czotowg (1b) ptaskg lub lekko wy-
pukia, Scianke gorng(1c) wypuktg, scianke tylng (1d) ptaska.

Profil dystansowy wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze scianki boczne profilu dystansowego (1)
sg potgczone ze sobg pod réznymi katami, spdd (1a) jest potaczony ze sciankg tylng (1d) pod
katem rozwartym, a ze sciankg czolowg (1b) pod katem ostrym, scianka gérna (1c) jest potgczona
ze $ciankg czotowg (1b) pod katem rozwartym oraz ze Scianka tylng (1d) pod katem ostrym.
Profil dystansowy wediug zastrz. 1, znamienny tym, Ze $cianka tylna (1d) jest pochylona pod
katem, takim jaki jest w przyblizeniu kat pochylenia Scianki czolowej (3a) kraweznika (3).

Profil dystansowy wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze $cianka czotowa (1b) jest pochylona pod
katem, takim jaki jest w przyblizeniu kat pochylenia krawedzi boku (4a) bieznika opony (4).

Profil dystansowy wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze w profilu dystansowym (1) sg nawiercone
otwory (1e), na kotki mocujgce (2), na catej dtugosci profilu dystansowego (1).

Profil dystansowy wedtug zastrz. 1, znamienny tym, Zze otwory (1€) sg przelotowe i majg dwie
rézne srednice, srednica otworu (1e) w Sciance czotowej (1b) jest wieksza jak Srednica otworu (1e)
w Sciance tylnej (1d).

Profil dystansowy wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze otwory (1e) sg zaczopowane za pomocg
czopow (1f), ktérych gldwki sg zlicowane z powierzchnig Scianki czotowej (1b) profilu dystanso-
wego (1) tak, zeby bok (4a) bieznika opony (4) autobusu (5) nie natrafiat na krawedzie ostre w zad-
nym punkcie scianki czotowej (1b) profilu dystansowego (1).

Profil dystansowy wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze profil dystansowy (1) moze by¢ zespolony
trwale z kraweznikiem (3), za pomoca kleju na catej dtugosci Scianki tylnej (1d).
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Rysunki
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