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SILLA DE AUTOMOVIL PARA UN NINO

DESCRIPCION

El objetivo de la invencion es proporcionar una silla de automdvil para un nifio, que va a fijarse en la superficie de
asiento de un asiento de coche.

Se conocen sillas de automodviles para un nifilo, montadas en una superficie de asiento de un automovil, que
comprenden una superficie de asiento, es decir una carcasa de silla, fijada a una base que es una base montada en
un asiento de coche por medio de sistemas de sujecidon que sujetan la carcasa de silla a la base. La base se fija
sobre un asiento de coche por medio de un sistema ISOFIX, correas de asiento de coche o de alguna otra manera.
La carcasa de silla puede separarse de la base y esta operacién no requiere desmontar la base del asiento del
coche. El nifio se sostiene en la carcasa de silla por medio de correas internas, montadas en la carcasa de silla.

Se conoce una silla de automavil para un nifio tal como se presenta en el documento de patente CA 2558978. La
silla comprende: una estructura de superficie de asiento con un respaldo con una ranura para correas de asiento
internas de la silla que limitan el asiento ocupado por un nifio, una estructura de superficie de asiento que
comprende un elemento de absorcién de energia conectado de manera operacional a la ranura para reducir la
cantidad de fuerza de la correa interna que afecta al niflo que ocupa la silla durante una frenada brusca. En la
invencion se contemplan varias ranuras en la estructura de silla, ranuras a través de las cuales puede insertarse la
correa interna.

Se conoce un asiento para un nifio para su uso en vehiculos tal como se presenta en el documento de patente EP
1059194. Comprende un cuerpo de silla con unas superficies laterales primera y segunda, extendiéndose la primera
superficie de tope entre las superficies laterales y estando dispuesta para hacer tope contra el cojin de la superficie
de asiento del asiento de coche, mientras que la otra superficie de tope se extiende entre las superficies laterales y
esta dispuesta para hacer tope contra el respaldo del asiento del vehiculo automévil.

Se conoce una silla de automévil para un nifio prevista para nifios pequefios tal como se presenta en el documento
de patente EP 1470952. La silla comprende una estructura montada en la superficie de asiento de un asiento de
vehiculo y un soporte trasero que puede girar en relacion con la estructura. El asiento del vehiculo comprende una
parte que constituye una superficie de asiento y un respaldo. La parte inferior del soporte de silla trasero colocado en
la estructura puede moverse en relacion con la estructura, en las direcciones hacia y desde la parte trasera del
vehiculo. El soporte trasero esta erguido en una primera posicion en la que en la parte inferior del soporte trasero se
situa cerca de la parte trasera del vehiculo y esta inclinado en una segunda posicién en la que en la parte inferior del
soporte trasero se distancia de la parte trasera del vehiculo.

Se conoce una estructura de fijacion para un asiento de automovil para un nifio, tal como se presenta en el
documento de patente EP 1517810. La estructura estd dotada de elementos de anclaje conectados a la silla y
acoplados de manera rigida con la base y/o la superficie de asiento del asiento de vehiculo. Los elementos de
anclaje pueden liberarse del acoplamiento con los elementos de anclaje de la silla de nifio fijada al vehiculo por
medio de enlaces conectados entre si con una barra transversal y esta Gltima estd acoplada con un asidero de
traccién para su separacion.

Se conoce una silla de automovil tal como se presenta en el documento de patente FR 2957313. La silla esta dotada
de un apoyo integrado con un asiento de vehiculo en una posicién de montaje. La silla junto con una base y un
respaldo adopta una posicién frontal o trasera en relacion con el apoyo. Pares de dos elementos de fijacion estan
dispuestos simétricamente de manera que un par de primeros elementos de fijacion interacciona con un segundo
par de primeros elementos de fijacion en una posicion orientada hacia atras en relacion con la direccion de
conduccion, interaccionando el segundo par de primeros elementos de fijacion con el primer par de segundos
elementos de fijacion.

Se conoce un sistema para sostener a un nifio en una silla tal como se presenta en el documento de patente US
5567008. El sistema comprende una base montada en un asiento de automévil y un capazo para un bebé, que
comprende una carcasa de silla montada con la base por medio de un brazo de sujecion. El brazo de sujecion puede
moverse de modo que desengancha la carcasa de la base y con este fin se proporciona un botén de liberacion
montado en la carcasa.

Se conoce un sistema para acoplar un capazo para bebés a otro dispositivo que constituye una base tal como se
presenta en el documento de patente US 5772279. El sistema comprende un capazo que comprende medios de
acoplamiento que se extienden desde un lado del capazo, y los medios de acoplamiento forman cavidades de
montaje. Los dispositivos que constituyen la base, como un cochecito o una silla de vehiculo, tienen patillas de
acoplamiento dispuestas para las cavidades de montaje del capazo.

Se conoce ademas una silla para un nifio que va a montarse en un asiento de automovil tal como se presenta en el
documento de patente US 6592183. La silla comprende un primer par de aberturas y un segundo par de aberturas.
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El sistema de anclaje del vehiculo comprende un sistema de anclaje para acoplar un par de elementos de montaje
de anclaje usados en el asiento del vehiculo o en las proximidades del mismo. El sistema de anclaje del vehiculo
comprende una correa de seguridad que tiene una parte central y partes de extremo opuestas asi como un fijador
acoplado con cada una de las partes de extremo, disponiéndose para acoplar uno de los elementos de montaje. El
sistema de anclaje del vehiculo comprende también una banda acoplada con la silla y la parte central de la correa de
seguridad. La banda permanece acoplada con la silla y la correa de seguridad, mientras que la correa de seguridad
se mueve entre las aberturas primera y segunda de la silla.

Se conoce una silla de automévil tal como se presenta en el documento de patente US 6428099. La silla del
vehiculo automévil para un nifio se monta de manera liberable en la base adaptada para un asiento de automovil. La
silla puede colocarse en una posicion erguida o inclinada, y adicionalmente puede comprender un compartimento
para alojar accesorios pequefos.

Se conoce una silla de automévil tal como se presenta en el documento de patente US 6692073. Se trata de una
silla/capazo para un bebé dispuesto en un automévil de manera que se permite la basculacion del mismo.

Se conoce una silla de automovil tal como se presenta en el documento de patente US 2007176477. Se trata de una
silla de bebé en la que el arnés para sostener al bebé se fija en relacion con el vehiculo a través de un sistema de
montaje independiente de cualquier armazoén de silla. Preferiblemente, la propia silla estda montada en un asiento de
automovil. También se da a conocer un conjunto con una estructura de silla que tiene una ranura a través de la que
pueden insertarse unas correas internas, que constituyen el arnés. Ventajosamente, el arnés comprende una correa
principal interna que se abrocha por detras de la silla a través de un par de ranuras de manera que se rodea al bebé
con dos correas internas para el hombro. Mdltiples pares de ranuras proporcionan la posibilidad de cambiar la altura
de las correas internas para el hombro. La silla se fija con las correas internas al asiento de vehiculo. Este conjunto
no tiene base de silla. La silla tiene un elemento de abrochado de correa interna que sostiene la silla.

Se conoce una conexion de anclaje inferior para fijar una silla de bebé a elementos de sujecion de anclaje de un
vehiculo tal como se presenta en el documento de patente US 2010033001. En esta conexién, un Unico elemento de
retraccion comprende un brazo expansible conectado con una correa interna de la silla que tiene en sus extremos
opuestos elementos de acoplamiento para bloquear los elementos de abrochado. Un botén de liberacion en el
elemento de retraccién, cuando se presiona, permite la retraccion del brazo del elemento de retraccién cuando se
mantienen los elementos de acoplamiento en las proximidades de la silla de bebé en una posicién de
almacenamiento.

En las soluciones conocidas para sillas de automavil para un nifio, montadas en un asiento de automdévil, la fuerza
de la inercia que actua sobre un nifio durante un accidente se transfiere a las correas internas, a continuacion a la
carcasa de silla, después a la base y solamente después a la estructura del vehiculo.

Por el documento US 2005110318 se conoce un asiento de seguridad de nifios para un vehiculo segun el preambulo
de la reivindicacion 1.

El fin de esta invencion es proporcionar una silla en la que el trayecto de transferencia de la fuerza de inercia,
durante un accidente, sea mas corto, y por tanto se mejore la seguridad del nifio transportado.

Una silla de vehiculo para un nifio, segun la invencién, se monta en un asiento de automévil y tiene una base en la
que se colocan ganchos de sujecion y una superficie de asiento de carcasa. La superficie de asiento tiene correas
internas para el nifio, que tienen dos segmentos para el hombro que se extienden en el espacio de la superficie de
asiento previsto para el nifio y que pasan al otro lado de la superficie de asiento y aqui se conectan a una correa
tensora mediante un tensor, y en el espacio de la superficie de asiento previsto para un nifio tiene un elemento de
conexion para la entrepierna dotado de un elemento de sujecion para correas internas. La parte de fijacion del
elemento de conexién para la entrepierna esta dotada de un asidero, colocado en el lado opuesto de la superficie de
asiento en relacion al lado de la superficie de asiento prevista para un nifio, y el tensor de correa de la silla esta
dotado de un conector. El asidero del elemento de fijacion del elemento de conexion para la entrepierna y el
conector tensor estan acoplados con ganchos de sujecién de la base de silla, cuando la superficie de asiento se
encuentra en la base.

Preferiblemente, la base de la silla se monta en un asiento de automovil por medio de un sistema ISOFIX tal como
se define en las normas internacionales aplicables y se usa por numerosos fabricantes de vehiculos automoéviles.

También preferiblemente, la base de silla se monta en un asiento de automovil por medio de correas de seguridad
con las que esta equipado el automovil.

También preferiblemente, el elemento de conexién para la entrepierna es una correa.

También preferiblemente, los ganchos de sujecién tienen elementos de garra, pueden girar sobre arboles y se
liberan por resortes, teniendo el conector tensor y el asidero del elemento de fijacion de la correa para la entrepierna
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una seccion transversal que colabora con los ganchos de sujecion en forma circular.

También preferiblemente, la base de la silla esta dotada de canales laterales longitudinales, donde su parte central,
en el lado correspondiente a la superficie de asiento, el respaldo tiene un resalte de forma cilindrica cuyo eje se
extiende transversalmente al eje longitudinal de la superficie de asiento, entrando los carriles longitudinales de la
superficie de asiento en los canales de la base y entrando el saliente de la base en un rebaje de la superficie de
asiento durante la colocacién de la superficie de asiento en la base de silla.

El objeto de la invencion se presenta mediante una realizacion en el dibujo, donde la figura 1 muestra una silla de
automovil para un nifio en una vista lateral en despiece ordenado, lo que significa que una base de silla se coloca
sobre un asiento de automévil con una superficie de asiento de la silla por encima antes de que la silla se sujete en
la base; la figura 2 muestra una seccién de un segmento de la silla que ilustra la fijacion de un asidero de un
elemento de conexidn para la entrepierna en un gancho de sujecion de la superficie de asiento; y la figura 3 muestra
una seccion de un segmento de silla, que ilustra la fijacion de un conector tensor en un gancho de sujecion de una
superficie de asiento.

Una silla 1 de automdévil esta prevista para montarse en un asiento 2 de coche. Tal como se muestra en la figura 1,
una silla 1 comprende una base 3 y una superficie 4 de asiento. Esta dotada de correas 5 internas para un nifio, en
la que dos segmentos para el hombro se extienden en un espacio 4 de superficie de asiento, previsto para un nifio, y
pasan al otro lado de la superficie 4 de asiento donde se conectan con una correa 6 tensora insertada a través de un
tensor 7.

Tal como se muestra en la figura 1 y la figura 2, un asidero 12 de una parte de fijaciéon de un elemento 10 de
conexion para la entrepierna y un conector 9 del tensor 7 estan acoplados con ganchos 13 de sujecion de la base 3
de la silla 1 cuando la superficie 4 de asiento esta colocada en la base 3. Los ganchos 13 de sujecion se colocan en
rebajes de la base 4. Los ganchos 13 de sujecion tienen elementos 15 de garra que giran sobre arboles 16 y se
liberan por resortes 17.

Tal como se muestra en la figuras 1y 3, el tensor 7 esta dotado de una palanca 8 del tensor 7 y el conector 9. En el
espacio de la superficie 4 de asiento, previsto para un nifio, hay un elemento 10 de conexién para la entrepierna en
forma de correa, dotado de un elemento 11 de sujecion para correas 5 internas, y la parte de fijacion del elemento
10 de conexién para la entrepierna se conecta a un asidero 12, colocado en el lado opuesto de la superficie 4 de
asiento con respecto al lado de la superficie 4 de asiento que se prevé para un nifo.

Tal como se muestra en la figura 2, el asidero 12 de la parte de fijacién del elemento 10 de conexién para la
entrepierna tiene en la seccion transversal que colabora con el gancho 13 de sujecién una forma circular.

Tal como se muestra en la figura 3, el conector 9 del tensor 7 tiene en la seccion transversal que colabora con el
gancho 13 de sujecion una forma circular. El elemento 10 de conexién para la entrepierna pasa a través de una
hendidura 18 en la superficie 4 de asiento y alrededor de la hendidura 18 hay un refuerzo 19 de la superficie 4 de
asiento.

La base 3 de la silla 1, tal como se muestra en la figura 1, esta dotada de canales 20 laterales longitudinales y su
parte central en el lado correspondiente al respaldo de la superficie 4 de asiento esta dotada de un saliente 21 de
forma cilindrica cuyo eje se extiende transversalmente al eje longitudinal de la base 3 y la superficie 4 de asiento de
la silla 1 estd dotada de carriles 22 longitudinales y de un rebaje 23 de forma cilindrica cuyo eje se extiende
transversalmente al eje longitudinal de la superficie 4 de asiento, y los carriles 22 longitudinales de la superficie 4 de
asiento entran en los canales 20 en la base 3, mientras que el saliente 21 de la base 3 entra en el rebaje 23 de la
superficie 4 de asiento durante la colocacién de la superficie 4 de asiento en la base 3 de la silla 1. La base 3 de la
silla 1 se monta en un asiento 2 de automavil por medio de un dispositivo 24 de sistema ISOFIX.

Evidentemente la base 3 de la silla 1 puede montarse en un asiento 2 de automdévil por medio de correas de
seguridad del automovil u otros medios técnicos.

El montaje de la superficie 4 de asiento de la silla 1 sobre la base 3 se realiza mediante el uso de un asidero 12
conectado al elemento 10 de conexion para la entrepierna y el conector 9, acoplandose con la correa 6 tensora que
se enlaza con correas 5 internas de la silla 1. Como resultado, en caso de una sobrecarga intensa tal como la que
puede ocurrir durante una frenada brusca o colision, la fuerza de inercia transferida (nifio - correas de la silla 1
(correas para el hombro internas, correa para la entrepierna y correa tensora) - base 3 - estructura de automovil)
evita la superficie 4 de asiento de la silla 1y se transfiere a la base 3 desde las correas de la silla 1. Este trayecto
acortado de transferencia de la fuerza de inercia, que afecta al nifio durante un accidente, mejora la seguridad del
nifio en la silla 1. Ademas, la estructura de la superficie 4 de asiento de la silla 1 no es un elemento de sistema que
proporcione seguridad durante un accidente, y por ello puede estar formada de cualquier material adecuado como
por ejemplo poliestireno extruido (Styrofoam) denso que determina, entre otros, la masa reducida de la silla 1, lo que
proporciona ofra ventaja, es decir, facilita transportar a un nifio en la silla 1 fuera del automavil.
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REIVINDICACIONES

Silla (1) de automévil para un nifio, montada en un asiento (2) de automdvil, que comprende una base (3)
en la que se colocan ganchos (13) de sujecién y una superficie (4) de asiento de carcasa, comprendiendo
dicha superficie (4) de asiento correas (5) internas para un nifio, teniendo dichas correas (5) dos segmentos
para el hombro que se extienden dentro del espacio de la superficie (4) de asiento previsto para un nifio y
que pasan al otro lado de la superficie (4) de asiento y enlazandose aqui con una correa (6) tensora que
pasa a través de un tensor (7), y en el espacio de la superficie (4) de asiento previsto para un nifio un
elemento (10) de conexion para la entrepierna esta dotado de un elemento (11) de sujecion de correa
interna, una parte de fijaciéon de un elemento (10) de conexién para la entrepierna esta dotada de un
asidero (12) colocado en el lado opuesto de la superficie (4) de asiento con respecto a un lado de la
superficie (4) de asiento que se prevé para un nifio, caracterizada porque el tensor (7) de las correas (5) de
la silla (1) esta dotado de un conector (9), estando acoplados el asidero (12) de la parte de fijacion del
elemento (10) de conexion para la entrepierna y el conector (9) del tensor (7) con los ganchos (13) de
sujecion de la base (3) de la silla (1) tras colocar la superficie (4) de asiento sobre la base (3).

Silla segun la reivindicacion 1, caracterizada porque la base (3) de la silla (1) se monta en un asiento (2) de
automovil por medio de un dispositivo (24) de sistema ISOFIX.

Silla segun la reivindicacion 1, caracterizada porque la base (3) de la silla (1) se monta en un asiento (2) de
automovil por medio de las correas de automovil.

Silla segun la reivindicacion 1, caracterizada porque el elemento (10) de conexion para la entrepierna es
una correa.

Silla segun la reivindicacion 1, caracterizada porque los ganchos (13) de sujecion tienen elementos (15) de
garra, pueden girar sobre arboles (16) y se liberan por resortes (17) y el conector (9) del tensor (7) y el
asidero (12) de la parte de fijaciéon del elemento (10) de conexion para la entrepierna tienen en la seccion
transversal que colabora con los ganchos (13) de sujecion una forma circular.

Silla segun la reivindicacion 1, caracterizada porque la base (3) de la silla (1) estd dotada de canales (20)
laterales longitudinales y su parte central en el lado correspondiente al respaldo de la superficie (4) de
asiento esta dotada de un saliente (21) de forma cilindrica cuyo eje se extiende transversalmente al eje
longitudinal de la base (3) y la superficie (4) de asiento de la silla (1) esta dotada de carriles (22)
longitudinales y de un rebaje (23) de forma cilindrica cuyo eje se extiende transversalmente al eje
longitudinal de la superficie (4) de asiento, entrando los carriles (22) longitudinales de la superficie (4) de
asiento en los canales (20) de la base (3) y entrando el saliente (21) de la base (3) en el rebaje (23) de
superficie de asiento cuando la superficie (4) de asiento esta colocada en la base (3) de la silla (1).
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