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Nostimessa on pPyOrivésti kannattimeen (5)
laakeroitu kéysirumpu (1), jota kayttss
séhktmoottori (29) hammashihnavaihteesta Iy ( /

(35) koostuvan ensimmaisen vélitysportaan ' ,' ' 3;?
Ja sitd seuraavan planeettavaihteen (17) e 2l
kautta. Moottori (29) pydrimisakseleineen : |

(31) on rumpuakselin (3) kanssa yhdensuun- n ! | !
tainen ja kiinnitetty samalle puolelle r 61 55 ,_~ X l,‘_; 35
kannattimeen (5) liitettya levyd (27) kuin — *67" Y — = i
k&ysirumpu (1). Hammashihnavaihteessa (35) 271 59 5? lI

on moottorin (29) ja k8ysirummun (1) luona 25 g; : "‘g? 3
vapaasti liikkuvat moottoriakselin (33) ja e TR T —£
planeettavaihteen (17) ensiBakselin (37) IL,‘_[ i 4
kannattamat hihnapy&trit (39, 43) siten, 7~ _l,; L3p151 f 5
ettd hammashihna (41) on huoltoa varten [ b 1 T L | b
Vapaasti k#ésilld. Levy (27) muodostaa ham- ,5,’+=*/ 7 ./ /??ZI 7

mashihnavaihteen (35) rungon Jja se voidaan
sovittaa helposti muuttuvia etdisyysmit-
toja vastaavaksi. Hammashihna (41) pie-
nentdd nostimen kdyttémelua.



Lyftanordning har en i en biarande korg (5)
roterande lagrad lintrumma (1), som drivs
av en elmotor (29) via ett av en kugg-
remsvixel (35) bestiende forsta transmis-
sionssteg och en dirpa foljande planet-
vaxel (17). Motorn (29) Jjamte rotations-
axel (31) &r parallell med trumaxeln (3)
och fist i en med den birande korgen for-
punden plat (27) pad samma sida som lin-
trumman (1). Kuggremsvaxeln (35) har pa
den fran motorn (29) och lintrumman (1)
v4nda sidan pa motoraxeln (33) resp. pla-
netvixelns (17) ingAngsaxel (37) fritt
burna remskivor (39, 43) s3 att kuggremmen
(41) &r fritt tillgénglig for underhdll.
Platen (27) utgbr stomme for kugg-
remsvidxeln och kan l#tt anpassas till va-
rierande avstandsmatt. Kuggremmen (41)
minskar lyftanordningens driftbuller.
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Nostin

Keksintd kohdistuu nostimeen, jossa on kannattimeen
pybrivasti laakeroitu k8ysirumpu, s#hkSmoottori sekd sih-
kdmoottorin ja kéysirummun yhdistdvd vaihteisto, jotka yh-
dessd muodostavat jarjestelyn, josta ulostulevat akselit
sijaitsevat jirjestelyn samalla puolella, s&hkémoottorin
akselin pybrimisakselin ollessa yhdensuuntainen rumpuakse-
lin kanssa, jolloin s&hk®émoottori on kiinnitetty vaihteis-
ton runko-osalla kannattimeen, ja jolloin vaihteistossa on
hammashihnavaihteesta muodostuva ensifporras, jossa on
kaksi joustavalla hammashihnalla toisiinsa yhdistetty#
hihnapy8r&s, joista ensimmdinen hihnapydr4 on suoraan
moottoriakselin vapaassa p#4ssi Jja toinen hihnapy8r4 rum-
puakselin vapaassa p#issi akseliyhdensuuntaisesti vaih-
teiston seuraavaan vadlitysportaaseen.

Téamdn tyyppinen nostin on tunnettu patenttijulkai-
susta DE-0S 19 62 734. Silli on etuna, ettd johtuen olen-
naisesti U-muotoisesta moottorin, rungon ja k&ysirummun
sijoituksesta se voidaan rakentaa verrattain yhteniiseksi.
Tunnetun nostimen tapauksessa k8ysirumpu on laakeroitu
kummastakin p##dyst&sn aksiaalisesti pystylaakereilla v&-
littOmésti perustaan, esimerkiksi juoksukissaan tai vas-
taavaan. Vaihteisto kasittai k6éysirumpuun liitetyn, itse-
estdvan planeettavaihteiston, Jjonka pystylaakeriin laake-
roituun kdyttdakseliin on kiinnitetty moniportaisen ham-
maspydrévaihteen viimeinen hammaspy®rs. Ensibhammaspydrani
hammaspyérdvaihteessa toimii moottoriakselilla oleva pieni
hammaspyér&. Moottori on liitetty hammaspySrdvaihteen run-
koon. Vaihteistorunko on vyhdistetty v&intSmomenttituella
kannattimeen, joka kannattaa myds kdysirummun. Haitallista
tunnetussa nostimessa ovat sen verrattain suuret valmis-
tuskustannukset, erityisesti hammaspyYrédvaihteen. Mootto-
rin pydrimisakselin ja rummun akselin suhteellisen suuri
akselivdli vaatii vihint#in yhden ensipydrén ja toisio-
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pybrén vdlisen valihammaspydrédn. Valihammaspy®rdn taytyy
olla laakeroitu aksiaalisesti kummastakin puolestaan vaih-
teistorunkoon ja vaatii siten suljetun vaihteistorungon.
Kayttdmelun pienentidmiseksi vaaditaan v3hintii&n hammaspy&-
rivaihteessa vinohammastetut ja siten kalliit hammaspyO-
rat.

Keksinndn teht#dvi on pienent##d edelld esitetyn mu-
kaisen tyyppisen nostimen valmistuskustannuksia ja samalla
pienentdd nostimen kadyttbmelua.

T4m4 tehtdvd ratkaistaan keksinndn mukaisesti si-
ten, ettd runko-osa muodostuu olennaisesti kohtisuorassa
rumpuakseliin ja sihkdmoottorin py®Srimisakseliin n&hden
olevasta levystd, johon sihkdmoottori on laipoitettu, etta
levyssd on vdhintddn yksi olennaisesti hammashihnan suun-
tainen jaykisteripa tai/ja jaykistevako, ja ettd hammas-
hihna on sovitettu levyyn toiselle puolelle kuin s&hko-
moottori ja kdysirumpu, hammashihnan ollessa ainoa elasti-
nen iskunvaimennin s#hk®moottorin ja kdysirummun vaiantdmo-
mentin valityksessda.

Levyn tapauksessa kysymyksessd on yksinkertainen,
mahdollisesti vaoilla tai rivoilla, kuten esimerkiksi si-
vuilla olevilla kulmantaivutuksilla jaykistetty rakenne-
osa, joka on kiinnitetty toisaalla hyddyllisesti kannatin-
koriksi muodostettuun kdysirummun kannattimeen ja johon on
toisaalla kiinnitetty moottori. Koska hihnapytdrdt ovat
moottorin k#yttBakselin ja seuraavien vaihteistoportaiden
tuloakseleiden vapaissa pdissa, hammashihna on vapaasti
k#silla ja se voidaan vaihtaa helposti. Koska hammashihna-
vaihdetta kdytetddn vaihteiston ensidportaana, vaihteiston
kdyttdmelu on pieni verrattuna tavanomaisiin hammaspy®tra-
vaihteisiin. Kéyttbmelu on kokonaisuudessaan erityisen
pieni, kun hammashihnavaihde on alennusvaihde siten, ettéa
mahdollisesti seuraavat hammaspybrdvaihdeportaat toimivat
verraten pienelld pydrimisnopeudella. Koska hammashihna
vaimentaa iskuja k#yttomoottorin ja k8ysirummun v&lilla,
seuraa t#stid lis#ksi elastinen kytkin vadantmomentinvdli-
tyksessa.
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Hihnapy®rien akselivdli taéytyy pitdd verraten pie-
nells toleranssialueella. Se on yksinkertaisesta levyn
rakenteesta huolimatta riitt#vén tarkka, esimerkiksi kayt-
t3m&114 avuksi sovitepuikkoja tai vastaavia. Lisdksi levy
voidaan sovittaa erityisen helposti k&yttbmoottorin ja
kdysirummun vaihtuvien kokosuhteiden mukaisesti. Levy on
kiinnitetty hyddyllisesti irrotettavasti sekd kayttOmoot-
toriin ett# kdysirummun kannattimeen siten, etta se voi-
daan vaihtaa my®s jdlkeenpdin esimerkiksi kOysirummun ja
k4yttdmoottorin akselivdlin muuttamista varten. Akselivd-
1in muuttaminen voi esimerkiksi nostonopeutta kasvatetta-
essa ja voimakkaampaa k#yttdmoottoria liitettdessa olla
valttamdtdnta.

K&ysirummun kannatin koostuu tarkoituksenmukaisesti
my®s levyosista siten, ettd saavutetaan kokonaisuudessaan
erityisen yksinkertainen kannatinrakenne. N&in on erityi-
sesti, kun levy on samalla kdysirummun kannattimen raken-
neosa.

Vaihteistossa voi olla hammashihnavaihteen ohessa
vielsd lis#i vaihteistoportaita, jolloin kyseeseen tulevat
hybdyllisesti entuudestaan tunnetut planeettavaihteet.
Ensimmiisesss vaihtoehdossa voi planeettavaihde runkoineen
olla kdysirummun sis&ll&, jolloin runko muodostaa t&llai-
sessa tapauksessa tarkoituksenmukaisesti samalla kdysirum-
mun vaihteen puoleisen laakeroinnin kiinnityskohdan. Jotta
valtytddn pitkiltd kdysirummun sisdlld olevilta planeet-
tavaihteen kidytttakseleilta, on planeettavaihteen toisio-
puoli yhdistetty tarkoituksenmukaisesti vaihteistorungon
viereiseen k&ysirummun sis#ll8 olevaan v#liseindlevyyn.
Kdysirummun sis#lld olevan planeettavaihteen vaihteisto-
runko on liitetty tarkoituksenmukaisesti kdysirummun kan-
natinkoriin tai kannattimen otsalevyyn ja levyyn. Vaihto-
ehtoisesti voi toisessa vaihtoehdossa vdhint&#n yksi pla-
neettavaihteen porras olla my®ds toisella puolella levyd
kuin k8ysirumpu. Planeettavaihde voi olla kiinnitetty esi-
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merkiksi levyn 1&pi tulevaan kdysirummun akselinp&&h#n Jja
olla hyddyllisesti kiinni hammashihnavaihteen toisessa
hihnapydréssd. T&md johtaa verrattain yksinkertaisiin vi-
hdn tilaa vieviin rakenteisiin.

Hammashihnat t#8yttdvidt verrattain korkeat turval-
lisuusvaatimukset. Nostimen jarru voi siksi vaikuttaa myd&s
moottoriakseliin. Jotta hammashihnan murtuessa silti voi-
taisiin v&81tt#88 nostimen kuorman putoaminen, voi k#yt®n
aikana toisiopuolella hammashihnavaihteen j4lkeen olla
liitetty itse-est8vd vaihteistoporras, erityisesti itse-
estdvdn planeettavaihteen muodossa. Hammashihnavaihteen
jalkeen voi my®s olla lis#ksi liitetty mekaaninen jarru.
Jarru voi, kuten tunnettua, vaikuttaa kd&ysirumpuun. Tar-
koituksenmukaisesti tdm# jarru muodostuu valmistuskustan-
nusten pienentdmiseksi levyjarrusta, joka on hy8dyllisesti
liitetty toista hihnapydr#ia kantavaan akseliin, eli se on
liitetty mahdollisesti seuraavan vaihteistoportaan ensid-
akseliin.

Seuraavassa selvennetdidn keksinn®n suoritusmuoto-
esimerkkejd piirustuksen avulla ldhemmin. T4118in n&hd&i3n:

kuviossa 1 kaaviomainen, keksinn®n mukaisen nos-
timen osittain leikattu esitys:;

kuviossa 2 kuvion 1 nostin edestd p#in ja

kuviossa 3 kaaviomainen, er##n nostinvaihtoehdon
osittain leikattu esitys.

Kuvioissa 1 ja 2 esitetty nostin koostuu kdysirum-
musta 1, joka on pydrivadsti rumpuakselinsa 3 kanssa laake-
roitu kokonaisuudessa numerolla 5 merkittyyn kannatinko-
riin. Kannatinkori koostuu kahdesta levymuoto-osasta muo-
dostuvasta otsalevystd 7, 9, jotka on kiinnitetty toisiin-
sa palkeilla tai kiskoilla 11. Toisesta p#istd#n on kdysi-
rumpu 1 laakeroitu vierintdlaakerilla, esimerkiksi rulla-
laakerilla 13, koysirummun 1 sis#lld olevan, kaksiportai-
sen planeettavaihteen 17 rungon 15 ulkovaippaan. Vaihteis-
torunko 15 on varustettu aksiaalisesti kdysirummun 1 ulko-
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puolella otsalaipalla 19, jolla se on kiinnitetty otsale-
vyyn 9. Laakeriin 13 n#hden aksiaalisesti toisessa pddssd
kdysirumpua 1 sijaitsevassa kdysirummun 1 pddssd on otsa-
seinidssi 21 laakeritappi 23, joka on laakeroitu vierinta-
laakerilla 25 otsalevyyn 7.

Vaihteistorungon 15 otsalaippaan 19 on kannatinko-
rin 5 otsalevyn 9 kohdalla rumpuakseliin n&hden kohtisuo-
rassa levy 27, johon on liitetty kannatinkorin 5 viereen
sihkdmoottori 29. Siahkémoottori 29 rumpuakselin 3 kanssa
yhdensuuntaisine moottoriakselin 33 pydrimisakseleineen 31
on samalla puolella levyd 27 kuin kannatinkori 5 ja se on
liitetty k#yttdén hammashihnavaihteella 35 planeettavaih-
teen 17 ensi®akseliin 37. Levyn 27 ldpi ulottuvan mootto-
riakselin 33 vapaassa p##ssid on ensimm#dinen hihnapydra 39,
joka on yhdistetty joustavalla hammashihnalla 41 planeet-
tavaihteen 17 ensidakselin 37 vapaassa pddssé olevaan toi-
seen hihnapydr88n 43. Hammashihna 41 on siten toisella
puolella levy#d 27 kuin moottori 29 ja kannatinkori 5 esi-
merkiksi huoltoa varten vapaasti k#silld ja ainoastaan
kaytdn aikana numerolla 45 merkitylld suojakannella pei-
tetty. Hammashihnavaihde 35 on muodostettu alennusvaih-
teeksi siten, ettd4 sitd seuraavan planeettavaihteen 17
ensidpuoli pydrii alennetulla pydrimisnopeudella, mika
vihenti3 hammashihnan 41 jo ennestddn alentamaa kayttOme-
lua ja yksinkertaistaa planeettavaihteen 17 rakennetta.
Hammashihna vaimentaa ainoana iskunvaimentimena kayttd-
vaantémomentin vaidntdmomentti-iskuja siten, ettei tarvita
erillists elastista kytkintd. Levy 27 médrittd8 pydbrimis-
akselin 31 etdisyyden rumpuakselista 3 ja se voidaan toi-
saalta sovittaa ongelmatta moottorin 29 ja kannatinkorin 5
mittasuhteita ja toisaalta hihnapytrien 39, 43 halkaisija-
suhteita vastaavaksi ja se on tdtd varten kiinnitetty seka
sihkdmoottoriin 29 ettd kannattimeen 5, jotta sitd voidaan
tarvittaessa my®s muuttaa j#lkeenpdin. Levy 27 voi olla
varustettu hammashihnan 41 pituussuuntaisilla jéykisteil-
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1a, esimerkiksi jdykistevaoilla tai jéykisterivoilla. Ku-
vioiden 1 ja 2 suoritusmuotoesimerkissd on kiytetty levyn
27 pitkien reunojen jéykistdmiseen kulmantaivutuksia 47.

Esitetyssd suoritusmuotoesimerkisss planeettavaihde
17 muodostuu kaksiportaisesta vaihteesta, jossa hihnapy®-
rdlld 43 varustetulla ensibdakselilla 37 on planeettapyt-
rdstdn keskipytr& 49. Keskipydrd 49 pydrittdi planeetta-
pydbrid 51, jotka puolestaan pydrittdvdt rungossa 15 kiin-
tedsti olevaa sisdpuolista hammaspydréa 53. Planeettapy®-
rdt 51 ovat puolestaan planeettapydrénkannattimineen 55
yhteydessd toisen vdlitysportaan keskipybr&in 57, joka
pydrittdd planeettapydrid 59. Planeettapy®drét 59 pySritté-
vdt puolestaan rungossa 15 olevaa kiinte#di sis#puolista
hammaspy&réd 61 ja liikuttavat planeettapy®dr&nkannattimel-
laan 63 kdysirumpua 1. Planeettapyd®rénkannatin 63 on yh-
distetty tdtd varten toisioakselilla 65 l#heiseen rungolle
15 aksiaaliseen kOysirummun 1 v#lisein#3n 67. V&lisein3n
67 ja rungon 15 hyvin ldheisen sijainnin vuoksi on mahdol-
lista pienentdd kayttdliitynnidn valmistuskustannuksia.

Planeettavaihteen 17 tapauksessa Kkysymyksessd on
tarkoituksenmukaisesti jo ennest#d&n tunnettu, kiytdn ai-
kana kdysirummun 1 puolelta itse-estdvi vaihde, jotta nos-
timen kuorman putoaminen estyy mahdollisen hammashihnan
murtumisen sattuessa. Vaihtoehtoisesti tai 1lis#ksi voi
planeettavaihteen 17 ensibdakselilla 37 olla s#hkdisesti
tai mekaanisesti ohjattu levyjarru, kuten numerolla 69 on
esitetty kaaviomaisesti kuviossa 1. Samoin lis#ksi tai
vaihtoehtoisesti voi sd&hkdmoottori 29 olla varustettu ta-
vallisella, moottoriakseliin 33 vaikuttavalla kitkajarrul-
la 71.

Kuviossa 3 on yksi nostimen vaihtoehto, joka eroaa
kuvioiden 1 ja 2 nostimesta olennaisesti vain planeetta-
vaihteen tyypin ja sijoituksen kannalta. Samalla tavalla
toimivat osat on siksi numeroitu kuvioiden 1 ja 2 viitenu-
meroilla ja niistd erottamiseksi kirjaimilla a. Rakenteen
ja toiminnan selventd@miseksi viitataan kuvioiden 1 ja 2
kuvaukseen.
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Levylle 27a nytkin viereinen k&ysirumpu la on ku-
vioiden 1 ja 2 nostimesta poiketen varustettu otsaseinilli
81, jossa on vierintdlaakerilla 83 kannatinkorin 5a otsa-
seindlevyyn 9a laakeroitu kdytttakseli 85. Kiyttbakseli 85
ulottuu levyn 27a ldpi ja kannattaa toisella puolella le-
vyd 27a kuin kdysirumpu la olevaa v&antdmomenttituella 87
samoin levyyn 27a tai mahdollisesti kannatinkoriin 5a
tuettua planeettavaihdetta 17a. Hammashihnakdyt6n 35a k&y-
sirummun puoleinen hihnapytrd 43a on planeettavaihteen 17a
ensidakselin 37a vapaassa pddssd ja ympdrdi planeettavaih-
teen 17a tilaas8&8stdvdsti. Hammashihnalla 4la hihnapy®rin
43a kanssa yhdistetty moottorin puoleinen hihnapydra 39a
on taasen halkaisijaltaan pienempi kuin hihnapydrs 43a si-
ten, ettd hammashihnavaihde 35a toimii samoin alennusvaih-
teena. L&hempd#d tarkastelua vailla, silti tarvittaessa
olemassa, ovat levyn 27a taivutusjdykisteet sekd kdysirum-
mun tai moottorin puoleiset ohjattavat kitkajarrut. Pla-
neettavaihteen 17a tapauksessa on kysymyksess# hyddylli-
sesti taasen itse-estdvd vaihde. Kuvion 3 mukaisessa suo-
ritusmuodossa kysymyksessd on levyn 27a tapauksessa otsa-
levystd 9a erillinen rakenneosa, joka on kiinnitetty j&l-
keenpdin otsalevyyn 9a. Yhdessd vaihtoehdossa ei ole otsa-
levyd 9a, jos levy 27a on kannatinkorin 5a alueella muo-
dostettu yhdestd osasta vastaten otsalevyi 9a.
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Patenttivaatimukset:

1. Nostin, jossa on kannattimeen (5) pydrivasti
laakeroitu k®Sysirumpu (1), s#hkSmoottori (29) sekd sdhko-
moottorin (29) ja kdysirummun (1) yhdistévd vaihteisto
(17, 35), jotka yhdessd muodostavat jarjestelyn, josta
ulostulevat akselit (33, 37) sijaitsevat jdrjestelyn sa-
malla puolella, s#hkdmoottorin (29) akselin (33) pydrimis-
akselin (31) ollessa yhdensuuntainen rumpuakselin (3)
kanssa, jolloin s#hk®moottori (29) on kiinnitetty vaih-
teiston (17, 35) runko-osalla (27) kannattimeen (5), Jja
jolloin vaihteistossa (17, 35) on hammashihnavaihteesta
(35) muodostuva ensidporras, jossa on kaksi joustavalla
hammashihnalla (41) toisiinsa yhdistetty& hihnapydr&d (39,
43), joista ensimmdinen hihnapy&ra (39) on suoraan mootto-
riakselin (33) vapaassa p##ssid ja toinen hihnapySrd (43)
rumpuakselin (3) vapaassa pddssd akseliyhdensuuntaisesti
vaihteiston (17, 35) seuraavaan v#litysportaaseen (17),
tunnettu siit4, ettd runko-osa muodostuu olennai-
sesti kohtisuorassa rumpuakseliin (3) ja sihkémoottorin
(29) pyYrimisakseliin (31) n&hden olevasta levystd (27),
johon s&hkdmoottori (29) on laipoitettu, ettd levyssd (27)
on vahint#in yksi olennaisesti hammashihnan (41) suuntai-
nen jiykisteripa (47) tai/ja jéykistevako, ja etta hammas-
hihna (41) on sovitettu levyyn (27) toiselle puolelle kuin
sdhkdmoottori (29) ja kdysirumpu (1), hammashihnan (41)
ollessa ainoa elastinen iskunvaimennin s&hkdmoottorin (29)
ja k8ysirummun (1) vaintdmomentin vdlityksessd.

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen nostin, t u n -
nettu siits, ettd levyn (27) hammashihnan (41) suun-
taiset reunat on varustettu kulmantaivutuksilla (47).

3. Patenttivaatimuksen 1 tai 2 mukainen nostin,
tunnettu siitid, ettd kdysirummun (1) kannatin (5)
koostuu levyistd (7, 9, 11).

4. Yhden patenttivaatimuksista 1 - 3 mukainen nos-
tin, tunnettu siitd, ettd levy (27a) on kannatti-
men (5a) rakenneosa.
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5. Yhden patenttivaatimuksista 1 - 4 mukainen nos-
tin, tunnettu siitd, ettd vaihteistossa (17, 35)
on vdhintd#én yksi levyn (27) rummun puoleinen olennaisesti
kSysirummun (1) sisdllid oleva lisdvédlitysporras (17) ja
ettd toinen hihnapydri (43) on suoraan levyn (27) 1l&4pi
ulottuvan, erityisesti rumpuakselin (3) kanssa sama-akse-
lisen seuraavan vdlitysportaan (17) akselin (37) vapaassa
paassd.

6. Patenttivaatimuksen 5 mukainen nostin, t u n -
nettu siitd, ettd seuraava vdlitysporras muodostuu
planeettavaihteesta (17), jonka runkoon (15) on kiinnitet-
ty levy (27) ja joka muodostaa laakeripes#én vaihteen puo-
leiselle kSysirummun (1) laakeroinnille (13) ja ettd koy-
sirummussa (1) on rungon (15) viereinen vdliseindlevy
(67), joka on liitetty planeettavaihteen (17) toisioakse-
liin.

7. Yhden patenttivaatimuksista 1 - 6 mukainen nos-
tin, tunnettu siitd, ettd vaihteistossa (17a, 35a)
on vdhintdidn yksi planeettavaihteistosta muodostuva lis#-
védlitysporras (17a), joka on kéysirummun (la) ja toisen
hihnapy®rsn (43a) kanssa sama-akselinen ja sijaitsee toi-
sella puolella levyd (27a) kuin kdysirumpu (1la).

8. Patenttivaatimuksen 7 mukainen nostin, t u n -
nettu siitd, ettid toinen hihnapytrd (43a) ymparsi
seuraavan vdlitysportaan (17a).

9. Yhden patenttivaatimuksista 1 - 8 mukainen nos-
tin, tunnettu siitd, ettd hammashihnavaihde (35)
on muodostettu alennusvaihteeksi.

10. Yhden patenttivaatimuksista 1 - 9 mukainen nos-
tin, tunnettu siitd, ettd vaihteisto (17, 35) k&-
sitt&s8 vdhint&8n yhden kdysirummun (1) puolesta itse-ests-
vdn vdlitysportaan (17).

11. Yhden patenttivaatimuksista 1 - 10 mukainen
nostin, tunnettu siitd, ettd sihk&moottori (29) on
liitetty s#hkbisesti ohjattavan, moottoriakseliin (33)
vaikuttavan kitkajarrun (71) kanssa vyhdeksi kokonaisuu-
deksi.
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12. Yhden patenttivaatimuksista 1 - 11 mukainen
nostin, tunnettu siitd, ettd vaihteisto (17, 35)
on yhdistetty sihkéisesti ohjattavaan kitkajarruun (69),
joka vaikuttaa v3littomasti toista hihnapydraa (43) kan-
nattavaan akseliin (37).

13. Patenttivaatimuksen 12 mukainen nostin, t un -
nettu siitd, ettd kitkajarru muodostuu levyjarrusta
(69).

14. Yhden patenttivaatimuksista 1 - 13 mukainen
nostin, tunnettu siitsd, etta levy (27) on kiin-
nitetty sekd sihkdmoottoriin (29) etta kannattimeen (5)
irrotettavasti.
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Patentkrav

1. Lyftanordning med en i en birram (5) roterbart
lagrad lintrumma (1), en elmotor (29) samt en vidxel (17,
35) som sammanbinder elmotorn (29) och 1lintrumman (1),
vilka tillsammans bildar ett arrangemang med utskjutande
axlar (33, 37) pd en och samma sida av arrangemanget, var-
vid rotationsaxeln i elmotorns (29) axel (33) &r parallell
med trummans axel (3), varvid elmotorn (29) 4r fast i bar-
ramen (5) med véxelns (17, 35) basdel (27) och varvid
vdxeln (17, 35) har ett av en kuggremsvédxel (35) bestaende
primdrsteg med tvd med en flexibel kuggrem (41) samman-
bundna remskivor (39, 43), av vilka den f&rsta remskivan
(39) befinner sig omedelbart pad motoraxelns (33) fria &nde
och den andra remskivan (43) befinner sig pa& trumaxelns
(3) fria 4nde koaxiellt med vixelns (17, 35) féljande vix-
elsteg (17), k annetecknad av att basdelen be-
stdr av en vésentligen vinkelritt mot trumaxeln (3) och
elmotorns (29) rotationsaxel (31) anordnad pldt (27), i
vilken elmotorn (29) flédnsats, att pldten (27) har minst
en avstyvningsribba (47) eller/och en avstyvningsfals vi-
sentligen i kuggremmens (41) riktning, och att kuggremmen
(41) &r anordnad pd andra sidan av platen (27) &n elmotorn
(29) och lintrumman (1), varvid kuggremmen (41) &r den
enda elastiska st6td&mparen i transmissionen mellan elmo-
torns (29) och lintrummans (1) vridmoment.

2. Lyftanordning enligt patentkrav 1, kdnne -
tecknad av att platens (27) i kuggremmens (41)
riktning l6pande kanter &r f®rsedda med vinkelbockningar
(47).

3. Lyftanordning enligt patentkrav 1 eller 2,
kd&dnnetecknad av att lintrummans (1) b&rram (5)
bestar av platar (7, 9, 11).

4. Lyftanordning enligt nagot av patentkraven 1 -
3, kdnnetecknad av att platen (27a) &r en kon-
struktionsdel i b#rramen (5a).
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5. Lyftanordning enligt nadgot av patentkraven 1 -
4, kdnneteckna d av att viaxeln (17, 35) har
minst ett ytterligare pa platens (27) mot trumman védnda
sida, vasentligen inne i lintrumman (1) beldget vidxelsteg
(17) och att den andra remskivan (43) befinner sig omedel -
bart pd den fria &nden av en genom platen (27) sig strack-
ande, speciellt med trumaxeln (3) koaxiell axel (37) av
det fbljande viéxelsteget (17).

6. Lyftanordning enligt patentkrav 5, k a nn e -
tecknad av att det fdljande vixelsteget bestadr av
en planetvidxel (17), i vars ram (15) fastgjorts en plat
(27) och vilken utgdr lagerhuset f6r en mot vdxeln vénd
lagring (13) i lintrumman (1) och att lintrumman (1) har
en bredvid ramen (15) beldgen mellanviggsplat (67) som &r
f8rbunden med planetvidxelns (17) sekunddraxel.

7. Lyftanordning enligt nagot av patentkraven 1 -
6, k anneteckna d av att viaxeln (17a, 35a) har
minst ett av planetvédxlar bestaende vixelsteg (17a), som
iar koaxiellt med lintrumman (1la) och den andra remskivan
(43a) och befinner sig pa andra sidan platen (27a) &n lin-
trumman {(1la).

8. Lyftanordning enligt patentkrav 7, k a nn e -
tecknad av att den andra remskivan (43a) omger det
fdljande viéxelsteget (17a).

9. Lyftanordning enligt nadgot av patentkraven 1 -
8, kanneteckna d av att kuggremsvaxeln (35) &r
utgjord till en reducervéxel.

10. Lyftanordning enligt nagot av patentkraven 1 -
9, kanneteckna d av att vaxeln (17, 35) omfat-
tar minst ett i stédllet f&r lintrumman (1) sjalvh&mmande
vidxelsteg (17).

11. Lyftanordning enligt nagot av patentkraven 1 -
10, kanneteckna d av att elmotorn (29) &ar ut-
f8rd som en helhet med en elektriskt styrd, pa motoraxeln
(33) verkande friktionsbroms (71).
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12. Lyftanordning enligt nagot av patentkraven 1 -
11, kdannetecknad av att vidxeln (17, 35) &r
férbunden med en elektriskt styrd friktionsbroms (69), som
verkar omedelbart pa axeln (37) som bir den andra remski-
van (43).

13. Lyftanordning enligt patentkrav 12, k 8 n n e -
tecknad av att friktionsbromsen utgdrs av en skiv-
broms (69).

14. Lyftanordning enligt ndgot av patentkraven 1 -
13, k annetecknad av att platen (27) 4r 1l8stag-
bart fastgjord badde i elmotorn (29) och b&rramen (5).
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