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Układ przełączania styczników kierunkowych w napędzie stero¬
wanym tyrystorami

Przedmiotem wynalazku jest układ, zapewniają¬
cy bezprądowe załączanie i wyłączanie styczników
zmiany kierunków obrotów w napędzie sterowa¬
nym tyrystorami.

Znane układy przełączania styczników kierunko¬
wych pracują ze zmianą ich sterowania w pobliżu
punktu zerowego różnicy między rzeczywistą a za¬
daną prędkością napędu tak, że każdemu znakowi
różnicy odpowiada praca jednego stycznika, a w
punkcie zerowym oba styczniki kierunkowe są wy¬
łączone.

Przy gwałtownym zakłóceniu stanu równowagi
układu znak różnicy wzmocnionej jeszcze regula¬
torem prędkości obrotowej, zmienia się praktycz¬
nie bezzwłocznie, a styczniki działają z właściwą
im zwłoką czasową, skutkiem czego ich przełą¬
czenie nie odbywa się w punkcie zerowym. Ponie¬
waż do wartości różnicy wartości zadanej i wyj¬
ściowej jest proporcjonalne wysterowanie tyrysto¬
rowego członu wykonawczego i napięcie na sil¬
niku, zwłoczne działanie styczników powoduje, że
zarówno wyłączenie pracującego stycznika, jak .
i załączenie pozostałego odbywa się przy przepły¬
wie prądu silnika, co na skutek zużycia styków po¬
woduje obniżenie niezawodności urządzeń.

Celem wynalazku jest opracowanie układu, re¬
alizującego bezprądowe przełączanie styczników
kierunkowych napędu sterowanego tyrystorami.
Cel ten osiągnięto poprzez połączenie regulatora
prędkości obrotowej z członem liniowego sterowa-
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nia tyrystorami przy pomocy dwóch torów, z któ¬
rych każdy przenosi sygnał odpowiadający jedne¬
mu ' znakowi różnicy pomiędzy rzeczywistą a
zadaną prędkością napędu, przy czym w każdy
z tych torów jest włączony człon blokujący, po¬
łączony ze stykiem pomocniczym stycznika kie¬
runkowego dla tego samego znaku różnicy pręd¬
kości, pozwalający na przepływ sygnału z regula¬
tora do -członu liniowego tylko przy załączonym
styczniku.

Efektem zastosowania wynalazku jest wzrost
niezawodności napędów tyrystorowych ze styczni-
kową zmianą kierunku obrotów.

Przykładowe rozwiązanie układu według wyna¬
lazku przedstawia rysunek. Silnik 9 jest zasilany
z tyrystorowego członu wykonawczego 6 poprzez
styki główne styczników kierunkowych 7 i 8, które
powodują zmianę jego kierunków wirowania, Człon
wykonawczy 6 jest sterowany liniowym członem
sterowniczym 5, który otrzymuje sterowanie z re¬
gulatora prędkości obrotowej 2 poprzez jednokie¬
runkowe człony 3 i 4, odpowiednio blokowane sty¬
kami pomocniczymi styczników 7 i 8. Regulator
2 jest sterowany różnicą wartości zadanej x i war¬
tości wyjściowej y, wytwarzaną w węźle sumują¬
cym 1.

Każdy ze styczników 7 i 8 działa przy różnicy
wartości zadanej x i wyjściowej y jednego znaku
i każdy z członów jednokierunkowych 3 i 4 prze¬
nosi sygnał z regulatora prędkości obrotwej 2 do
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człoriu liniowego sterowania 5 tyrystorów 6 rów¬
nież przy różnicy wartości x i y tylko jednego
znaku. Przenoszenie sygnału przez każdy z czło¬
nów 3 i 4 jest uzależnione stykiem pomocniczym
od załączenia stycznika, działającego przy tym
samym znaku różnicy wartości x i y, co i uzależ¬
niony człon. Na skutek tego człon sterowania li¬
niowego 5 i człon wykonawczy 6 otrzymuje stero¬
wanie, a silnik 9 zasilanie, dopiero po zamknięciu
styków, właściwego dla danego znaku różnicy war¬
tości x i y stycznika kierunkowego 7 lub 8.

Przy załączeniu niewłaściwego dla danego znaku
różnicy stycznika i przy nie załączonych obu stycz¬
ników człony 5 i 6 są bez sterowania, a silnik bez
zasilania. W wyniku takiego sposobu działania
układu zamykanie i otwierane styków kierunko¬
wych 7 i 8 odbywa się zawsze przy braku zasila¬
nia silnika.
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Zastrzeżenie patentowe

Układ przełączania styczników kierunkowych
w napędzie sterowanym tyrystorami, zawierającym

5 tyrystory, człon liniowego sterowania, regulator
prędkości oraz styczniki kierunkowe, znamienny
tym, że regulator prędkości obrotowej (2) jest po¬
łączony z członem liniowego sterowania (3) tyry¬
storami (6) dwoma torami, z których każdy prze-

15 nosi sygnał odpowiadający jednemu znakowi róż¬
nicy pomiędzy rzeczywistą a zadaną prędkością
napędu i w każdy, z których jest włączony człon
blokujący (3, 4) połączony ze stykiem pomocniczym
stycznika kierunkowego (7, 8) dla tego samego zna-

2$ ku różnicy prędkości tak, że przepływ sygnału
z regulatora prędkości (2) do członu liniowego ste¬
rowania (5) następuje tylko przy załączonym stycz¬
niku.
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