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Wynalazek dotyczy ulepszonego sterowania
procesem wigczania automatycznie uruchomia-
nych sprzég‘-iel pojazcéw mechanicanych i moze
znalezé zastoscwanie w sprzeglach samoczyn-
nych weszelkiego rodzaju, w ktérych znajdujy
sie urzadzenia, zapewniajace migkkie i lagod-
ne wlaczenie sprzegla, po dokonamej czynrnosci
przelaczenia biegu, dopdki mie zostanie doda-
ny gaz; natomiast powodujg przyspieszone wig-
czanie sprzegla. gdy bezposrednio po przetscze-
niu gaz zostanie dodsny. Tego rodzaju urzadze-
nia sterujace ckazaiy sie konieczne w prakty-
ce, gdyz bez ich stosowania, przy przetgczeniu
z wigkszego biegu na mniejszy daje si¢ odczu-
waé nieprzyjemne przyhamowanie -pojazdu, a
w nrazie nastawienia na dostatecznie lagodne
wlaczenie sprzggla, nastepuje nadmierny p-.Slizg
z chwilg dodania gazu bezpoSrednio po przeig-

%) Wilasciciel patentu oéwiadczyl, ze twarcy
wynalazku jest Richard Binder

IS

czeniu ma wyzszy bieg. Stwierdzono, ze takie
przy$pieszenie procesu ponownego wlaczania
sprzegia po prrelaczeniu biegu odczuwa sie¢ bar-
dzo mieprzyjemmnie, skoro po ponownym prze-
1gczeniu z wigkszego biegu na mniejszy doda sie
bezposredaio i nagie gaz. Szybkie witaczenie
sprzegla, spowodoware mnagiym dodaniem gazu,
powoduje przede wszystkim bardzo wyczuwal-
ne przyhamowanie pojazdu i bezpoSrednio po
tym szarrniecie, gdy tylko liczba obrotéw sil-
nika przakroczy liczbe obrotéw walu napedo-
wego. Taki bezpoSredni przeskok z przyhamo-
wania na przyspieszenie jest przykry dla pa-
sazeré6w pojazdu. Wynalazek wskazuje na mozli-
wo$¢ usuniecia tego nieprzyjemnego zjawiska
albo przynajmniej ztagodzenia go w takim stop-
niu, zeby nie bylo to wyczuwalne dla pasa-
zeréw. Isiota wynalazku polega na tym, ze ma-
sa regulacyjna pozostajaca pod wplywem opédz-
nienia i przy$pieszenia pojazdu, oddzialywa na
narzad regulacvjny, sterujacy wiaczaniem sprze-
gla w ten sposéb, Ze przy$pieszenie procesu



sprzegania nie nastepuje w ogéle Iub nastepu-
» je ze zwiloka, dopékz‘ po;azd jest opézniany. Ta-
ka mbsa regulacyjna’ ‘moze mie¢ najrozma.tsza
posta¢. i konstrukcje, np. postaé wahadla, w
najprostszym jednak wykonaniu ma posta¢ kul-
ki, umieszczonej w wydrazeniu cylindrycznym
w kierunku ruchu pojazdu; masa ta zamyke
odpowiednie otwory lub je otwiera. Mozliwe jest
réwniez bezpofrednie mechaniczne oddziatywa-
nie np. wahadta na narzad sterujacy, np. prze-
pone.

Na rysunku przedsiawiono przyklady wyko-
nania przedmiotu wynalazku. Fig. 1 przedsta-
wia uklad schematyczny elementéw silnika sa-
mochodowego, potrzcbnych do automatycznego
uruchamiania sprzegia za ‘pomoca podcisnienia
od silnika, fig. 2 i 3 przedstawiaja przekroj
przez zawér do sprzegla uruchamianego podeis-
nieniam, a mianowicie fig. 2 przedstawia polo-
zenie zaworu (zamknicte) przy normalnym uru-
chomieniu,.a fig.- 3 — polozenie zaworu (otwar-
te) przy szybkim dodaniu gazu i tym samym
szybkim -wtaczeniu sprzegla.

Na fig. 1 cyfra 1 oznacga serwocylinder urza-
dzenia, ktory jest polgczony za pomoca ciegla 2
z ram'eniem 3, uruchamiajagcym sprzeglo. Prze-
- wéd rurowy 4 laczy cylinder 1 z zaworem roz-

rzadezym 5, poigczonym przewodami 7 i 8 z ru-
ra ssgcg 6 siinika. Szczegély zaworu rozrzad-
czego 5 s3 przedstawione na fig. 2 i 3. Cyfra 9
oznacza eiektromagnes, ktéry jest zasilany prg-
dem poprzez wylacznik przy dzwigni przeklad-
niowej lub ciagle podczas procesu przelaczania
i w ten rposéb wyzwala sie proces sprzegania
Rdzen elektromagnes'1 10 jest potgczony z grzyb-
kiem zaworowym 11, ktéry pod maciskiem spre-
zyny {rubowej 12 zamyka otwér 13, polgczomny
Z rura ssaca 6. Z chwila wzbudzenia elektro-
magnesu 9 grzybek zaworowy 11 po przezwy-
¢iezeniu sprezyny Srubowej 12 zostaje dociénie-
ty do przeciwlegiego gniazda zaworowego I14.
wskutek czego kanal 13 zostaje potaczony z pize-
wodem 4, prowadzacym do serwocylindra 1
i tym samym sprzeglc zostaje wylaczome. Skoro
tylko elekromagnes 9 zostanie zméw pozbawio-
ny pradu, to grzybek zaworowy 11 zostaje zno-
wu dociéniety do gniazda zaworowego, zamyka-
jacego otwér 13, wskutek czego przewdéd ¢ zo-
staje polaczony z atmosferg poprzez otwér wilo-
towy 5 i wskulek tego zostaje rozpoczety pro-
ces pmownego wigczania sprzegla. Aby osigg-
naé tagodne wiaczanie sprzegla, pomiedzy otwo-
rem wlotowym 15 i serwocylindrem znajduje

si¢ zawér redukcyjny 16, dociskany za pomocg

nastawnej sprezyny Srubowej 17 do gniazdu
w ostonie. Ten zawér redukcyjny powoduje
szybkiz przywrocenie podeiSnienia przy proce-
sie ponownego wlaczania, 2 mianowicie w ten
sposOb, ze sprzeglo zaczyna najpierw wilgczaé
si¢ bardzo lagodnie, po czym dalszy proces
sprzegania odbywa sie za poSredmictwem dysz
18 réwmiez powoli, ez do calkowitego wilgcze-
nia sprzegla.. Aby w razie szybkiego dodania
gazu po rrzetgczeniu biegu z nizszego na wyz-
szy unikngé nadmiernego rozbiegu silnika, za-
wor redukcyjny 16 podlega dodatkowo dziata-
niu przepony 19, kiora poprzez przewdd 8 jest
polgczona z rurg ssgcg 6. Polozenie to jest przed-
stawione na fig. 3. Na przeponie 19 jest umo-
cowany trzpien 20, kiéry jest dociskany sprezy-
ng Srubowg 22 od zaworu redukcyjnego 13
i otwiera go, albo co najmmniej zmniejsza na-
cisk zamykajacy sprezyny Srubowej 17. Dopé-
ki gaz nie jest dodawany (fig. 2), to w komorze
za przepong 19 panuje znaczne podciSnienie,
dzieki ktéremu sprezyna Srubowa 22 jest sci§-
nieta, a rzpien 20 nie dotyka zaworu reduk-
cyjnego 16. W razie naglego dodania gazu na-
stepuje nagle i znaczne zmniejszenie podcisnie-
nia w rurze ssgacej, a tym samym réwniez za
przepong 19, wskutek czego sprezyna Srubowa
22 otwiera za pofrednictwem trzpienia 20 za-
wor /6 calkowicie lub czeSciowo zaleznie od
stopnia dodania gazu, co powoduje szybkie wig-
czenie sprdegla wskutek doplywu powietrza .
otworem 15 do Tury ssacej 4 serwocylindra 1.
(fig. 3).

Wedtug wynalazku (fig. 4 i 5) w okreslonych
warunkach jazdy zapobiega sie oddziatywaniu
na proces ponownego wiaczania sprzegla przez
spadek podcisnienia w rurze ssgcej i to np. dzie-
ki temu, ze miedzy przewodem 21 i 8 umiesz-
czona jest maisa 23, wykonana w postaci kulki
w gniezdzie cylindrycznym 24, ktérego Sredni-
ca jest tylko nieznacznie wigksza od $§rednicy
kulki, tak iz - dopéki pojazd jest opéziniany, to
kulka 23 jest dociskana do Scianki 25 -oslony,
i tym samym zamyka kanat 21 (fig. 5). W ten
sposob polaczenie migdzy komorg, zmajdujacg
sie za przepong 19 i rury ssacy zostaje przer-
wane, a zmniejszenie podci$nienia, zachodzace
przy dodaniu gazu, nie jest czymme w komorze
za membrang 19. Proces wilgczania nie zostaje
wiec przy$pieszony, przy czym jezeli kulka nie
zamyka calkowiicie otworu kanatu 21, lecz przy-
stania go tylko czeSciowo, to przynajmniej przy-
spieszenie procesu wiaczania sprzegla zostafie
opéznione. WydraZenie 24 jest umieszczone naj-
lepiej poziomo w kierunku jazdy lub w pewnych
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okolicznoéciach nieco pochylo, i . to najlepiej
w ten spos6b, zeby kulka juz pod w;plywem
sily cigzkoéci przylegata lekko do Scianki .25
i zeby kanat 21 byt normalnie zamkniety. Sko-
ro tylko nada si¢ pojazdowi przyspieszenie, to
kulka odstoni kanat 21. :

Na fig. 6 przedstawiono schematycznie urza-
dzenie sterujagce wedlug wymnalazku do sprze-
gla elektromagnetycznego. W urzgdzeniu tym
zaznaczono kilka oporéow 26, 27, 28, 29, ktére
mogy by¢ wlgczane i wylgczane za pomocy tto-
czyska 3U. Ttoczysko 30 jest polgczone z tlo-
kiem 31 osadzonym ruchomo w cylindrze 32,
ktéry jest polaczony kanalem 33 i przewodem.
34 z rurg ssgcag silnika. Sprezyna Srubowa 35
wypycha tiok w prawo w skrajne polozenie,
w ktérym jest wilaczony tylko maty opér w
obwéd sprzegla, tak iz sprzeglo wiacza sie z
peina sila. Gdy gaz wcale nie jest dodany to,
dzigki polgczeniu z rura ssgcg, w cylindrze 32
panuje wysokie podoisnienie, wtedy tlok 31
zostaje przesuniety w lewo na tyle, ze w obwaéd
zostaja wlgczone oporniki 27, 28, 29 i tym sa-
mym sprzeglo przenosi maty moment obrotowy.
Przy lekkim dodaniu gazu nastapitoby, w razie
poéredniego potaczenia rury ssacej z cylindrem
32, szybkie odlaczenie opornikéw 29—26 i tym
samym sprzeglo szybko zostaloby wigczone.
Przez zastosowanie kulki 36, ktéra jak i w po-
przednim przykladzie, zamyka kanat 36 do-
poty, dopbki pojazd jest opodiniany, aostaje
utrudnione, uniemozgliwione lub opéznione szyb-
kie odlgczenie opornikéow i tym samym szyb-
kie wigqczenie sprzegta.

Na fig. 7 przedstawiono dla przykladu za-
wor .do uruchamiania sprezonym powietrzem.
W tym przypadku jest zastosowany elekiro-
magnes 37, kitéry laczy- przewéd sprezonego po-
wietrza 38 z przewodem 39, prowadzacym do
cylindra 1, skoro tylko grzybek zaworowy 30
zostaje dociniety do gniazda 42 w oslonie,
whbrew oporowi sprezyny Srubowej 41. Skoro
tylko zostanie przerwany obwéd elektromag-
nesu sterujacego 37, to sprezyna Srubowa 41
doci$nie grzybek zaworowy 40 znowu w .poto-
Zenie zaznaczone ma rysunku, a sprezone po-
wietrze moze teraz uchodzi¢ z serwocylindra
przez otwér dyszowy 44, regulowany za pomocag
zaworu iglicowego 43. Przy nagtym dodaniu ga-
zu po przelgczeniu, trzpieh 45 zamykajacy obtwér
46 i potaczony z cieglem gazZnika zostaje prze-
suniety w ten sposdéb, ze otwér 46 zostaje od-
stoniety i powietrze moze réwmniez uchodzié¢
przez ten otwér. Wedlug wynalazku ten dodat-
kowy otwér 46, powodujacy przyspieszenie pro-

cesu wiaczania sprzegha, jest zamkmiety masy
regulacyjng, dopéki pojazd jest opéziniany. Ta
masa 'regulacyjna jest wykonana w postaci
dfwigni wahadlowej, obracajacej sie ma osi 48
i posiadajgcej na swym diuzszym i skierowa-
nym w dét ramieniu masg 47, natomiast dzwig-
nia krétka 49, zajmujagca w przyblizeniu poto-
Zenie poziome, jest wykonana w postaci piyt- .

" ki zaclaniajgcej otwér 46 w obudowie. W polo-

Zeniu przedstawionym na rysunku masa za-
stania’ stale otwér 46 dopoki pojazd nie zosta~
nie przyspieszony. Z chwily gdy nastapi przy-
spieszenie, masa na skutek swej bezwladnosci
przesuwa si¢ w kierunku odwrotnym do kierun-
ku jazdy (na rysunku w lewo) i odslania teraz
kanat 46. o e
Jak wynika z omoéwionych przykdadéw za-

sada wynalazku moze byé¢ zastosowana do réz-
nych rodzajéw sprzegiel automatycznych, po-
siadajacych urzadzenia -sterujgce, ktére powo-
duja szybkie wigczenie sprzegla z chwilg-do-
dania gazu, bezpoérednio po przelgczeniu prze-
kiadni Dzialanie masy regulacyjnej, reagujacej
na opdznienie i przyspieszenie pojazdu, jest za-
lezne od zachowania si¢ pojazdu w réznych
okolicznoSciach. Podczas jazdy pod gére masa
wywiera nieznaczny wplyw na urzadzenie steru-
jace, co oznacza, ze bezpoSrednio po dodaniu
gazu wlgczenie sprzegia jest mniej przyhamo-
wywane, niz przy poziomym poltozeniu pojazdu
lub podczas jazdy pod gére. Okolicznoéé ta jest
w ogble pozadana, poniewaz podczas jazdy pod
gore, przy przelaczaniu biegu na nizszy sto-
pien i tak daje si¢ mniej odczuwaé przyhamo-
wanie, a moc silnika po przelaczemiu zostafje
szybko uzyta, aby rozped ostabiony podczas pro-
cesu przelgczenia moégt byé odzyskany  mozli-
wie szybko. Natomiast podczas jazdy z géry,
silnik jest najozeSciej wykorzystywany raceej
jako hamulec, tak iz dodatkowe opéznienie wig-
czenia sprzegla przez mase regulacyjng nie po-
ciagga za sobg zadnych niepozgdanych skutkéw.
Wielkos¢ masy regulacyjnej moze byé nieduza,
zwlaszcza w przyktadach wykonania przedsta-
wionych na fig. 4—6. Na skutek rézmic cignie-
nia przed kulka i za nig, powstaje dodetkowa
sita, ktéra dociska kulke do $cianki 25 albo do
Scianki przy kanale 33. Aby ten wplyw mozli-
wie usungé, stosunek miedzy $rednicg kulki
a Srednicg zamykanego kanalu powinien byé
do$¢ znaczny. Jak stwierdzono doéwiadczalnie
stosunek ten powinien wynosié 15:1 lub nawet
wigcej. NajazeSciej wystarcza gdy kanat 21
lub 32 ma $rednice okolo 0,8—1 mm, a kulkm
— Srednice 15—20 mm.



Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie do sterowania wlgczania sprzg-

giel samoczynnych, zwlaszcza do pojazdow
mechanicznych, w kiorych zastosowane .53
§rodki sterujace, powodujgce przysSpieszenie
wlgczenia .sprzegla wskutek -dodania gazu
bezposrednio po zmianie przekladni, zna-
mienne tym, ze zastesowano ruchomg mase
regulacyjing, pozostajaca pod wplywem przy-
spieszania i opdznienia pojazdu, ktéra od-
dzialywa na narzad sterujacy sprzegla przez
otwieranie lub zamykanie otworé6w albo
przez oddzidtywanie ma przepone lhib podob-
ny narzad w ten spos6b, iz przyspieszenie
wlaczenia sprzegla zostaje powstrzymane lub
przymajmniej opéznione dopdty, dopdki po-
jaz& jest opbiniany.

. Urzgdzenie wedlug zastrz. 1, zmamienny tym,
ze mase regulacyjna stanowi kulka, ktéra
moze wykonywaé miedzy dwiema Sciankami

otedury ruch sku jetnemu z stworéw, -
mieszoaomyoh w kiemmku jazdy w proybli-

- zaniu poziame, posiadajpcemu Spednipe nie-

mnacznie iylko wigksza ed Srednicy kulki,
kitira przy spdznianin pgjazdu zamyka cal-
kowicie lub czeSciowo obwdr preyspieszaja-
€y wlgczenie .gprzegla.

. Urzadzenie wediyg .zastre. 1, znamiemne

iym, ze stosunek Srednicy loulldl «do .Srednicy
atworn, zamykanego preez nig wynssi -akelo
1541 Jub wicoej.

Urzadzenie wedlug zastre. 1, znamiemme tym,
ze wahadiowia masa regulecyjng, pozostajgca
pod wplywem przyspieszenia i opdZnienia
pojazdu, eddziaiywa begposrednio mecha~
nicznie na mnarzad sterujgcy sprzgsia (prze-
pong lub podebny -narzgd).

Fichtel & Sachs A G.
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