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€3 Kilapprolistuhl.

Klapprollstuhl (10) mit zwei Seitentragern (12, 13), an

welchen je ein Antriebsrad (19) und ein Laufrad (20,
21) befestigt ist. Die Seitentréger (12, 13) sind durch einen
Hauptquertrager (34) und einen Nebenquertrager starr ver-
bunden, wobei der Hauptquertrger aus zwei Uber ein
Scharniergelenk verbundenen Schenkeln (38, 39) gebildet
ist, welche mittels einer Arretiervorrichtung aneinander ar-
retiert sind. Die Arretiervorrichtung weist erstens einen als
Arretierase ausgebildeten Arretierkdrper, der am einen
der Schenke! (38) angelenkt ist, und zweitens eine am an-
deren der Schenkel (39) befindliche Rastflache auf, auf die
die Arretiernase auflauft. Die Rastflache ist ein Abschnitt
eines sich langlich in Richtung des Hauptquertragers (34)
erstreckenden Rastbereiches. Mindestens ein Schenkel
(38, 39) ist mittels einer’ Zustellvorrichtung in Richtung auf
die Langsmittelebene des Klapprolistuhls (10) zustellbar.
Dadurch wird der Kilapprollstuhl (10) sowohl in der Be-
tricbsstellung dusserst stabil als auch beim Zusammen-
und Auseinanderklappen leicht zu betatigen und bietet
eine einfache Har/Weich-Einstellbarkeit.

URTENRRIEARHINAE)  cH 690 750 AS



1 CH 690 750 A5 2

Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen zusammenklappbaren
Rollstuhl nach dem Oberbegriff des Patentan-
spruchs 1.

Klapp- bzw. faltbare Rollistiihle dieser Art sind
seit langem bekannt. Ein Bedirfnis danach ergab
sich vor allem beim Aufkommen von Automobilen,
welche zur Uberwindung grdsserer Distanzen ge-
eigneter sind als Rollstihle, fiir welche aber zahlrei-
che Orte, insbesondere Wohnrdume, Arbeitsstatten
und offentliche Gebaude, nicht zuganglich sind, so-
dass der Wunsch bestand, einen auf kleine Dimen-
sionen zusammengeklappten Rolistuh! im Automobil
mit sich zu fuhren und bei Bedarf im aufgeklappten
Zustand zu beniitzen. An solche Rollistihle werden
zahlreiche und im Hinblick auf ihre Konstruktion teil-
weise widersprichliche Anforderungen gestellt. Zu-
satzlich zu den Eigenschaften, die auch nichtklapp-
bare Rolistiihle aufweisen missen, sind bei Kiapp-
rollstihlen insbesondere ein geringes Gewicht, eine
genlgende Stabilitat beim Gebrauch und eine einfa-
che Handhabung beim Klappen erwiinscht; ausser-
dem ist es vorteilhaft, den Klapprollstuhl so zu kon-
zipieren, dass er sich je nach Bedarf im Gebrauch
als «hart», d.h. vollig spielfrei und starr, oder als
«weich» erweist.

Betreffend das Gewicht erreicht man befriedigen-
de Resultate, indem man die allgemeinen Prinzipien
des Leichtbaus sowohi bei der Formgebung wie
auch bei der Auswahi der verwendeten Materialien
verfolgt.

Bezlglich der Stabilitdt ergibt sich ein wesentli-
cher Fortschritt gegeniber den althergebrachten
Klapprollstihlen, die eine Art Regisseursessel mit
Réadern waren, dadurch, dass man einen geschios-
senen Rahmen verwendet. Ein solcher Rahmen be-
steht im Wesentlichen aus zwei in Langsrichtung,
d.h. in Fahrtrichtung des Rollstuhls verlaufenden
Seitentragern, die durch zwei quer zur Fahrtrichtung
verlaufende Quertrager verbunden sind. An den
Seitentragern ist im hinteren, oberen Bereich je ei-
nes der grossen Antriebsrader und im vorderen, un-
teren Bereich je eines der sehr kleinen Laufréder
befestigt. Die Seitentrager sind in der Form eines L
abgewinkelt und weisen einen horizontalen Arm in
Hohe der Sitzflache und einen vom vorderen Ende
der Sitzfliche nach unten und vomme gerichteten
schragen Arm auf. Die Quertrdger verbinden die
Seitentrager, wobei ein Hauptquertrdger unter der
Sitzflache angeordnet ist und ein Nebenguertrager
durch die Fussstitze und ihre Befestigungsvorrich-
tung gebildet wird. Damit der Rahmen starr ist,
missen die Verbindungen der L&ngs- und Quertra-
ger moglichst spielfrei sein.

Die Klappbarkeit des Rollstuhl kommt dadurch
zustande, dass sich die Quertrager, welche im Be-
triebszustand den Abstand zwischen den Seilentra-
gern festlegen, relativ zu den Langstragern in eine
Lage klappen lassen, in welcher dieser Abstand
kleinstmdglich ist. Damit sich die KlapprollstGhie
auch durch Behinderte leicht handhaben lassen,
mussen sich die Quertrager, welche man beim
Klappvorgang in eine andere Lage bringt, in einfa-
cher Weise relativ zueinander und relativ zu den
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seitlichen Langstragern bewegen lassen. Dies be-
dingt, dass das daflr notwendige Spiel vorhanden
ist.

Man ersieht daraus, dass ein Kernproblem bei
der Konstruktion von Klapprolistihlen darin besteht,
die fir die Klappbarkeit bendtigten, relativ zueinan-
der beweglichen Bauteile so zu gestalten, dass sie
in Betriebsstellung méglichst spielfrei aneinander ar-
retierbar und beim Zusammenklappen méglichst rei-
bungsfrei gegeneinander verschiebbar sind. Zudem
ist ein mdglichst «starrer» Rahmen vorzusehen, da-
mit sich das Lauf- und Fahrverhalten optimal gestal-
ten lasst.

Die DE-3 333 570 C2 beispielsweise beschreibt
einen Klapprollstuhl der eingangs genannten A,
der aber verschiedene Nachteile aufweist.

Ein erster Nachteil dieses vorbekannten Klapp-
rolistuhls besteht darin, das entweder seine Stabili-
tat im Gebrauch ungeniigend ist oder seine Klap-
pung nicht ohne Mihe erfolgen kann; das Schar-
niergelenk, welches die beiden Schenke! des
Hauptquertragers verbindet, weist entweder Spiel
auf, wodurch man zwar eine genigend leichte
Klappbarkeit aber keine Stabilitit erreicht, oder es
ist spielfrei, wodurch man dann zwar eine genigen-
de Stabilitat, nicht aber eine leichtgangige Klappbar-
keit erzielt. Eine Folge dieser Anordnung ist im
Weiteren, dass der Klapprollstuhl im Gebrauch ent-
weder «weich» ist, wenn Spiel vorhanden ist, oder
«hart», wenn kein Spiel vorhanden ist, sich aber in
dieser Beziehung nicht beliebig an die Winsche
und Bedurfnisse des Benutzers anpassen lasst.
Zwar ist eine Maglichkeit einer solchen Weich/Hart-
Einstellung vorhanden; sie muss aber schon wah-
rend der Montage des Klapprollstuhls erfolgen, ihre
Anderung bedingt entsprechend eine Teildemontage
des Klapprolistuhls und kann daher nicht in einfa-
cher Weise vom Benitzer oder einem anderen Lai-
en bewerkstelligt werden.

Ein weiterer Nachteil des erwahnten vorbekann-
ten Klapprollstuhls wird darin gesehen, dass sich
beide Schenkel Uber die ganze Rolistuhlbreite er-
strecken, wobei der eine Schenkel in einer schilitz-
artigen Langsausnehmung des anderen Schenkels
angeordnet ist, sodass sich die Schenkel in zwei
getrennten, zueinander parallelen Kontaktebenen
bertihren. Diese infolge der breiten Schenkel ver-
héltnismassig schwere Konstruktion wurde vermut-
lich in der nicht zutreffenden Annahme gewahlt, die
Stabilitat zu erhéhen, indem sich die Schenkel in
der Betriebsstellung nicht nur in einer, sondern in
zwei Kontaktebenen und ausserdem Uber die ganze
Breite des Klapprollstuhls berthren. Damit aber die
Klappbarkeit nicht allzusehr behindert wird, muss
zwischen den &usseren Schenkelteilen des einen
Schenkels und dem innen angeordneten anderen
Schenkel ein gewisses wenn auch minimales Spiel
vorhanden sein; die Schenkel kénnen daher durch
die Arretiervorrichtung nicht so aneinandergepresst
werden, dass sie sich gleichzeitig langs zweier
gegeniberliegender Kontaktebenen kraftubertragend
berlihren. Weil ausserdem die Arretiervorrichtung
ungeeignet dazu ist, die Schenkel wenigstens in ei-
ner der moglichen Kontaktebenen aneinanderzu-
pressen, wird der mittlere Schenkel die Neigung ha-
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ben, zwischen den die Ausnehmung begrenzenden
Flachen des anderen Schenkels hin- und herzupen-
deln, was sich natiirlich negativ auf die Stabilitat
auswirkt. )

Ein dritter Nachteil des vorbekannten Kiapproll-
stuhls betrifft die Arretiervorrichtung, mit welcher die
beiden Schenkel in der Betriebsstellung arretiert
werden. Sie besteht aus einer Rastflache, die durch
Bohrungen in den Schenkeln gebildet ist, welche in
der Betriebsstellung fluchten, sowie aus einen
Arretierkdrper in Form eines Arretierbolzens, der in
der Arretierstellung in den fluchtenden Bohrungen
aufgenommen ist. Der verhéltnisméassig schwach
ausgebildete Arretierbolzen unterliegt betrachtli-
chen Querkraften, durch welche er plastisch defor-
mient wird. Beim Zusammenklappen des Kiapproll-
stuhls muss zuerst die Losung der Arretierung und
anschliessend der eigentliche Klappvorgang stattfin-
den. Zur Ldsung der Arretierung muss der erwahnte
Arretierbolzen durch eine prazise, lineare Bewe-
gung aus den fluchtenden Bohrungen herausgezo-
gen werden. Die Ausfihrung einer solchen Bewe-
gung ist ohnehin nicht einfach und wird dadurch er-
schwert, dass kein ergonomisch glnstiger oder
mindestens geniigend grosser Handgriff vorgesehen
ist, der beim Betatigen des Arretierbolzens mit der
Hand erfasst werden kann. Das Herausziehen des
Arretierbolzens wird ausserdem durch seine weiter
oben beschriebene plastische Deformation er-
schwert. Die Durchfihrung des eigentlichen Klapp-
vorganges erweist sich ebenfalls als schwierig, weil
keine Angriffsfiiche vorhanden ist, welche zum An-
greifen beim manuellen Zusammenklappen be-
stimmt und geeignet ist. Noch schwieriger gestaltet
sich das Auseinanderklappen und Betriebsbereitma-
chen des Klapprollstuhls, da die Schenkel in eine
Lage zu bringen sind, in welcher die Bohrungen ge-
nau fluchten, was nicht einfach ist, einerseits infolge
des Spiels der Scharniergelenke, welche die Schen-
kel gegenseitig und mit den Seitentrdgern verbin-
den, und anderseits, weil praktisch keine Sichtkon-
trolle méglich ist. Selbst wenn es gelingt, die
Schenkel in eine Lage zu bringen, in der die Boh-
rungen wirklich fluchten, und die Schenkel auch in
dieser Lage zu halten, erweist sich das lineare Ein-
filhren des Arretierbolzens als schwierig, infolge der
kleinen Offnung, die genau getroffen werden muss,
der Einschiebebewegung, die genau linear sein
muss, damit sich der Arretierbolzen nicht ver-
klemmt, und infolge der bereits mehrfach erwahnten
Deformation des Arretierbolzens.

Die Aufgabe der Erfindung wird somit darin gese-
hen, einen Klapprollstuhl der eingangs genannten
Art zu schaffen, der die erwdhnten Nachteile nicht
aufweist und der sowohl in der Betriebsstellung
ausserst stabil als auch beim Zusammen- und Aus-
einanderklappen leicht zu betétigen ist und eine
einfache Hart/Weich-Einstellbarkeit bietet.

Diese Aufgabe wird erfindungsgeméss durch die
Merkmale des kennzeichnenden Teils des Patent-
anspruchs 1 geldst.

Bevorzugte Weiterbildungen des erfindungsge-
massen Klapprollstuhls werden durch die Merkmale
der kennzeichnenden Teile der abhédngigen Patent-
anspriche 2 bis 14 definiert.

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

Der neue Klapprolistuhl unterscheidet sich durch
mehrere Merkmale vom vorbekannten Klapprolistuhl
gemass dem Stand der Technik, welche Merkmale
in Kombination die erfindungsgemasse Losung der
Aufgabe herbeifuhren. Diese Merkmale sind erstens
die raderachsenparallele Zustellbarkeit mindestens
eines der rechtwinklig zum Hauptquertrager liegen-
den Schenkels des Hauptquertragers, zweitens die
sich nur langs je einer KontaktflacheberGhrenden
Schenke! des Hauptquertragers und drittens die
langliche Ausbildung der quer zur Bewegung des
Arretierkorpers gerichteten Rastflache, bei welcher
der Arretierkdrper an einer beliebigen Stelle der
Rastflache auflaufen kann. Die mit diesen drei
Merkmalen erzielten Effekte werden im Folgenden
ausfuhrlich dargelegt.

Das erste erfindungsgemésse Merkmal des neu-
en Klapprolistuhls betrifft wie erwahnt die rad-
erachsenparallele Zustellbarkeit von mindestens ei-
nem der rechtwinklig zum Haupquertrager verlau-
fenden Schenkel des Hauptquertragers in Richtung
der Langsmittelflache des Klapprollstuhls; durch
eine solche Zustellung kann das Spiel der Schar-
niergelenke zwischen den Seitentrdgern und dem
Hauptquertrager sowie zwischen den Schenkeln
des Hauptquertragers aufgehoben werden. Dadurch
erhdht man sowohl die Stabilitat des Klapprollstuhls
in seiner Betriebsstellung wie auch seine leichte
Klappbarkeit. Die Verbesserung der Stabilitat durch
die Vermeidung des Spiels ist offensichtlich und be-
darf keiner weiteren Erlauterung; die Erleichterung
der Klappbarkeit kommt dadurch zustande, dass
das Spiel der Scharnierachsen verhéaltnismassig
grossziigig gewahlt werden kann, eben weil die
Méglichkeit besteht, dieses Spiel in der Betriebsstel-
lung durch die Zusteliung der Schenkel aufzuheben.
Von Bedeutung ist auch, dass der Klapprollstuhi
durch die Wahl des Ausmasses der Zustellung zwi-
schen einem minimalen und einem maximaien Wert
beliebig von «weich» bis «hart» eingestellt werden
kann, wobei die Starrheit des geschlossenen Rah-
mens beim «weichen» Kiapprollstuhl geringer ist als
beim spielfreien und dadurch «harten» Klapproll-
stuhl. Im Gegensatz zur montageseitigen Vorein-
stellung beim vorbekannten Klapprollstuhl ist eine
solche Einstellung beim erfindungsgemassen Roll-
stuhl in einfacher Weise durch den Benitzer selbst
médglich, wodurch er in die Lage versetzt wird, sei-
nen Klapprollstuhl durch Anderung der erwahnten
Einstellung den jeweiligen Terrainverhéltnissen oder
anderen Bedurinissen anzupassen. Das Zustellen
der Schenkel des Hauptquertragers ermdglicht es
im Weiteren, abnitzungsbedingtes Spiel zu kom-
pensieren.

Das zweite erfindungsgemésse Merkmal betrifft
die Ausbildung und Anordnung der Schenkel des
Hauptquertragers. Im Gegensatz zu den Schenkeln
des vorbekannten Klapprolistuhls Gberlappen sich
die Schenkel des Hauptquertragers des erfindungs-
gemassen Klapprollstuhls nur in einem mittigen Be-
reich, wo sie sich in Betriebsstellung bzw. im ar-
retieten Zustand langs nur einer Kontaktebene
ber(hren, und sind im rechten Winkel zum Haupt-
quertrager angeordnet. Durch das Ldésen der Arre-
tiervorrichtung wird die gegenseitige Pressung der
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Kontaktflachen der sich Uberlappenden Bereiche
der beiden Schenkel aufgehoben, sodass sich infol-
ge Abwesenheit von Reibungskréften die beiden
Schenkel ohne Kraftaufwand leicht gegeneinander
verschwenken Ilassen. Es ist leicht einzusehen,
dass diese Anordnung die Klappbarkeit erleichtert,
weniger offensichtlich ist, dass gleichzeitig die Sta-
bilitat in der Betriebsstellung erhdht wird, was im
Folgenden zu erlautern ist. Beim vorbekannten Roll-
stuhl sind, wie schon beschrieben, die Schenkel so
ausgebildet, dass ihre gegenseitige Berlhrung in
zwei Kontaktebenen stattfinden sollte; eine solche
doppelte Berlihrung kann aber, wie weiter oben er-
lautert, nicht zustande kommen, sodass die ange-
strebte Stabilitat nicht erreicht wird. Im Gegensatz
dazu erzielt man mit der erfindungsgeméassen Aus-
bildung der Schenkel, die sich zwar in nur einer
Kontaktebene beriihren, aber durch die Arretiervor-
richtung tatsdchlich spielfrei aneinandergepresst
werden, eine hohe Stabilitat.

Das dritte erfindungsgemasse Merkmale betrifft
die Ausbildung der Arretiervorrichtung selbst. Erfin-
dungsgemass ist die Arretiervorrichtung so gestal-
tet, dass alle diesbezlglichen Nachteile, die der
vorbekannte Klapprollstuhl aufweist, vermieden wer-
den. Die Rastflache ist langlich ausgebildet quer zur
Bewegung des Arretierkdrpers gerichtet, und der
Arretierkdrper kann an einer beliebigen Stelle der
Rastfliche auf diese auflaufen. Etwa vorhandenes
Spiel, das vorgesehen oder durch Abnitzung ent-
standen ist, und das die relative Lage der beiden
Schenkel in deren Langsrichtung, d.h. quer zur
Fahrtrichtung des Klapprolistuhls, beeinflusst, er-
schwert also die Betatigung der Arretiervorrichtung
nicht. Dieser gewissermassen ortsunabhangigen Ar-
retierung ist es zuzuschreiben, dass die weiter oben
beschriebenen vorteilhaften Moglichkeiten der Zu-
stellung der Schenkel voll auszuniitzt werden kann,
insbesondere auch, um den Klapprollstuhl nach Be-
darf «hart» oder «weich» zu machen, wobei ja die
relative Lage der Schenkel verdndert wird. Ein wei-
terer Vorteil der neuen Arretiervorrichtung besteht
darin, dass der als Arretiernase ausgebildete
Arretierkdrper schwenkbar ausgebildet und zur
Rastfliche bzw. von dieser weg schwenkbar ist;
eine solche Schwenkbewegung lasst sich viel einfa-
cher ausfihren als die fineare Schiebe- oder Zieh-
bewegung, die zur Betatigung des Arretierbolzens
gemass dem Stand der Technik notwendig ist. Eine
Federvorrichtung spannt die Arretiernase bzw. die
Hebelvorrichtung, an welcher die Arretiernase ange-
ordnet ist, auf die Arretierstellung zu. Ausserdem ist
ein grosser Handgriff vorgesehen, der die Betati-
gung der Hebeleinrichtung der Arretiernase erleich-
tert und daher ebenfalls zur einfacheren Durchfih-
rung des Zusammen- und Auseinanderklappens
beitrdgt. Schliesslich ist - im Gegensatz zum
schwachen Arretierbolzen des vorbekannten Klapp-
rollstuhis, der eigentlich nur zur Positionierung der
Schenkel taugt - die Arretiervorrichtung des
erfindungsgeméssen Klapprollstuhls massiv ausge-
bildet und sie erméglicht es daher, die Schenkel so
zusammenzupressen, dass eine hohe Stabilitat ge-
wabhrleistet ist.

Zusatzlich kann noch eine Einhand-Faltbedienung
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vorgesehen sein, was einen weiteren erheblichen
Bedienungsvorteil ergibt.

Zusammenfassend kann also festgestellt werden,
dass sich der erfindungsgeméasse Klapprollstuhl so-
wohl beziiglich seiner Stabilitat im Gebrauch wie
auch beziglich seiner komfortablen Klappbarkeit
vorteilhaft vom vorbekannten Klapprolistuhl unter-
scheidet.

Die Vonrteile, die durch die quer zur Fahrrichtung
vorgenommene Zustellung angestrebt werden, las-
sen sich erzielen, wenn flr einen der beiden
Schenkel eine Zustellvorrichtung vorgesehen wird.
In Anbetracht der sehr kleinen Distanzen, (ber wel-
che solche Zustellvorrichtungen ihre Wirkung entfal-
ten, sowie zur Erzeugung einer symmetrischen Zu-
stellung ist es aber vorteilhaft, fir beide Schenkel
Zustellvorrichtungen vorzusehen.

Die Zustellvorrichtungen kénnen so ausgebildet
sein, dass sie einen Zustellkdrper aufweisen, der
quer zur Fahrtrichtung bzw. in Langsrichtung des
Schenkels auf diesen wirkt, indem er relativ zum
Seitentriger, an welchem der Schenkel angelenkt
ist, verschiebbar ist.

Mit Vorteil erfolgt die Zustellbarkeit stufenlos, in-
dem sich der Zustellkérper mittels eines Zustellele-
mentes Uber eine keil- oder schraubenlinienférmig
verlaufenden Flache verschieben lasst.

Bei einem bevorzugten AusfUhrungsbeispiel ist
der Zustellkérper in einem Durchbruch eines plat-
tenférmigen, in Fahrtrichtung angeordneten Ansat-
zes des Seitentragers aufgenommen, wobei seine
dem Schenkel zugewandte Flache an diesem an-
liegt. Der Durchbruch ist an der Aussenseite bzw.
der dem Schenkel abgewandten Seite von einer
starr am Ansatz befestigten Deckplatte verschlos-
sen. Das Zustellelement in Form einer Schraube
oder einer Exzenterscheibe ist in dieser Deckplatte
drehbar aufgenommen.

Der Rastbereich ist erfindungsgeméass an einer in
Zustellrichtung  verlaufenden Flache eines der
Schenkel angeordnet, wobei als eigentliche Rastfla-
che der jeweils der Arretiernase gegeniberliegende
Abschnitt des Rastbereiches wirkt, auf welchen die
Arretiernase auflauft. Da die Arretiernase gewisser-
massen ortsunabhéngig immer eine passende Rast-
flache findet, auf die sie auflaufen kann, erlbrigt es
sich, eine Verstellméglichkeit fur die Arretiervorrich-
tung vorzusehen, um diese dem Ausmass der Zu-
stellung der Schenkel oder der gewahlten Einstel-
lung der Schenkelldnge, auf weiche weiter unten
eingegangen wird, ortlich anzupassen.

Ublicherweise wird als Rastbereich eine zumeist
ebene Aussenflache des Schenkels verwendet.

Die schwenkbare Arretiernase bzw. die Hebelvor-
richtung, an welcher die Arretiernase angeordnet
ist, ist Ober eine Arretierachse an demjenigen
Schenkel angelenkt, welcher nicht mit dem Rastbe-
reich versehen ist. Obwohl auch andere konstrukti-
ve Ldsungen denkbar sind, erhélt man die beste
Arretierungswirkung, wenn die Arretierachse parallel
zum Hauptquertrager und somit quer zur Fahrtrich-
tung angeordnet ist.

Die Arretiernase muss in ihrer Wirklage, wenn
der Klapprolistuhl in Betriebsstellung ist, an der
Rastflache fixiert werden. Dies geschieht am ein-
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fachsten dadurch, dass die Hebelvorrichtung, wel-
che die Arretiemase enthalt, auf die Wirklage vor-
gespannt ist, was in vorteilhafter Weise mit einer
Federvorrichtung méglich ist. Die Hebelvorrichtung
kann in einer Weiterbildung der Erfindung als Ein-
handbedienung ausgebildet sein und stelit dann
eine weitere vorteilhafte Vereinfachung der Bedie-
nung des Faltmechanismus dar.

Es wurde schon erwahnt, dass die Lénge des
Hauptquertragers einstellbar ist, wodurch man die
Breite des Klappollstuhls verandern kann, mit dem
Zweck, diesen den Bedirfnissen seiner Benitzer
anzupassen. Wenn sich auch zur Einsparung von
Gewicht die beiden Schenkel des Hauptquertragers
nicht Uber die gesamte Breite des Klapprollstuhls er-
strecken, so Uberlappen sie sich doch mit ihren im
Bereich der Langsmittelebene des Klapprolistuhls
angeordneten Enden, wobei dieser Uberlappungs-
bereich am gréssten ist, wenn eine minimale Breite
gewinscht wird, und bei Einstellung grosserer Brei-
ten abnimmt. Die Verstellung der Breite erfolgt nicht
stufenlos, da dazu eine aufwendige teleskopartig
ausziehbare Vorrichtung an mindestens einem der
Quenrtrager ndtig ware, und man auch mit anderen
Mitteln eine Versteliung in hinreichend kleinen Stu-
fen bzw. Schritten bewirken kann, wie es im Folgen-
den beschrieben wird. Von den beiden Schenkeln,
die Uber ein Scharniergelenk miteinander verbunden
sind, weist mindestens einer zur Aufnahme der
Scharnierachse nicht nur eine Bohrung, sondern
eine Vielzahl von achsparallelen Bohrungen auf.
Diese Bohrungen sind in gegenseitigem Abstand
Gber einen zur Uberlappung mit dem anderen
Schenkel vorgesehenen Bereich des Schenkels ver-
teilt. Wahlweise wird eine der Bohrungen mit der
Bohrung des anderen Schenkels in fluchtende An-
ordnung gebracht und ein Bolzen in die Scharnier-
achse eingefiihrt. Es liegt auf der Hand, dass man
die Zahl der Einstellméglichkeiten erhéht, wenn
auch der zweite Schenkel eine Vielzahl von Bohrun-
gen, die nicht im gleichen Abstand wie die Bohrun-
gen im ersten Schenkel anzuordnen sind, aufweist.

Zur Feineinstellung des Spiels der Scharnierach-
se benitzt man mit Vorteil eine Einrichtung mit ei-
ner Stellmutter. Da diese infolge der zahireichen
Klappvorgdnge, welche das Scharniergelenk erlei-
det, die Neigung hat, sich zu verstellen und sogar
sich zu 18sen, wird mit Vorteil eine Sicherungsein-
richtung vorgesehen, um die Stelimutter in ihrer
Solllage zu fixieren. Beispielsweise kann eine Stell-
mutter gewahlt werden, die in bekannter Weise mit
einem zu ihr achsparallelen Gewindestift, der in
eine der Konkavitaten der Stellmutter eingreift, gesi-
chert wird.

Bei den herkdmmlichen Klapprolistihlen bewegen
sich die Schenkel bzw. die entsprechenden sche-
renahnlichen Bauteile beim Klappvorgang in einer
vertikalen Ebene, das heisst, sie fiuhren Schwenk-
bewegungen um horizontale Schwenkachsen durch.
Eine solche Konstruktion der Schenkel bzw. der
entsprechenden scherenartigen Bauteile ist auch
beim erfindungsgemassen Klapprollstuhl mdglich;
es hat sich aber als wesentlich glinstiger erwiesen,
die Schenkel Gbereinander und im rechten Winkel
zum Hauptquertrdger anzuordnen, sodass sie sich
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beim Klappvorgang in einer horizontalen Ebene be-
wegen, was gleichbedeutend damit ist, dass sie
sich um vertikale Schwenkachsen drehen. Der Vor-
teil der vertikal angeordneten Achsen ist im We-
sentlichen darin zu sehen, dass sie in geringerem
Masse Querkraften und in der Folge davon Verbie-
gungen ausgesetzt sind, womit man ein Verklem-
men bzw. eine Behinderung der Schwenkbewegun-
gen und damit des Klappvorganges verhindert.

Damit der Klapprollstunl méglichst standfest ist,
ist es gunstig, wenn sein Hauptquertrager, der ver-
haltnismassig viel zum Gewicht beitragt, moglichst
tief, das heisst unter der Sitzflache angeordnet ist,
wie es auch beim Klapprollstuhl gemass der DE-
3333 570 C2 der Fall ist, allerdings ist der Haupt-
quertrager dort unter dem riickwartigen Bereich der
Sitzflache angeordnet, sodass sich die Schwerach-
se am Rand der Standilache, die durch die Linien,
welche die Antriebsrader und die Laufrader verbin-
den, begrenzt wird. Beim Klapprollstuhl nach der
Edindung ist die Standfestigkeit weiter erhoht, in-
dem der Hauptquertrager nach vorne verlegt wurde,
sodass er sich — in Fahrtrichtung gesehen - etwa
unterhalb der Mitte der Sitzfliche und somit min-
destens annahernd unter der Schwerachse befin-
det. Dadurch wird auch die Lenkbarkeit des neuen
Klapprolistuhls verbessert.

Die schon erwadhnten und weitere Vorteile des
erfindungsgeméassen Klapprolistuhls werden im Fol-
genden anhand eines bevorzugten Ausfihrungsbei-
spiels und mit Bezug auf die Zeichnungen ausfahr-
lich beschrieben. Darin zeigt:

Fig. 1 einen Klapprollstuhl nach der Erfindung,
von welchem einzelne Teile weggebrochen sind, in
vereinfachter — teilweise schematischer — Darstel-
lung, in einem Schaubild;

Fig. 2 einen Teil eines in Langs- bzw. Fahrtrich-
tung angeordneten linken Seitentragers des in
Fig. 1 dargesteliten Klapprolistuhls, in einer seitli-
chen Ansicht, von aussen gesehen;

Fig. 3 den in Fig. 2 dargestellten Seitentrager, in
einem vertikalen Langsschnitt;

Fig. 4 den in den Fig. 1-2 dargestellten Seiten-
trager, in einem Schnitt V=iV,

Fig. 5 die im Seitentrager der Fig. 2—-4 angeord-
neten Teile der Zustellvorrichtung, namlich den ei-
nen Ausschnitt aus dem Seitentrager, den Zustell-
kdrper und die Deckplatte sowie den linken Schen-
kel des Hauptquertragers, vereinfacht, in explodier-
ter Darstellung, in einem Schaubild;

Fig. 6 den Hauptquertrager des in Fig. 1 darge-
steliten Kiapprollstuhls, in einer seitlichen Ansicht,
von hinten;

Fig. 7 den linken Schenkel des in Fig. 6 darge-
stellten Hauptquertrigers, in einer Ansicht von
oben;

Fig. 8 den rechten Schenkel des in Fig. 6 darge-
stellten Hauptquertragers, in einer Ansicht von un-
ten;

Fig. 9 die Arretiervorrichtung zur gegenseitigen
Arretierung der in den Fig. 7-8 dargestelliten Schen-
kel des in Fig. 6 dargesteliten Hauptquertragers, in
einem Schaubild mit nicht dargestellter Einhandbe-
tatigungs-Vorrichtung; und
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Fig. 10 eine Einzelheit der gegenseitigen Befesti-
gung der beiden Schenkel des Hauptquertragers.

Es sei vorausgeschickt, dass der Klapprollstuhl in
aufgeklapptem Zustand, also im Betriebszustand,
beschrieben wird, und dass Angaben wie «oben»,
«unten», «links», «rechts», «vorne», «hinten» sich
stets auf einen auf horizontalem Untergrund stehen-
den Klapprolistuhl, der in Fahrtrichtung gesehen
wird, beziehen.

Der in Fig. 1 dargestellte Klapprollstuhl, im Wei-
teren kurz als Rollstuhl 10 bezeichnet, weist einen
linken Seitentrager 12 und einen rechten Seitentra-
ger 13 auf. Die beiden Seitentrager 12, 13 sind an-
nahernd L-férmig und weisen je einen horizontalen
Arm 12a und je einen schrdg nach vom und unten
weisenden Arm 12b, 13b auf.

Der horizontale Arm 12a des linken Seitentragers
12 weist in seinem hinteren Bereich einen vertika-
len plattenartigen Ansatz auf, der als Radtrager 14
bezeichnet wird, und an welchem Uber eine Adap-
terplatte 16 ein Antriebsrad befestigt ist; in symmet-
rischer Anordnung ist an einem Ansatz des rechten
Seitentragers 13 (ber eine weitere Adapterplatte ein
Antriebsrad 19 befestigt.

Sowohl die Radtrager 14 wie auch die Adapter-
platten 16 weisen einen Vielzahl von Bohrungen
auf. Dadurch erhalt man zahlreiche Mboglichkeiten,
um einerseits die Adapterplatten 16 an den Radtré-
gern 14 und anderseits die Antriebsrader 19 an den
Adapterplatten 16 zu befestigen, sodass der Roll-
stuhl 10 mit seiner Geometrie an die Bedirfnisse
verschiedener Benitzer und gegebenenfalls an
wechselnde Bedurfnisse eines bestimmten Benut-
zers anpassbar ist.

Die Antriebsrader 19 sind in herkémmlicher Wei-
se Uber Steckachsen mit federbetatigten Fixierele-
menten befestigt und lassen sich daher fur einen
Transport des Rolistuhls 10, beispielsweise in ei-
nem Auto, in einfacher Weise demontieren, worauf
der restliche, nunmehr bedeutend weniger sperrige
Teil des Rollstuhls 10 viel einfacher angehoben und
versorgt werden kann.

Am untersten Bereich der schrigen Arme 12b,
13b sind in (blicher Weise Laufrader 20, 21 befes-
tigt, deren Durchmesser bedeutend geringer ist als
der Durchmesser der Antriebsrader 19.

An den horizontalen Armen 12a der Seitentrager
12, 13 ist ein eine Sitzflache 22 bildender faltbarer
Tuchzuschnitt angeordnet, auf welchem mit Hilfe ei-
nes Klettbandes ein Sitzkissen 24 befestigt ist.

Seitlich der Sitzflache 22 sind beidseitig, in verti-
kaler Anordnung danne Platten 26, 27 als Kleider-
schutz angeordnet.

Vom hinteren Bereich der horizontalen Arme 12a
der Seitentrager 12, 13 erstrecken sich Streben 28,
29 annahernd vertikal nach oben, zwischen wel-
chen ein weiterer Tuchzuschnitt, der eine Rucken-
lehne 30 bildet und wie die Sitzflache 22 mit einem
nicht dargestellten Kissen gepolstert sein kann, an-
geordnet ist. Der Winkel, welchen die vertikalen
Streben 28, 29 mit den horizontalen Armen 12a der
Seitentrager 12, 13 einschliessen, ist einstellbar,
was wiederum zur Anpassung der Geometrie des
Rolistuhls 10 an die jeweiligen Bedurfnisse dient.
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Die Seitentrager 12, 13, welche in einer zur
Fahrtrichtung parallelen Ebene angeordnet sind,
werden durch zwei Quertrager, namlich einen Ne-
benquertrager und einen Hauptquertrdger 34 ver-
bunden, wodurch ein geschlossener, verhaltnismés-
sig starrer Rahmen gebildet wird. Der Nebenquer-
trager befindet sich in der Hohe der unteren Enden
der schragen Arme 12b, 13b der Seitentrager 12,
13 und ist in Ublicher Weise mit einer Fussstitze
kombiniert, welche klappbar ausgebildet ist. Der
Hauptquertrager 34 ist mittig unter der Sitzflache 22
angeordnet, d.h. mindestens annahernd unterhalb
der Schwerachse des mit einem Benitzer belade-
nen Rollstuhls 10; durch diese Anordnung erzielt
man eine hohe Standfestigkeit und leichte Lenkbar-
keit des Rollstuhis 10.

Der Hauptquertrager 34 besteht geméss den
Fig. 6-8 im Wesentlichen aus zwei nahezu recht-
winklig angelenkten Schenkeln 38, 39. Der linke
Schenkel 38 weist einen Lagerkérper 40 zur Aufnah-
me einer nicht dargesteliten vertikalen Schwenkach-
se auf, Uber welche er am linken Radtrager 14 an-
gelenkt und dadurch mittelbar am linken Seitentrager
12 befestigt ist; entsprechend weist der rechte
Schenkel 39 einen Lagerkdrper 41 zur Aufnahme ei-
ner ebenfalls nicht dargestellten Schwenkachse auf,
Gber welche er am rechten Radtrager angelenkt und
dadurch mittelbar am rechten Seitentrager 13 befes-
tigt ist. Die Querschnitte der sich unter der Sitzflache
22 erstreckenden langlichen Teile der Schenkel 38,
39 sind im Wesentlichen rechteckig, wobei zur Re-
duktion des Gewichtes und aus konstruktiven Griln-
den verschiedene Ausnehmungen angeordnet sind.
Mit ihren den Lagerkérpern 40, 41 gegeniberliegen-
den Enden Uberlappen sich die Schenkel 38, 39 im
Bereich der Langsmittelfliche des Rollstuhls.

Der rechte Schenkel 39 liegt mit seiner unteren
Flache 39u der oberen Flache 380 des linken
Schenkels 38 auf, sodass die Flachen 380, 39u die
sich beriihrenden, ebenen und horizontalen Kon-
taktflachen der Schenkel 38, 39 bilden.

Die sich Uberlappenden Enden der Schenkel 38,
39 des Hauptquertragers 34 sind in der Art eines
Scharniergelenkes gelenkig miteinander verbunden
und um eine vertikale Scharnierachse 44 aus ihrer
parallelen Lage, die sie im Betriebszustand des
Rollstuhls 10 einnehmen, relativ zueinander in eine
nicht dargestellte Ruhelage verschwenkbar, die sie
einnehmen, wenn der Rollstuhl 10 zusammenge-
klappt ist. Die Schenkel 38, 39 schliessen daher im
Betriebszustand mit den Seitentragern 12, 13 rechte
Winkel ein, wahrend sie im zusammengeklappten
Zustand nahezu parallel zu den Seitentragern 12,
13 gerichtet sind.

Der Rollstuhl 10 ist zur Anpassung an wechseln-
de Bediirinisse in seiner Breite verstellbar. Zu die-
sem Zweck sind der Nebenquertrdger und der
Hauptquertrager 34 so ausgebildet, dass ihre Lange
wahlweise veranderbar ist, wobei zur Verstellung
des Nebenquertrigers ubliche und daher nicht wei-
ter beschriebene konstruktive Massnahmen vorge-
sehen sind. Die Verstellbarkeit des Hauptquertra-
gers 34 wird dadurch erreicht, dass der Uberlap-
pungsbereich der Schenkel 38, 39 verlangent oder
verkarzt wird. Damit dies moglich ist, weisen die
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beiden Schenkel 38, 39 je mehrere, im vorliegen-
den Fall funf, parallele Bohrungen 46a-46e bzw.
47a-47e auf. Je nach der gewlnschten Breite des
Rolistuhls 10 wird jeweils eine der Bohrungen 46a-
46e des Schenkels 38 fluchtend auf die geeignete
der Bohrungen 47a-47e des Schenkels 39 ausge-
richtet und die Scharnierachse 44 in den gewahiten
koaxialen Bohrungen, im vorliegenden Fall die Boh-
rungen 46b, 47b angeordnet. Die Befestigung der
Scharnierachse 44 und die Einstellung ihres Spiels
erfolgt Uber eine Schraubenvorrichtung, wobei zur
Feineinstellung des Spiels eine in Fig. 10 abgebil-
dete Stellmutter 48 verwendet wird. Die Stellmutter
48 ist so ausgebildet, dass sie mittels einer Siche-
rungsschraube 50 gesichert wird, welche sich in
Abhangigkeit von der Stellung der Stelimutter 48 in
eine von vier Bohrungen 52a-52d, im vorliegenden
Fall 52a oder 52b, einschrauben lasst. Mittels der
Sicherungsschraube 50 verhindert man, dass sich
die Stellmutter 48 verstellt oder l5st, was sonst in-
folge der Relativdrehung der Schenkel 38, 39 bei
jedem Zusammen- oder Aufklappen des Rollstuhls
10 zu beflirchten wére.

Die beiden Schenkel 38, 39 des Hauptquertra-
gers 34 werden in der Betriebsstellung des Roll-
stuhls 10, wenn sie die in den Fig. 6-8 dargestelite
Lage einnehmen, aneinander arretiert. Zu diesem
Zwecke ist eine Arretiervorrichtung vorgesehen, bei
welcher im arretierten Zustand ein Arretierkdrper
unter der Wirkung eines Fixierungselementes an ei-
ner Rastflache anliegt. Beim vorliegenden Rollstuhl
10 wird der Arretierkorper durch eine an einer He-
beleinrichtung 54 angeordnete Arretiernase 56 ge-
bildet. Die Hebeleinrichtung 54 ist an einem Ansatz
des linken Schenkels 38 angelenkt und um eine ho-
rizontale Arretierachse 60 schwenkbar. Die mit der
Arretiernase 56 im arretieten Zustand zusammen-
wirkende Rastflache 62 wird durch einen der Arre-
tiernase 56 gegeniberstehenden Abschnitt eines
langlichen Rastbereiches 64 gebildet, der sich langs
der hinteren vertikalen Seitenflache des rechten
Schenkels 39 erstreckt. Die Rastfiache 62 und der
Rastbereich 64 sind in Fig. 9 mit gestrichelten Lini-
en angedeutet, in Wirklichkeit aber nicht am Schen-
kel 39 erkennbar, es sei denn infolge einer gewis-
sen leichten Abnitzung durch haufige Betétigung
der Arretiervorrichtung. Die Arretiernase 56 ist mit-
tels einer dargesteliten Federvorrichtung auf die je-
weilige Rastflache 62 vorgespannt. Im montierten
Zustand ist die Federvorrichtung in einer Ausneh-
mung des linken Schenkels 38, der in Fig. 9 nicht
dargestellt ist, aufgenommen. Deutlich erkennbar in
Fig. 9 ist dagegen ein ergonomisch gunstiger Hand-
griff 70, mit welchem die Arretiervorrichtung in ein-
facher Weise betatigbar ist. Dieser Handgriff kann
auch vorteilhafterweise — der Ubersichtlichkeit hal-
ber nicht dargestellt — als sogenannte Einhand-Falt-
bedienung der Faltvorrichtung ausgebildet sein.

Der Zweck der langlichen Ausbildung des Rast-
bereiches 64 besteht darin, der Arretiernase 56 an
jeder Stelle, an welcher sie sich befinden kann,
eine seitlich nicht abgegrenzte Rastflache 62 zur
Verfiigung zu stellen. Dadurch erleichtert man die
beim Betriebsbereitmachen des Rollstuhls 10 not-
wendige gegenseitige Arretierung der Schenkel 38,
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39 in hohem Masse, wie es weiter oben schon aus-
fihrlich erkiart worden ist. Die soeben beschriebene
Anordnung ist vorgesehen, weil die Arretiernase 56
je nach der eingestellten Breite des Rollstuhls 10
und je nach der Zustellung der Schenkel 38, 39,
auf welche spater eingegangen wird, eine tber eine
gewisse Distanz langs der Breite des Rolistuhis 10
veranderliche Lage einnehmen kann. Es wird noch
darauf hingewiesen, dass die untere Hinterkante
des rechten Schenkels 39 eine Abschragung 39s
aufweist, weiche mindestens annahernd die gleiche
Neigung aufweist wie die nach vorne und unten ge-
richtete Abschragung 56s der Arretiernase 56. Da-
mit erreicht man erstens, dass sich keine Pas-
sungsprobleme zwischen dem rechten Schenkel 39
und dem Ansatz des linken Schenkels 38 ergeben,
und zweitens, dass beim Auseinanderklappen des
Rollstuhis 10 die Arretiernase 56 mit ihrer Abschra-
gung 56s an der Abschragung 39s des Schenkels
39 zur Anlage kommt, was die Verschwenkung der
Hebelvorrichtung 54 im Uhrzeigersinn in Fig. 9 er-
leichtert, welche zur gegenseitigen Arretierung der
Schenkel 38, 39 durchgefihrt werden muss.

Im Folgenden wird die bereits erwahnte Zustel-
lung der Schenkel 38, 39 parallel zur Raderdreh-
achse bzw. in Richtung auf die Langsmittelfiache
des Rollstuhls 10 hin genauer beschrieben. Wie
eingangs erwahnt, werden an den Rollstuhl 10 ge-
gensatzliche Forderungen gestellt. Einerseits soll er
in seiner Betriebsstellung moglichst starr sein, so-
dass man eine moglichst spielfreie Verbindungen
der verschiedenen Bauteile anstrebt. Anderseits soll
der Rollstuhl 10 ohne grossen Kraftautwand klapp-
bar sein, zu welchem Zweck in den namlichen Ver-
bindungen verhaltnisméassig viel Spiel vorhanden
sein muss. Dies betrifft insbesondere die gelenkigen
Verbindungen der Schenkel 38, 39 einerseits mit
den Seitentragern 12 bzw. 13 und anderseits das
Scharniergelenk im Hauptquertrager 34, Gber wel-
ches dessen Schenkel 38, 39 verbunden sind. Zur
Reduzierung des Spiels der Schwenkachsen ist
nach der Erindung eine Zustellvorrichtung vorgese-
hen, mit welcher die Schenke! 38, 39 zur Langsmit-
telebene des Rolistunl 10 aufeinander zugestelit
werden kdnnen.

Im Folgenden werden der konstruktive Aufbau
und die Wirkungsweise der in den Fig. 2-5 darge-
stellten Zustellvorrichtung fur die linke Seite des
Rollstuhls 10 genauer beschrieben. Man erkennt ei-
nen im Radtrdger 14 angeordneten, annahernd
rechteckigen Durchbruch 72, der sich aber drei Stu-
fen 72a-72c zwischen der inneren Flache und der
ausseren Flache des Radtragers 14 erstreckt. Der
Durchbruch 72 ist mittels einer auf der Stufe 72a
aufliegenden Deckplatte 78 verschlossen, welche
mit nicht dargesteliten Schrauben, fur die vier Boh-
rungen 80 vorgesehen sind, starr mit dem
Radtrager 14 verbunden ist. Innerhalb der vertikalen
Deckplatte 78 befindet sich im Durchbruch 72 eine
auf der nachstfolgenden Stufe 72b aufliegende Plat-
te 82 mit einem an ihr angeformten Zustellkdrper
84. Die Platte 82 bzw. der Zustellkorper 84 wird
durch ein keil- oder schraubenférmiges Zustellele-
ment wie z.B. eine Stellschraube 86, welche in der
Deckplatte 78 eingeschraubt ist, beaufschlagt. Da-
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durch drickt der Zustelikérper 84 den an ihm anlie-
genden Lagerkdrper 40 des linken Schenkels 38
nach rechts bzw. zum Schenkel 39 bzw. zur Mitte
des Rollstuhl 10. Eine entsprechende Zustellvorrich-
tung ist auch im rechten Radtrager vorgesehen, mit
dem Unterschied, dass dort die der Stellschraube
86 entsprechende Stellschraube sowie der dem Zu-
stellkdrper 84 entsprechende Zustellkérper im obe-
ren Bereich des Durchbruches angeordnet sind,
wahrend die Stellschraube 86 und der Zustellkdrper
84 bei der dargestellten linken Zustellvorrichtung im
unteren Bereich des Durchbruches 72 liegen. Der
Grund fir diese assymmetrische Ausbildung der im
ubrigen symmetrischen Zustellvorrichtungen besteht
darin, dass die Stellschraube 86 der linken Zustell-
vorrichtung mit der Langsachse des linken Schen-
kels 38 des Hauptquertragers 34 fluchten soll, da-
mit die Zustellung in effizienter Weise erfolgt. Da
der rechte Schenkel 39 des Hauptquertrigers 34
oberhalb des linken Schenkels 38 liegt, ist folgerich-
tig auch die rechte Zustellvorrichtung weiter oben
angeordnet als die linke Zustellvorrichtung, damit in
jedem Fall die Zustellschraube mit der Langsachse
ihres Schenkels fluchtet. Dennoch kénnen fur die
linke und die rechte Zustellvorrichtung identische
Durchbriche, Deckplatten und Platten mit ange-
formtem Zustellkdrper benitzt werden, wobei die in
der linken Zustellvorrichtung oberen Kanten der
Deckplatte und der Platte mit dem Zustellkérper im
rechten Zustellkérper unten angeordnet sind.

Patentanspriiche

1. Klapprollstuhl (10) mit zwei Seitentragern (12,
13), an welchen je ein Antriebsrad (19) und je ein
Laufrad (20, 21) befestigt sind, und welche durch ei-
nen horizontalen Hauptquertrager (34) und einen
Nebenquentrdger starr verbunden sind, wobei der
Hauptquertrager (34) durch zwei an den Seitentra-
gemn (12, 13) angelenkte, schwenkbare Schenkel
(38, 39) gebildet ist, die Uber ein Scharniergelenk
verbunden und mittels einer eine Rastfliche (62)
und einen Arretierkérper aufweisenden Arretiervor-
richtung gegenseitig arretierbar sind, dadurch ge-
kennzeichnet, dass mindestens einer der sich mit je
einer Kontaktflache (380, 39u) berihrenden Schen-
kel (38, 39) mittels einer Zustellvorrichtung parallel
zur Drehachse der Antriebsrader (19) zustellbar ist,
und dass der eine der Schenkel (38) den als
schwenkbare Arretiernase (56) ausgebildeten
Arretierkbrper aufweist, wéhrend der andere der
Schenkel (39) einen in Zustellrichtung verlaufenden
langlichen Rastbereich (64) aufweist, von welchem
Rastbereich {64) ein der Arretiernase (56) gegenu-
berliegender Abschnitt als Rastfliche (62) dient.

2. Klapprolistuhl (10) nach Patentanspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass die beiden Schenkel
(38, 39) im Wesentlichen rechtwinklig zum Haupt-
quertrager (34) angeordnet sind.

3. Kiapprolistuhl (10) nach Patentanspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass der andere der Schen-
kel (39) ebenfalls eine Zustellvorrichtung besitzt,
welche vorzugsweise gleich ausgebildet ist wie die
Zustellvorrichtung des ersten Schenkels (38).

4. Klapprolistuhl (10) nach Patentanspruch 1, da-
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durch gekennzeichnet, dass die Zustellvorrichtung
einen auf den Schenkel (38, 39) wirkenden Zustell-
korper (84) aufweist, welcher relativ zum Seitentra-
ger (12, 13) verschiebbar ist.

5. Klapprollstuhl (10) nach Patentanspruch 4, da-
durch gekennzeichnet, dass der Zustellkérper (84)
mittels eines keil- oder schraubenlinienférmig be-
wegbaren Zustellelementes, beispielsweise einer
Stellschraube (86), stufenlos verschiebbar ist.

6. Klapprollstuhl (10) nach Patentanspruch 5, da-
durch gekennzeichnet, dass der Zustellkérper (84)
in einem Durchbruch (72) eines Ansatzes des Sei-
tentrdgers (12, 13), vorzugsweise im Radtrager
(14), aufgenommen ist, wobei der Durchbruch (72)
von einer am genannten Ansatz starr befestigten
Deckplatte (78) Uberdeckt ist, in der das genannte
Zustellelement aufgenommen ist.

7. Klapprolistuhl (10) nach Patentanspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass der Rastbereich (64)
eine parallel zur Drehachse der Antriebsrader (19)
gerichtete, vorzugsweise ebene Aussenflache eines
der Schenkel (39) ist.

8. Klapprolistuhl (10) nach Patentanspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass eine Hebeleinrichtung
(54) an einer im einen der Schenkel (38) angeord-
neten und in Langsrichtung des Schenkels (38) ver-
laufenden Arretierachse (60) angelenkt ist, deran,
dass die Arretiernase (56) um die Arretierachse
(60) schwenkbar ist.

9. Klapprolistuhl (10) nach Patentanspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass die Arretiernase (56)
auf die Rastflache (62) vorgespannt ist.

10. Klapprollstuhl (10) nach Patentanspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass mindestens einer der
Schenkel (38) mehrere in gegenseitigem Abstand
Uber seine Lange verteilte Bohrungen (46a bis 46e)
besitzt, von welchen jeweils eine Bohrung (46b)
fluchtend auf eine Bohrung (47b) des anderen
Schenkels (39) ausgerichtet ist, zur Aufnahme einer
Scharnierachse (44) des die Schenkel (38, 39) ver-
bindenden Scharniergelenkes, um die Lange des
Hauptquertragers (34) einzustellen.

11. Klapprolistuhl (10) nach Patentanspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass zur Feineinstellung
des Spiels des die beiden Schenkel (38, 39) verbin-
denden Scharniergelenkes eine Stellmutter (48) an-
geordnet ist, welche mittels einer Sicherheitsvorrich-
tung (50} in ihrer Solllage gesichert ist.

12. Klapprollstuhl (10) nach Patentanspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass die Achsen, um wel-
che die Schenkel (38, 39) des Hauptquertragers
(34) relativ zu den Seitentragern (12, 13) schwenk-
bar sind, vertikal gerichtet sind.

13. Klapprolistuhl (10) nach Patentanspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass der Hauptquertrager
(34) mittlere Bereiche von horizontalen Armen (12a)
der Seitentrager (12, 13) verbindet, damit der Haupt-
quertrager (34) unterhalb des Schwerpunktes des
beladenen Klapprollstuhls (10) zu liegen kommt.

14. Klapprollstuhl (10) nach Patentanspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass die die beiden
Schenkel (38, 39) des Hauptquertragers (34) anein-
ander fixierende Arretiervorrichtung als Einhand-
Faltbedienung ausgebildet ist..
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