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(57) Die Erfindung betrifft einen Wetterschutz zum
Abdecken von Luken auf Schiffen zum Schutz der Ladung Q0
gegen Witterungseinfliisse mittels einer flexiblen
- Abdeckung. Aufgabe der Erfindung ist es, einen
Wetterschutz zu schaffen, der giinstig zu stauen ist, zur
Erzeugung der den Wasserablauf gewihrenden Kontur die
Abdeckung bzw. Teile davon mittels Druckgas bzw. Luft
aufgeblasen werden und dessen Angriffsflaiche gegen
Beschiddigungen verhéltnisméRig kiein ist. Diese Aufgabe
wird durch einen Wetterschutz derart geldst, da® Y
auBerhalb der lichten Weite der Lukenéffnung an einem 0
Ende der Luke eine flexible Abdeckung, die aus einem
netzartigen Tragersystem von nach oben gewélbten und t“
aufblasbaren Schlauchen sowie aus einer mit den \
Schlduchen in Wirkverbindung stehenden Abdeckplane
besteht, gestaut ist, die in SchlieBstellung die
Lukendffnung abdeckt. Fig. 2
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Patentanspriiche:

1. Wetterschutz zum Abdecken von Luken auf Schiffen zum Schutz der Ladung gegen
Witterungseinfliisse mittels einer flexiblen Abdeckung, wobei die Abdeckelemente zur Erzeugung
der wasserablaufgewéhrenden Kontur mit Druckgas bzw. Luft aufgeblasen werden, dadurch
gekennzeichnet, dal auBerhalb der lichten Waeite der Luken&ffnung an einem Ende der Luke (1)
eine flexible Abdeckung (3), die aus einem netzartigen Trégersystein von nach oben gewélbten und
aufblasbaren Schléduchen (6) sowie aus einer mit den Schléuchen (6) in Wirkverbindung stehenden
Abdeckplane (7) besteht, gestaut ist, dic in SchlieBstellung die Lukenéffnung abdeckt.
Wetterschutz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf} das Tragersystem, bestehend aus
léngs- und querverlaufenden nach oben gewdibten Schlduchen (6), und die Abdeckplane (7) je ein
eigenstandiges Bauteil bilden,
Wetterschutz nach Anspruch 1, dadurch gekennzelchnet, daR die Abdeckplane (7) in das
Trégersystem, bestehend aus léngs- und querverlaufenden nach oben gewélbten Schlduchen (6),
integriert ist. ’
4. Wetterschutz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB3 die Abdeckung (3) auf einer
pneumatisch angetriebenen Trommel (13), die mit einem beim SchliaBvorgang aufwickelbaren
Rickholseil (14) und daran befestigten Gegengewicht (15) ausgestattet ist, aufgerolit gestaut ist.
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Hierzu 3 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgeblet der Erfindung

Die Erfindung betrifft einen Wettarschutz zum Abdecken von Luken auf Schiffen gegen Regen oder 8hnliche Witterungsunbilden.

Charakteristik des bekannten Standns der Technik

Zum schnelien VerschlieBen von Lukendffnungen von Schiffen im Hafen und auf See gegen plotzlich auftretenden starken
Regen, gegen Sandstlirme oder andere Witterungsunbilden sind leichte Lukenabdeckungen als Wetterschutz bekannt.

So wird in der DE-OS 2301453 eine Planenabdeckung filr Laderdume beschrieben, die aus zwei Lagen besteht, die an ihren
Réndern gasdicht miteinander in Art eines Kissens verbunden sind und mittels eines Druckgases zur Erzeugung einer
wasserablaufgewdhrenden Kontur aufgeblasen werden. Die Planenabdeckung wird neben der Laderaumdffnung gestaut, Zum
SchlieBen der Abdeckung wird das gestaute Planenkissen mittels Druckgas gespelst, so daB es sich auf einer Filhrung iber die
Laderaumdffnung hinweg vorschiebt und sich im villig gestrecktem Zustand durch den Innendruck stabilisiert und den
Laderaum vollsténdig abschliet. Zum Offnen der Planenabdeckung wird das Druckgas tiber ein AuslaRventil abgeblasen.
Manuell muB jetzt das Planenkissen in die Staustellung zuriickgeschoben werden.

Eine weitere Lésung wird in der DE-OS 3816138 beschrieben. Hierbei handelt es sich um eine einteilige, aus einem aufblasbarem
Sack bestehende Abdeckung, die in SchlieBposition eine Offnung spritzwasserdicht abschliet. In Offnungsposition ist die
Abdeckung auf eine Trommel aufgewickelt, die sich auf einem Schlitten befindet, der Lingsschiff auf dem Lukenstill verfahren
werden kann. Das SchlieBen erfolgt durch Abwickeln der Abdeckung von der Trommel bei gleichzeitiger Schlittenbewegung in
Schiffsléngsrichtung. Wihrend des Abwickelns und Aufwickelns der Abdeckung wird die notwendige Spannung in der
Abdeckung durch einen hydraulischen Mechanismus zum Drehen der Trommeln und Bewegung des Schlittens bewirkt, Die
Unterseite der Abdeckung wird durch zahlreiche gespannte Stiltzseile bzw. -bénder gehalten. Wihrend des Abwickelns wird die
Abdeckung gleichzeitig am Lukenrand automatisch befestigt. In SchileBposition wird die Abdeckung mit Luft gefulit und bewirkt
dadurch ein nach oben gewdlbtes steifes Kissen, Durch das Filllen mit Luftwerden gleichzeitig die Halterungen am Siill gespannt.
Das Offnen volizieht sich in umgekehrter Rethenfolge mit dem Abblasen der Luft beginnend.

Die vorgenannten Losungen haben den Nachteil, da3 zur Erzeugung der wasserablaufenden Kontur eine erhebliche Menge
Druckgas bzw. Luft benétigt wird und zur Erzeugung des benbtigten Volumens entsprechende Aggregate vorhanden sein
miissen, AuBerdem ist im rauhen Bordbetrieb die Gefahr dar Beschidigung der Hille der Abdeckung durch spitze Metallteile
oder 8hnliches gegeben, die dazu fihren wilrden, daR das Druckgas entweicht und somit die Funktion des Wasserablaufes nicht
mehr erfiillt werden kann.

’

Ziel der Erfindung

Es ist Ziel der Erfindung, einen Wetterschutz zum Abdecken von Luken zu entwickeln, der mit einem geringeren technischen
Aufwand auskommt und mit dem es méglich ist, eine Laderauméffnung schnell und sicher gegen Witterungsunbilden zu
schiitzen,
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Darlegung des Wesens der Erfindung

Aufgabe der Erfindung ist es, einen Wetterschutz zum Abdecken von Luken mittels einer flexiblein Abdeckung zu schaffen, der
glnstig 2u stauen ist, 2ur Erzeugung der wasserablaufenden Kontur die Abdeckung baw, Telle davon mittels Druckgas baw. Luft
aufgeblasen werden und dessen Angritfsfliche gegen Beschidigungen verhiiltnisméBig klein ist.

ErfindungsgemiB wird die Aufgabe dadurch gel8st,, daB ein Wetterschutz mittels einer flexiblen Abdeckung, wobei die
Abdeckelemente zur Erzeugung der wasserablaufgewahrenden Kontur mit Druckgas bzw. Luft aufgeblasen werden, so
ausgebildet ist, daB auBerhalb der lichten Waeite der Lukendffnung an einem Ende der Luke eine flexible Abdeckung, die aus
elnem netzartigen Tréigersystem von nach oben gewdlbten und aufblasbaren Schiiuchen sowie aus einer mitden Schluchen in
Wirkverbindung stehenden Ar.deckplane besteht, gestaut ist, die in SchlieRstellung die Lukendffnung abdeckt,

Ein erfindungsgemiiiag Mer«mal besteht darin, daB das Trégersystem, bestehend aus 18ngs- und querverlaufenden nach oben
gewdlbten Schlduchen, und die Abdeckplane je ein eigenstindiges Bauteil bilden.

Es ist weiterhin erfindungsgem4g, daB die Abdeckplane in das Trégersystem integriert ist,

Eine erfindungsgem#fe Ausfihrungsform sleht vor, daR die Abdeckung auf einer pneumatisch angetriebenen Trommel
aufgerolit gestaut ist. Ein mit einem Gegengewicht versehenes Riickholsell, das mit der Trommel verbunden ist, erméglicht ein
antriebsloses Offnen.

Die erfindungsgeméBe Lésung hat den Vortell, daB 2ur Erzeugung der den Wasserablauf gewidhrenden Kontur nur ein geringerer
technischer Aufwand erforderlich ist. Das netzartige Trigeraystem aus aufblasbaren Schitiuchen Ist auerdem gegen
Beschddigungen durch fallende Metaligegensténde besser guschitzt,

Ausfdhrungshelisplel
Die Erfindung wird anhand eines Ausflihrungsbeispieles n&her erliutert, Es zeigen

Fig.1: eine Draufsicht auf eine Luke,

Fig.2: eine Ansicht A nach Fig.1,

Fig.3: eine Ansicht B nach Fig.1,

Fig.4: eine Seitenansicht mit einer Variante zur Stauung und des Antriebes der Abdeckung.

Die Draufsicht auf eine Luke 1 188t erkennen, daB diese in Schiffslingsrichtung mit einer flexiblen Abdeckung 3 abgedeckt ist.
Diese flexible Abdeckung 3 wird gebildet aus einem netzariigen Trégersystem von nach oben gekriimmten Schlduchen 6 sowie
aus einer Abdeckplane 7. Die Abdeckplane 7 kann sowohl ein eigenstiindiges Bautell bilden als auch in das Trigersystem
integriert sein. In die Abdeckplane 7 sind die Bewegungsrichtung derselben Verstérkungsseile 9 eingearbeitet.

Die Abdeckung 3 ist an der Seite des Lukenquersiilles 4 in einem Stauraum 8 gestaut, Die Stauung kann in der verschiedensten
Form, wie 2. B. vertikal oder horizontal gefaltet, aufgerolit oder in der gesamten Lénge der Abdeckung in einem vertikalen
Schacht, erfolgen. Eine Seite der Abdeckplane 7 ist am Lukenquerstill 4 befestigt.

Eine stationdre Luftleitung 10 wird zum Lukenquersiill 4 gefiihrt, die mit flexiblen Luftanschlissen 11 fiir die einzelnen
Schlduche 6 ausgerilstet sind.

Das SchlieBen der Lukendffnung wird wie folgt vorgenommen: Das netzartige Trégersystem wird beim Aufpumpen mit Luft
{iber die Lukendffnung manuell oder mit Hilfe einer an der gegenlberliegenden Seite der Luke 1 angeordneten Winde gezogen
und am Lukenquersilll 4 befestigt. AnschlieBend wird die Abdeckplane 7 gleichfalls manuell oder mit Hilfe einer Winde tiber das
Trégersystem gezogen und am Lukenquersiill 4 und Lukenldngssilll 6 verzurrt. Nach erfolgter Abdeckung sind
erforderlichenfalls diagonal oder parallel Halteseile 12 tiber die Abdeckplane 7 zu spannen.
‘Bilden Abdeckplane 7 und Schlduche 6 eine Einheit, so wird beim Aufpumpen mit Luft die gesamte Abdeckung 3 manuell oder
mit Hilfe einer an der gegendberliegenden Seite der Luke 1 angeordneten Winde liber die Lukendffnung gezogen und
anschlieBend an den Lukenquersiiilen 4 und Lukenléngssiillen 6 verzurrt.

Auf Grund der nach oben gekriimmten Form der Schliuche 6 wird nach vollstindigem Fiillen derseiben mit Luft die
wasserablaufende Kontur erzeugt.

Das Offnen der Luke 1 erfolgt in umgekehrter Relhenfolge. Die Verzurrungen sind zu 13sen. Die Schliuche 6 £tiid zu entliiften
bzw. z2u evakuieren und die Abdeckung 3 anschlieRend 2u verstauen. Erfolgt die Stauung der Abdeckung 3 aufeiner Trommel 13,
wie aus Fig.4 2u entnehmen, so ist die Trommel 13 mit einem Rilckholseil 14 und einem daran angeordnetem Gegengewicht 15
versehen.

Das SchlieRen der Lukendffnung wird dann wie folgt vorgenommen: Uber die Luftleitung 10 und die flexiblen Luftanschliisse 11
werden die Schliuche 6 des Schlauchtrégersystems aufgeblasen. Dabel wird ein selbsttiitiges Abrollen der Trommel 13 auf dem
Lukenlingssill 5 und das Abrollen der Abdeckung 3 bewirkt bis die gesamte Fliche der Luke 1 abgedeckt ist. Das mit dem
Gegengewicht 15 versehene Riickholseil 14 wird bei diesem Bewegungsvorgang gegenl3ufig aufgewickelt. Nach Beendigung
des SchlieBvorganges ist die Abdeckung 3 zu verzurren, .

Das Offnen der Luke 1 erfolgt in umgekehrter Reihe ifolge. Dle Verzurrungen sind zu lésen, Die Schiuche 6 werden entliiftet
bzw. evakulert. Das Rilckholseil 14 mit dem Gegengewicht 15 bewirken das Aufrollen der Abdeckung 3 auf die Trommel 13 bis
2um Stauraum 8,
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