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Zafizeni zahmuje berpecnostni prepazku /C/ 7 tvarovéhe,
poddajného a proti mechanické a Kzikalni destrukei odoiného
pledného Utvaru 71/, kterd je uvnili objektu /A7 uspofadand pro
piemisténi mezi pasivni polohou /17, ve kierd se plogny dtvar
1/ nachdzi ve sloZeném stavu, v provagei. mimo manipulacni
otvor /B/ a aktivni polohou /117, ve které, plodny Gtvar /17 v
rozloZeném slavu. neprostupné zakryva manipulaéni otvor /B/.
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Zarizeni proti nasilnému vniknuti do vzaméeného objektu manipulaénim otvorem tvore-
nym oknem nebo dvefmi

Oblast techniky

Vynalez se tyka zafizeni podle uvodni éasti patentového naroku 1,

Dosavadni stay techniky

Statistiky uvad¢)i, ze u odstavenych motorovych vozidel, zejména osobnich automobili. stoupd
pocet vloupani po rozbiti nebo nasilném stazeni okna. Tuto ¢innost zejména usnadiuje 2 bezped-
nostnich diovoda nutné rozbitelné sklo okna a pomérné kritka doba potiebna k provedeni trestng
&innosti,

Jakmile je okno objektu rozbito nebo nasilim stazeno. je jeho vnitini prostor volné pfistupny a
lze z néj snadno cokoliv odeizit nebo v ném zpasobit majiteli skodu.

V pfipadé vniknuti cizi osoby do uzaméeného vozidla. kieré je vvbaveno systémem zvukové
ochrany. kterd ma upozornit majitcle vozu na cizi naruieni vnitfniho prostoru vozidla. nelze viak
v Castych pfipadech zabranit vyloupeni vozidla. Pachatel ma relativné dost ¢asu svij zamér
dokonat a z mista ¢inu uprchnout diive, nez se majitel ke svému vozu sta¢i dostavil.

Rovnéz tak jc casté nasilné vaiknuti do nehybnych objektti oknem nebo dveimi, z¢jména do
objekti mensi velikosti, napiiklad do rekreaénich domki, kioski apod.

Urgitym omezyjicim faklorem proti nasilnému vniknuti do uzavieného objektu, z¢jména osob-
niho automobilu je. ze pachatel je nucen pracovat v ¢asové tisni, aby nebyl pFistizen.

Podstata vvnalezu

Ukolem vyndlezu je relativné acinnymi prostiedky zvysit bezpecnost proti vloupant do uzamée-
nych objektd. zejména osobnich automobili manipulaénim otverem. tvofenym oknem nebo
dvefmi.

Tento kol alespoil v dostatecné mire spliuje zafizeni podle dvodni Easti patentového naroku |,
podle vyndlezu tim. Ze zahrnuje berpeénostni piepazku z tvarového, poddajného a proti mecha-
nické a nebo fyzikalni destrukei odolného plosného tvaru, kiera je uvniti objektu uspofadana
pro piemisténi mezi pasivni polohou. ve kieré se plodny Gtvar nachazi ve slozeném stavu, v pro-
vazel, mimo manipulacni otvor, a aktivni polohou, ve které, plo$ny utvar v rozloZeném stavu.
neprostupné zakryva manipulaéni otvor proti zasahu zventi.

Uzamykatelnym objektem ve smyslu vynalezu je bud’ objekt pohyblivy. napr. motorové vozidlo.
privés motorového vozidla apod. nebo stabilni objekt. naptiklad rekrea¢ni domek. kiosk apod.
Pojem manipulaéni otvor zahrnuje okno, dvefe nebo okno ve dvetich.

Podle dokumentu DE 43 37656 je motorové vozidlo vybaveno bezpecnostni picpazkou z rela-
tivné pevného a ohebného plosného ttvaru ve formé tkaniny, pleteniny nebo sitoviny. ktera je
uvintt vozidla pohybové uspofddana mezi pasivii polohou. ve kiteré je ve své ivarové slozené
pozici umisténa mimo okno vozidla a aktivni polohou. ve kieré je ve své rozloZené formé situo-
vana pred oknem vozidla. kde ma ochrarovat zejména hlavu jezdce proti boénim narazim pfi
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havarii vozidla. Pracovni pohyb bezpe€nostni prepazky mezi pasivii a aktivni polohou je pfi
havarii vozu fizen senzoricky ovladanym hnacim mechanizmem.

Na obdobnem principu je napfiklad zalozeno feseni podle dokumentu FR 2 122 189.

Podle dokumentu WO 93/00977 je mechanizmus bezpecnostni prepazky kombinovan s mecha-
nizmem plynovcho vaku, ktery je pfi havarii vozidla ve své aktivni poloze, pki aktivni poloze
bezpecnostni prepazky. umistén mezi touto prepazkou a jezdcem. zejména jeho hlavou. Bezpeg-
nostni technika je pii havarii vozidla nevratné znchodnocena.

Bezpetnostni prepazka podle citovanych pramend. vzhledem ke svému uéelu, vvzaduje, aby
vykazovala pfiméfenou pevnost a ve své aktivni poloze pfiméfené napéti pro ochranu osazeni
vozidla pfi havarii.

Naproti tomu u zafizeni podle vynalezu interakee strukturalnich vlastnosti plogného ttvaru a
neprostupného zakryli manipulaéniho otvoru uzaméeného objektu bespecnostni prepazkou v jeji
aktivni poloze, které je zajiSteno vnéjsi nepristupnosti kraji plodného tvaru, dostatecné chrani
bezpetnostni prepazku proti destrukei béznymi prostiedky.

Poddajnost plodného atvaru umoziuje prostorové pietvaieni z rovinné formy. v aktivni poloze
bezpecnostni piepazky, do slozené formy, provazee, v jeji pasivni poloze.

Je zigymé, Ze technické informace podle citovanych dokumentii nejsou dostateénym navodem k
feSeni problematiky nasilného vniknuti do uzaméeného objektu manipulaénim otvorem ve forme
okna nebo dvefi. zejména do odstaveného osobniho automobilu.

Podle vyhodného provedeni zafizeni podle vynalezu je plosny dtvar na dvou protilehlych bo¢-
nich krajich vyztuzen zebry. prechdzejicimi mimo plosny atvar do pryvnich taznych Zeber a dru-
hych taznych zeber, ktera jsou spole¢né se Zebry vedena ve 7labku opaticném $térbinovym hrd-
lem dimenzovanym pouze pro prachod plosného Gtvaru, upraveném okolo manipulaéniho otvoru
ve sténé objektu. opatieném na dvou protilehlveh mistech prvnim bo¢nim otvorem pro priichod
zeber plosného utvaru a druhym bocnim otvorem pro prichod alespoii drubiych taznych zeber
Zebrovych elementii plodného tvaru. Vyraz.. zebrové clementy” znamena alespon jeden element
ze 7eber a prvnich a druhych taznyeh 7eber plosného Gtvaru,

Pro mechanizaci pohybu bezpecnostni ptepazky mezi pasivni a aktivni polohou je vyhodné pro-
vedeni zafizeni, podle kterého na prvni boéni otvor navazuje motoricky ovladany prvni regulator
pro navijeni a odvijeni alespoi prvnich taznych Zeber zebrovych elementi a na druhy boéni
otvor druhy regulator pro navijeni a odvijeni alespon druhych taznych Zeber Zebrovyeh elementi
plosného Gtvaru pii premistovani bezpecnostni prepazky mezi pasivni a aktivii polohou.

Podle vyhodného provedeni zafizeni podle vynalezu je mezi prvnim reguldtorem a pryvnim bog-
nim otvorem umisténa prvni vodici trubice pro vedeni alespoi prvnich taznych Zeber zebrovych
clementd a mezi druhym regultorem a druhym boé&nim otvorem druha vodici trubice pro vedeni
alesport druhyeh taznych zeber 7ebrovych elementi.

Pro automatizaci funkee bezpecnostniho systému je vyhodné provedeni zafizeni, podle kterého
mezi prvnim reguldtorem a prvnim bo¢nim dtvarem jsou umistény jednak prvni snimaé pro méfe-
ni napéti navijenych a odvijenych zebrovych elementi a jednak prvni ¢idlo pro detekei bezpec-
nostni prepazky v pasivai poloze a mezi druhym regulitorem a druhym bo&nim otvorem jsou
umistény jednak druhy snimac pro méfeni napéti navijenych a odvijenych zebrovych elementit a
Jednak druhé Cidlo pro detekei bezpeénostni prepazky v aktivni poloze, pricemz ¢idla a snimace
Jsou zapojeny v fidicim obvodu pro programové premistovani bezpecnostni prepazky mezi
pasivni a aktivni polohou.
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Bezpecnostni systém podle vvnalezu zabrafuje pii nasilng rozbitém nebo stazeném okné motoro-
vého vozidla pristupu do vnitfntho prostoru, takZze nemize nepovoelany z vozidla nic odeizit, ani
v ném neopravnéné ke skodé majitele pisobit.

Bezpecnostni system lze aplikovat u pfedniho okna. zadnihe okna. ale také u ostatnich oken
vozidla, zejména pak u oken. ktera jsou umisténa ve dverich vozidla.

Bezpefnostni pfepazka je schopna odolavat pokusu o neopravnéné vniknuti dovnitt vozidla tak
dlouho. aby narusitel pokus o vloupani vzdal nebe aby se viastnik vozidla k jeho ochrané stihl
dostavit,

Bespednosiniho systému 1ze rovnéz vyuzit na fedeni situace pfi parkovani vozidla pro ochranu
osazenstva proti napadeni zvenéi.

Je vyhodng. kdyz bezpeénostni prepazka je opatiena reflexni vrstvou proti sluneénimu zafeni,
ktera jednak chréni interiér vozidla proti degradaci a jednak snizuje vnitfni teplotu vozidia,
Nezanedbatelnou vyhodou fedeni je 1 to, ze ztézuje nahled do vozidla. ¢imz mize odradit od
zaméru vyloupeni. Reflexni vrstva a jeji aplikace na plosny Utvar k danému tiéelu jsou znamg.

Prehled obrazki na vvkresech

Dalsi znaky a vyhody vynalezu vyplyvaji z nasledujiciho popisu provedeni zatizeni. které jsou
schematicky zndzornéné na pripojenych vykresech, kde znaét:

obr. 1 - objekt zt¢lesnény domkem s manipulaénimi otvory, v prostorovém pohledu,

obr. 2 - motorové vozidlo v horizontalnim fezu, vedeném okny vozidla, v pohledu shora.

obr. 3 - bezpecnostni prepazka v rozvinutém stavu,

obr. 4 - varianta provedeni bezpeénosini prepazky v rozvinutém stavu,

obr.5 - predni ¢ast karoserie vozidla s pfednim oknem s bezpeénostni piepazkou v aktivni
polose. v Casteéném pohledu ve sméru Sipky S1 na obr. 2,

obr. 6 - predni dvefe vozidia s¢ stahovacim oknem a bezpeenostni piepazkou v pasivni poloze,
v ¢asteéném pohledu ve sméru $ipky S2 na obr. 2,

obr. 7- prifez v roving VI - VI 7 obr. 5,

obr. 8- prifez v roviné VI - VIII z obr. 3,
obr. 9 - detail D z obr. 5 ve zvétseném méfitku,
obr. 10 - priifez v roving X - X z obr. 6,

obr. 11 - okno objektu s mechanickymi prvky pro pohyb bespecnostni piepazky mezi pasivii a
aktivni polohou, v éelnim pohledu,

obr. 12 - schéma elektrického zapojeni clektrickyeh prvki bezpeénostniho systému pro manipu-
laéni otvor objektu a

obr. 13 - schéma paralelniho zapojeni elektrickveh prvkii bezpecnostniho systému pro- dalgi
manipulaéni otvory objektu.

Piiklady provedeni vynalezu

Obr. 1 zndzorfiuje objekt A 71clesnény domkem Al s alespoii jednim manipulaénim otvorem B.
ktery predstavaje okno Bl a dvefe B2,V piikiadném provedeni domku AT je jedno z oken B
vsazeno do dvefi B2. Domek AT je vybaven bezpeénostni piepazkou C, jejiz provedeni a funkee
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budou jesté v dalsim vysvétleny. Objekt A na obr. 2 piedstavuje osobni automobil A2 v hori-
zontalnim fezu. kterv prochazi jcho dvefmi B3. Vozidlo ma nchybné predni okno B4. nehybné
zadni okno B3 a stahovatelna nebo i pevna bocéni okna B6. vsazena do dveii B3. Skla oken
objektu A Jsou 7 bezpecnostnich divodil rozbitelnd pro pitpad pozaru u domku nebo havéric u
motorovéhe vozidla.

Podstatnym prvkem ochranneho systému proti ndsilnému vaiknuti do uzaméeného abjekiu A
manipulaénim otvorem B je bezpeénostni piepazka C vvrobend z tvarového, poddajného a proti
mcchanicke a fyzikalni destrukei odolného plosného atvaru 1 (obr. 3. 4).

Plosny atvar | ve formé textilie, zejména tkaniny, pleteniny nebo sitoviny tvofici souédst bez-
pecnostni piepazky C je vyroben ze znamych nekonednych nebo staplovych vldken, kicrd vyha-
2ui vysokou pevnost v tahu a odolnost proti vysokym teplotdm za acelem ziskani komplexni
odelnosti plosného Gtvaru proti prestfizeni, pofezani a propaleni béznymi prosticdky.

Vyhodné je napiiklad pouziti aramidovych a keflonovych vidken. Z posledné jmenovaného
malterialu, je napfiklad podle DE 4 141440 vyrobena sit’ ve formé klece instalované ve vozidle
pro ochranu fidic¢e proti Otoku ze strany spolujezdeii.

[var plodného utvaru | se voli podle velikosti vnitiniho obvodu manipulagniho otvoru B, kiery
plodny atvar | s urcitym presahem zakryva.

Plosny dtvar | podle obr. 3 je vymezen protilehlymi soubéznymi a rovnymi ¢elnimi kraji 2, 3 a
protilchlymi soubéznymi boénimi kraji 4, 3. které jsou zesileny 7ebry 6, 7 prechazejicimi mimo
plosny dtvar 1 do prvnich a druhych taznych zeber 8a. 9a, resp. 8h, 9b. Obr. 4 znazoriuje
variantu plodného atvaru 1 s obloukovym boénim krajem 3a.

Zebra 6. 7 lze na plosny Gtvar aplikovat riznymi zpusoby. Napfiklad se vytvareji vazebni techni-
kou pf1 vyrobé textilie nebo s¢ vyrobend Zebra piipevni ke krajim ploiného Otvaru 1. Zebra a
tazna zebra musi vykazovat dostatednou pevnost v tahu, kterd je nutnd pro jejich funkei. Tazna
Zzebra 8a, Ya. resp. 8b. 9b lze na textilii vytvaret vazebni technikou pii jeji v¥robé nebo jsou
vytvofena lanky nebo provazy napojenymi na zebra 6, 7. Vyhodna jsou tazna Zebra zhotovend #
vhodného flexibilniho plastu nebo z kombinace vidken a plastu.

Qbr. 5 predstavuje usporadani bezpednostniho systému na vnitini sténé karoserie 10 s nchybnym
prednim oknem B4, v pohledu ve sméru sipky S1 z obr. 2.

Obr. 6 znazoriuje aplikaci bezpecnostniho systému na prednich dvefich B3 sc stahovatelnvm
popripad¢ i peviiym bocnim oknem B6. v pohledu ve sméru Sipky S1 7 obr, 2.

Okolo ramu predniho okna B4 (obr. 5), na vnitini sténé karoserie 10 a okolo ramu stahovatel-
ného bocniho okna B6 v pfednich dvetich B3 (obr. 6) je umistén zlabek 11 pro vedeni Zebrovyeh
elementi, opatfeny na protilehlych mistech prvnim a druhym boénim otvorem 12, resp. 13 pro

Jejich prichod. Zlabek 11 Je opatien S1érbinovym hrdlem 14.

Obr. 7 znazoriiuje prifez v roving VI - VIL z obr. 5 a obr. 8 prifcz v roviné VI - VIII z obr. 5,
vedené prvinim bocnim otvorem 2.

Obr. 9 piedstavuje detail > z obr. 3 ve zvétieném méfitku a obr. 10 prifez v roving X - X z
obr. 6.

Pricny prufez zlabku 11 je volen tak, aby umoznil plynuly pohyb 7ebrovyeh clementi. Sivka
Stérbinového hrdla 14 dovoluje pouze prichod plosného utvaru 1. Je vyhodné Zlabek 11 opatfit
teflenovou viezkou 15 (obr. 7. 8. 10) pro snizeni tieni jeho vnitfniho povrchu.
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Zlabek 11 je ve sténé karoserie 10 (obr. 7. 8) a v boénich dvefich B3 (obr. 10) uchycen svarem
16. Sklo okna B4 (obr. 7. 8) je uchyceno v pryzovém lizku P. Stahovatelné bocni okno B6 je
suvné uloZeno ve vedeni 17 umisténém v dutiné dvefi B3,

Na prvni bo¢ni otvor 12 (obr. 5, 6) navazuje motoricky ovladany prvni regulétor 20 pro navijeni
a odvijeni alespod prvnich taznych zeber 8a, 9a Zzebrovych elementi ve sméru Sipek 22, 23 a na
druhy bocni otvor 13 druhy regulator 21 pro navijeni a odvijeni alespont druhych taznych Zzeber
8b. 9b plodncho Gtvaru 1 ve sméru Sipek 22, 23. Bezpeénostni pfepazka C se pfemistuje regula-
tory 20, 21 ze své aktivai polohy Il. ve kter¢ zakryva predni okno B4 (obr. 5, 7, 8) do pasivni
polohy 1 (obr. 6. 10}, ve které j sou prvni tazna zcbra 8a, 9a a provazec z plosného utvaru 1
navinuty v prvnim regulatoru 20 a druha tazna zebra 8b. 9b odvinuta z druhéhe regulatoru 21

Regulatory 20, 21 (obr. 5, 6) zahrnujt nezndzornéné motoricky pohanéné bubny pro navijeni a
odvijeni zebrovych elementii pri pohybu bespecnosini piepazky C mezi pasivni polohou [ a
aktivni polohou I1. V pasivni poloze | (obr. 6) j sou pryvni tazna zebra 8a. 9a a provazec ploiného
atvaru 1 navinuty na bubnu prvniho regulétoru a druha tazna Zebra 8b. 9b na bubnu druhého
regulatoru 21

Pii zméné poloh naviji druhy regulator 21 druha tazna 7ebra 8b. 9b ve sméru Sipky 22, pii sou-
Casném odvijeni pryvnich taznych Zeber 8a. 9a a provazce ploéného tvaru 1 z prvniho regulatoru
20, ve sméru Sipky 23. Béhem (€to faze se co nejdiive ve zlabku 11 pohybuji oddélené druha
tazna 7ebra 9a. 9b plosn¢ho utvaru 1, pricemz pfi vstupu Zeber 6. 7 prvnim bo¢nim otvorem 12
do zlabku 11 se rozevird provazee plosného atvaru, ktery postupuje kolem okna az okno zeela
neprostupnc zakryva, {obr. 5) natez se pohon regulatori vypina, Bezpetnostni piepazka C je ve
své aktivni poloze 11 pevné fixovana Stérbinovym hrdlem 14 zlibku 11 a &asteCnym vystupem
druhych taZnych zeber 9a. 9b z druhého boéniho otvoru 13.

Pri nasledné zméné polohy bezpecnostni prepiazky se aktivuji oba regulatory 20. 21, 2 nichz
prvni regulator 20 naviji ve sméru Sipky 22 prvni taznd zebra 8a, 9a a postupné formovany pro-
vazec plosného utvaru. pfi soucasném odvijeni druhych taznych Zeber 8b. 9b ve siméru iphy 23 2
druhého regulatoru 21.

Vyhodng je Fizeni pohybu bubnii regulatord 20, 21, které zajistuje, aby buben, ktery zebrové
elementy naviji, se otacel s mirn¢ nizsi rychlosti nez buben, ze kterého se tyto elementy odtahuji.
Tim se zabrani vytvafeni nezadouciho napéti pfi pohybu plosncho dtvaru. takZe se tento do
urené polohy pfivadi ve volném stavu. Kdyz je plodny Gtvar | unasen druhymi taznymi Zebry
8b. 9b do blizkosti aktivni polohy 11 vyvola se programové brzdéni bubnu prvniho regulatoru 20
pii pokracujicim pohybu druhého regulatoru 21, na ktery se ebrové clementy navijeji. Tim
dojde k dopnuti plosného (tvaru a jeho pevného zajisténi v systému.

Bezpecnostni piepazka C se do aktivni polohy 1l uvadi impulsem od obsluhy bespetnostniho
systému. U motorového vozidla lze impuls vydat jen pii stojicim vozidle. V opacném pripadé
bezpecnostni piepazka na ptikaz obsluhy nereaguje. Toto plati i pokud je bezpednostni systém
ovladan manualné. Pro tuto moznost je v systému aplikovana vhodndg znama gravitaéni brzda.
Toto opatreni vyluCuje, ze pii jizdé by jednak bezpecnostni piepazka branila vyhledu z vozidia a

jednak, v ptipad¢ havérie vozidla, by branila tniku osob 7 vozidia, zejména pii deformaci jeho

dvefi. Proto pii rozjeti vozidia se okamzité aktivuji mechanizmy k premisténi bezpeénostni pie-
pazky do pasivni polohy I, ve které je okno alespon Casteéné odkrylo. Automatika bezpeénost-
niho systému umoziuje ovladani viech bezpecnostnich prepazek ve vozidle objektu sougasné.

Obr. 11 znazorfiuje prikladnou aplikaci mechanizmu plosného Gtvaru 1 pro vvivoreni bezped-
nostni prepazky C na manipulaéni otvor B objektu A, napf. okno objektu.
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V dané situaci je bezpetnostni prepazka C v aktivni poloze 1 1. pi které prvni tazna 7ebra 8a. 9a
plodnc¢ho Gtvaru | jsou odvinuta z bubnu prvniho regulatoru 20 fizeného motorem M1 a druha
tazna Zzebra 8b. 9b navinuta na bubnu druhého regulitoru 21 s motorem M2. Zebra 6. 7 jsou
vedena ve zlabku 11 se Stérbinovym hrdlem [4. ktery je upraven v nezndzornéné siéné objektu.
Mezi prvni vodici trubici 18 a prvnim regulatorem 20 je umistén prvni snimaé 24 a mezi druhou
vodici trubici 19 a druhym reguldtorem 2| druhy snima¢ 25 tahového napéti zebrovyceh ele-
menti. Pfed prvnim bocnim otvorem 12 zlabku 11 je umistén prvni detektor 26 piitomnosti bez-
pecnostni piepazky C v pasivii poloze | a za druhym bo¢nim otvorem 13 zlibku 11 je umistén
druhy detektor 27 pritomnosti bezpeénostni prepazky C v aktivni poloze 1. Snimade 24, 25 pri
2isténi limitniho tahového napéti zebrovych elementi elektricky okruh rozpojuji a pii snizeni
tohoto napéti elektricky okruh spojuji. Prvni detektor 26 pfi zjisténi bezpeénostni prepazky €
elektricky okruh spojuje a druhy detektor 27 elektricky okruh rozpojuje.

Rizeni nastaveni pasivni a aktivni polohy 1. [l bezpecnostni prepazky C probiha interakei ¢innosti
elektrickych prvki zapojenveh v fidicim obvodu O (obr. 12).

Llektrické zapojeni zahmuje spina¢ 28 aktivace bezpe¢nostniho systému, relé 29 pro fizeni
motori MI. M2 regulator 20, 21. kontakty 30. 31. 32. 33 relé 29 a svorky 34. 35, 36. 37 pro-
pojujici FeCené kontakty s motory M I, M2 napojenymi na elektricky zdroj 38. Elektrickym zdro-

Jem 38 milze byt napt. akumulatorova baterie.

Funkee bezpecnostniho systému probiha nasledovné. Sepnutim spinace 28 se spoji kontakty 30
ia]

31 rele 29 a rozpoji kontakty 32, 33. ¢imz se elektricky zdroj 38 propoji pies kontakty 30. 31 a

druhy detektor 27 a dale prvni snima¢ 24 a dale druhy snimaé 25 na motory M1. M2. Motor M

Je v chodu. pokud druby detektor 27 a prvni snimac 24 spojuji elektricky okruh. Motor M2 je v

chodu. pokud druby detektor 27 a druhy snima¢ 25 elektricky okruh spojuji. Tim je zajisténo, ze
molor ML, ktery zebrove clementy odviji z prvniho reguldtoru 20 je v chodu a uvoliiuje je na
vstupu do prvniho bocéniho otvoru 12 zlabku 11, zatimco motor M2, kterv Zebrové elementy
naviji na buben druhého regulatoru 21. se zastavi vzdy, pokud se za druhym boénim otvorem 13
zlabku 11 zvysi tahové napéti Zebrovych elementll a druhy snimac 25 rozpoji jeho clektricky
okruh. Rozepnutim spinace 28 se spinaji kontakty 32. 33 relé 29 a rozpinaji kontakty 30, 31,
¢imz se elektricky zdroj 38 propoji v opagné polarité, pro zménu otééeni motori M1, M2, pies
kontakty 32. 33 a prvni detektor 26 a dale prvni snimac 24 a dale druhy snima¢ 25 na motory
M1, M2. Motor M1 je v chodu, pokud prvni detektor 26, druhy snimaé¢ 25 a prvni snimac 24
spojui elektricky okruh, Motor M2 je v provozu. pokud prvni detektor 26 spojuje elektricky
okruh. Tim je zajisténo, ze motor M2, ktery Zebrové elementy odviji 2 bubnu druhého regulatoru
21 je trvale v chodu a uvoliuje je pred vstupem do druhého boéniho otvoru 13 ziabku 11,
zatimco motor M1, ktery zebrové clementy naviji na buben prvniho regulatoru 20, se zastavi
vidy. kdyz se pied prvnim bo¢nim otvorem 12 zlabku 11 zvysi v zebrovych elementech tahové
napcti a prvni snimaé 24 rozpoji jcho elektricky okruh a nasledné se vypina. pokud prvni detek-
tor 26 elektricky okruh rozpoji. Pro fedeni soub&iné aplikace bezpecnostniho systému na
vsechny manipulaéni otvory objektu, je jeho soucasti paraleni propojeni pohonii kazdé bezpec-
nostni prepazky C kazdého manipulagniho otvoru do vnitiniho prostoru objektu, kontrola jejiho
pohonu a Jeji polohy. K tomuto Gcelu jsou ke svorkam 34, 35, 36. 37 (obr. 13) pFipojeny pii-
pojky 39, 40. 41. 42, které kontakty 30, 31, 32, 33 relé 29 pics svorky 347, 35°.36". 37 propojuji
s motory M1 a motory M2" a analogicky pies dalsi svorky dalsi motory instalovanymi u dalsich
manipulaénich otvort objektu.

lakto paraleiné propojeny bezpetnostni systém umozni soucasné nastaveni pasivni a aktivni
polohy I. Il bezpecnosini piepazky € u viech manipulaénich otvorit objektu.

Pii aplikaci zatizeni podle vinalezu na motorovém vozidle je do #idiciho obvodu O zaclenén roz-
pinaci kontakt 43 (obr. 12} s odvozenou funkei od pohybu vozidla. kiery po startu rozpoji elek-
tricky okruh a tim navodi stav shodny s vypnutim spinace 28 aktivace bezpetnostniho systému.
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Motory lze obecné fidit elektronicky, napf. programovatelnymi ménici a pomoci snimani odpo-
vidajicich veli¢in pro jejich Fizeni, coz je zname z regulace elektropohonu.

Bezpetnostni prepazku Ize aplikovat podobné jako u nehybného objektu i na vétsi cast vozidla,
ktera by mohla byt objekiem pro vloupani. V tomto pripadé bude bezpeénostni piepazka zakry-
vat cely obrys dvefi. takze narusite] po zdolani dvefi narazi na bezpecnostni prepazku. Podobné
kryti bezpeénosini prepazkou lze aplikovat i na cely obrys dveri domku.

Kromé¢ aplikace bezpetnostni pfepazky na dvefe vozidla. lze ji rovnéz vyuzit u vvklopného vika
zavazadlového prostoru vozidla, zejména u takového, ktery mé u tohoto prostoru zadni dvere.

Neposledni je i moznost vyvuZiti zatizeni podle vynalezu u ramu vozidla, ke kierému se priklapi
kapota kryjici motor. Bezpednostni prepazka v tomto pfipadé chrant motor po nastiném odklo-
peni kapoty pred odcizenim cenové ndkladnych soucasti, jako Fdici jednotky a jiné automati-
zaéni komponenty.

Pro edbornika £ oboru jsou nasnadé i jiné varianty bezpecnostniho systému podle vynalezu pro
ochranu vaitiniho prostoru objektu.

PATENTOVE NAROKY

1. Zafizeni proti nasilnému vioiknuti do uzaméeného objektu /A/. zejména osobniho automo-
bilu /AZ/, manipulaénim otvorem /B/ tvofenym oknem nebo dveimi. vyznaéené tim. Je
eahmuje bezpecnostni piepazku /C/ z tvarového, poddajného a proti mechanické a fyzikalni
destrukei odolného plosného Gtvaru /17, kterd je uvniti objcktu /A/ uspofadana pro premisténi
mezi pasivai polohou /I/. ve Které se plodny atvar /1/ nachazi ve slozeném stavu. v provazel,
mimo manipulaéni otvor /B/ a aktivni polohou /H/. ve které, plosny utvar /i/ v rozlozeném stavu,
neprostupné zakryva manipulaéni otvor /B/.

2. Zatizeni podle naroku 1, vyznacdené tim. ze plo§ny atvar /1/ je na dvou protilchlych
botnich krajich /4, 5/ vyztuzen zebry /6. 7/, pfechazejicimi mimo plosny utvar /1/ do prvnich
taznych zeber /8a, 9a/ a druhych taznych Zeber /8b. 9/, kicrd jsou spoleéné se zebry /6, 7/
vedena ve Zlabku /11/ opatfeném itérbinovym hrdlem /14/ dimenzovanym pouze pro prichod
plosncho atvaru /1/, upraveném okolo manipulaéniho otvoru /B/ ve sténé objektu /A/, opatfeném
na dvou protilehlych mistech prvnim boénim otvorem /12/ pro prichod Zcher /6, 7/ ploiného
atvaru /1/ a drukym bocnim otvorem /13/ pro priichod alespon druhych taznych zeber /8b, 9b/
zebrovych elementa X plosného Gtvaru /1/.

3. Zafizeni podle alespon jednoho z ndroki 1 a 2. vyznacené tim. Ze na prvni bo¢ni
otvor /12/ navazujc motoricky ovladany pryni regulator /20/ pro navijeni a odvijeni alespon pry-
nich taznych zeber /8a, 9a/ zebrovyeh elementd a na druhy boéni otvor /13/ druhy regulator /21/
pro navijeni a odvijeni alespon druhych taznych zeber /8b. 9b/ Zebrovych elementli X plosného
atvary /1/ pti pfemistovani bezpecnostni prepazky /C/ mezi pasivii polohou /17 a aktivni polohou
/.

4. Zatizeni podle alespon jednoho z narokl(i 1 a7z 3, vyznacené tim. Ze mezi prvnim
regulatorem /20/ a prvnim bo¢nim otvorem /12/ je umisténa prvni vodici trubice /18/ pro vedeni
alesport prvnich taznyeh Zeber /8a. 9a/ 7ebrovych elementii a mezi druhym regulatorem /21/ a
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druhym bocnim otvorem /13/ druha vodici trubice /19/ pro vedeni alespoi druhych taznych 7eber
/8b. 9b/ zebrovych elementd.

5. Zafizeni podle alesponi jednoho z narokil | aZ 4. vyznadené tim. Ze mezi prvnim
regulatorem /20/ a prvnim bo¢nim otvorem /12/ jsou umistény jednak prvni smimac /24/ pro
méfeni napéli navijenych a odvijenych Zebrovych elementt a jednak prvni detektor 726/ ptitom-
nosti bezpetnostni prepazky /C/ v pasivni poloze /1/ a mezi druhym reguldtorem /21/ a druhym
boénim otvorem /13/ jsou umistény jednak druhy snimaé /25/ pro méfeni napéti navijenvch a
odvijenych Zebrovvch elementt a jednak druhy detektor /27/ pitomnosti bezpeénostni prepazky
/C/ v aktivni poloze /1l/. pficemz detektory /26, 27/ a snimace /24, 25/ jsou zapojeny v Fidicim
obvodu /O/ pro programové premistovani bezpecnostni prepazky /C/ mezi pasivni polohou /I/ a
aktivni polohou /11/.

6. Zafizeni podle naroku . vyznadené tim. Ze bezpecnostni piepazha /C/ je opatiena
reflexni vrstvou proti slune¢nimu zafeni.

6 vykrest
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Obr.10
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