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Urzadzenie do hamowania wagonéw umieszczone na torze
kolejowym
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Przedmiotem wynalazku jest urzgdzenie do ha-
mowania wagonow umieszczone na torze kolejo-
wym, pozwalajgce zatrzymaé na odcinku jego za-
siegu dzialania luZno biegngce wagony w dowol-
nym miejscu.

Znane dotychczas urzadzenie do hamowania wa-
gonéw bedacych w luznym ruchu na torze wyko-
nane jest w postaci plozy hamulcowej o ksztalcie
wydluzonego Kklina, ktorego przekrdj poprzeczny
jest ceownikiem obejmujgcym szyne toru. Ploza
jest umieszczona bezposSrednio na szynie toru w
miejscu, w ktérym rozpoczyna sie hamowanie wa-
gonu. Wagon bedgcy w luznym ruchu na torze
wtacza sie kolem na ploze, przesuwajac sie wraz
z nig wytrgca szybko$é. Po zahamowaniu wagon
ztacza sie uwalniajgc ploze, ktéorg zdejmuje sie z
szyny toru.

Urzadzenie do hamowania wagonéw bedacych w
luznym ruchu na torze kolejowym posiada szereg
niedogodnos$ci. Wagon wtaczajac sie na ploze ude-
rza w nig z duzg silg zalezng od szybko$ci i wagi
wagonu. Uderzona ploza szczegodlnie przy znie-
ksztalceniu profilu w wyniku jej pracy czesto od-
rywa sie od szyny toru lecgc stwarza niebezpie-
czenstwo dla obstugujgcych ptoze. Przy hamowaniu
wagonéow w wywrotnicach wagonowych przezna-
czonych do roziadunku materiatéw sypkich lub w
tunelach przeswit, ktéry jest nie wiele wiekszy od
szeroko$ci wtaczanego wagonu, niebezpieczenstwo
dla obslugujacych ploze jest znacznie wieksze niz
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w przypadku hamowania wagonéw na przestrzeni
wolnej. Ma to szczegdlne znaczenie, gdy wtaczane
zaladowane wagony wprawiaja w ruch wagony
juz rozltadowane. Obslugujacy zdejmuje z szyn
toru ploze, za pomocg ktérej zahamowano wagon
do roztadunku i umieszcza jg miedzy wtaczajgcym
sie wagonem do rozladunku, a wagonem juz roz-
ladowanym w czasie, kiedy ten pierwszy uderza-
jac w wyladowany wagon wprawia go w ruch, ce-
lem opuszczenia wywrotnicy.

Celem wynalazku jest usuniecie tych niedogod-
nosSci i opracowanie urzgdzenia do hamowania
wagonéw w dowolnym miejscu, eliminujgc ko-
nieczno$é recznego umieszczania plozy na szynie
toru.

Cel ten zostal osiagniety przez zastosowanie pro-
wadnicy zamocowanej rownolegle do zewnetrznej
krawedzi szyny toru, po ktérej to prowadnicy
przesuwa sie wodzik wraz z plozg hamulcows,
przy czym ploza ta ma zapewniony ruch poprzecz-
ny lub obrotowy wzgledem prowadnicy. Wodzik
wraz z ptozg jest zdalnie przesuwany na dowolne
miejsce na caltej diugoSci prowadnicy, a nastepnie
ploza jest przemieszczana wzgledem prowadnicy
i zdejmowana lub ukladana na szynie toru.

Urzadzenie wedlug wynalazku umozliwia bez-
pieczne dla obstugujgcych umieszczenie ptozy ha-
mulcowej w dowolnym miejscu bez potrzeby zbli-
zania sie lub wchodzenia pod toczgce sie wagony.
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Mechanizmy napedzajace ploze hamulcowa
wzdluz toru jak i przemieszczajgce jg na lub z
szyny toru sa umieszczone w dowolnej odleglosci
od miejsca hamowania wagonéw i nie stwarzaja
niebezpieczenstwa dla obstugujgcych. Ma to szcze-
golne znaczenie, kiedy wagony przetaczajg sie
przez' waskie pomieszczenie, przykladowo wywrot-
nice, a wyladowane wagony spychane sg z niej
za pomoca nadjezdzajgcych wagonéw do wylado-
wania.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w przy-
kladzie wykonania na rysunku, na ktorym fig. 1
przedstawia urzgdzenie do hamowania wagonéw
w widoku z boku, fig. 2 widok z goéry tego urza-
dzenia, a fig. 3 schemat napedu plozy.

Urzgdzenie posiada prowadnice 1 ulozong réwno-
legle do zewnetrznej krawedzi szyny toru na pod-
porach 2 i jest zamocowana do szyny lub torowi-
ska.

Na prowadnicy 1 osadzony jest przesuwnie wo-
dzik 3, ktory polaczony jest poprzez przegub z
ploza hamulcowag 4. Wodzik 3 polgczony jest ling
z mechanizmem napedowym 5, umozliwiajagcym
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przesuniecie wodzika 3 z plozag hamulcowg 4 w
dowolne miejsce na calej diugo$ci prowadnicy 1.
Prowadnica 1 polgczona jest z ukladem dzwigni 6,
umozliwiajgcym jej. obr6t wok6t wiasnej osi i
przemieszczenie plozy hamulcowej 4, ktéra bedzie
umieszczona na szynie toru lub z niej zdejmo-
wana.

Zastrzezenie patentowe

Urzadzenie do hamowania wagonéw umieszczo-
ne na torze kolejowym, pozwalajgce zatrzymaé na
odcinku jego zasiegu dzialania luZno biegnace wa-
gony w dowolnym miejscu, znamienne tym, ze
prowadnica (1) zamocowana na podporach (2) ulo-
zona jest réwnolegle do zewnetrznej krawedzi
szyny toru, na ktérej to prowadnicy (1) osadzony
jest przesuwnie wodzik (3) wraz z plozg hamulco-
wa (4), polaczony z mechanizmem napedzajgcym
(5) wzdluz prowadnicy (1), przy czym prowadnica
ta polaczona jest réwniez z ukladem dzwigni (6),
przemieszczajacym ploze hamulcowg (4) dla ulo-
zenia jej lub zdjecia z szyny toru.
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