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@ Resumen:

Estructura insonorizada en unidad de potencia.
Problema: Proporcionar en el cuerpo principal de motor
una unidad de potencia en la que el carter de transmi-
sién que forma la camara de contencién que contiene una
transmisidn, cubre una parte del cuerpo principal de mo-
tor desde una parte lateral y esta dispuesta de forma coo-
perante extendiéndose hacia la rueda motriz, y la cubier-
ta insonorizada que cubre la cara externa del carter de
transmision esté fijada al carter de transmision, y el ruido
que sale del carter de transmision es retenido suficiente-
mente por una estructura simple.

Solucién: Entre el carter de transmision 71 y la cubierta
insonorizada 129 se ha dispuesto materiales insonoriza-
dos 137 a 140 que definen un espacio entre el carter de
transmision 71 y la cubierta insonorizada 129 en multi-
ples espacios incluyendo al menos uno de los espacios
cerrados 134 a 136.
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DESCRIPCION

Estructura insonorizada en unidad de potencia.
Campo técnico

Esta invencion se refiere a una unidad de potencia
en la que un carter de transmisién que forma una ca-
mara de contencion que contiene una transmision esta
dispuesta de forma cooperante en un cuerpo principal
de motor de tal forma que pueda cubrir una parte del
cuerpo principal de motor desde una porcién lateral
y se extienda hacia una rueda motriz y una cubierta
insonorizada que cubre una cara lateral exterior del
carter de transmision estd fijada al cérter de transmi-
sién, y mds en particular a una mejora de la estructura
insonorizada en la que se evita que el carter de trans-
misién genere ruido.

Técnica anterior

Ya se conoce por el Documento de Patente 1 y el
Documento de Patente 2 que se mantiene un material
insonorizante entre una cara lateral exterior del carter
de transmision y una cubierta insonorizada que cubre
la cara lateral exterior del carter de transmision.

Documento de Patente 1: Boletin de Patente nu-
mero 2796105.

Documento de Patente 2: Boletin de Patente nu-
mero 3156079.

Descripcion de la invencion

Problema a resolver con la invencién

Sin embargo, dicha técnica anterior muestra que
el material insonorizante en forma de hoja se mantie-
ne entre el carter de transmisién y la cubierta insono-
rizada, el ruido liberado del carter de transmision es
absorbido simplemente por el material insonorizante
para limitar la aparicion de ruido y asi es dificil de-
cir que se logra suficientemente el efecto de evitar el
ruido.

La presente invencién se ha realizado en vista de
tales circunstancias descritas anteriormente, y un ob-
jeto de la presente invencion es proporcionar una es-
tructura insonorizada en una unidad de potencia capaz
de evitar suficientemente que salga ruido del cérter de
transmisién bajo la aplicacién de una estructura sim-
ple.

Medios para resolver el problema

Para llevar a cabo dicho objeto, la invencidn segtin
la reivindicacién 1 proporciona una unidad de poten-
cia en la que un cérter de transmisiéon que forma una
cdmara de contencién que contiene una transmision
estd dispuesta de forma cooperante en un cuerpo prin-
cipal de motor de tal forma que pueda cubrir una par-
te del cuerpo principal de motor desde una porcién
lateral y se extienda hasta una rueda motriz y una cu-
bierta insonorizada que cubre una cara lateral exte-
rior del cérter de transmision estd fijada al carter de
transmisién, caracterizada porque elementos insono-
rizados que definen un espacio entre el carter de trans-
misién y la cubierta insonorizada en miiltiples espa-
cios incluyendo al menos un espacio cerrado, estin
dispuestos entre el carter de transmisién y la cubierta
insonorizada.

Ademads, la invencién segtn la reivindicacion 2 se
caracteriza porque una superficie de los elementos in-
sonorizados formados en franjas mediante corte y for-
macién de una hoja de uretano estd unida a cualquie-
ra del carter de transmision y la cubierta insonorizada
con agente adhesivo ademads de la constitucion de la
invencidn segun la reivindicacién 1.

Ademads, la invencién segun la reivindicacién 3 se
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caracteriza porque la transmisién es una transmision
automadtica del tipo de correa en V incluyendo un dis-
positivo de polea de accionamiento y un dispositivo
de polea accionada, ademds de la constitucién de la
invencion segun la reivindicacién 1 o 2, y un orificio
circundante de entrada de aire para uso al introducir
aire refrigerante a la cdmara de contencién estd dis-
puesto en una parte enfrente del dispositivo de polea
de accionamiento y en una pared lateral del carter de
transmision, la cubierta insonorizada se forma en un
lado correspondiente al dispositivo de polea acciona-
da en una forma que cubre una mitad sustancial de la
cara lateral exterior del carter de transmision.

Efecto de la invencién

Segtn la invencién descrita en la reivindicacion 1,
el ruido liberado del carter de transmision es absorbi-
do y retenido por el material insonorizado dispuesto
entre el carter de transmisién y la cubierta insonoriza-
da y al mismo tiempo el ruido se retiene impidiendo
que se genere una resonancia sonora en al menos un
espacio cerrado formado entre el carter de transmi-
sién y la cubierta insonorizada, y asi se puede alcan-
zar un efecto suficiente de prevencién de ruido por
una estructura simple donde un espacio entre el carter
de transmisién y la cubierta insonorizada se define en
multiples espacios.

Ademads, segtn la invencion descrita en la reivin-
dicacién 2, el material insonorizado se forma en fran-
jas mediante corte y formacién de una hoja de ureta-
no, la produccién cuando se forma el material inso-
norizado se puede incrementar en comparacion con el
caso de la técnica anterior que usa el material insono-
rizado en forma de hoja que tiene una forma corres-
pondiente a la forma de la cubierta insonorizada y
ademds la cubierta insonorizada se puede fijar al cér-
ter de transmisién en un estado donde el material in-
sonorizado se adhiere al carter de transmisién o la cu-
bierta insonorizada, dando lugar a que se mejore la
productividad durante el montaje de la unidad de po-
tencia.

Ademds, segun la invencién descrita en la reivin-
dicacion 3, es posible aumentar la productividad per-
mitiendo disponer el elemento insonorizado entre el
carter de transmision y la cubierta insonorizada sin
considerar el orificio circundante de entrada de aire
dispuesto en el carter de transmision.

Breve descripcion de los dibujos

La figura 1 es una vista lateral en alzado para re-
presentar una unidad de potencia y una rueda trasera.

La figura 2 es una vista en seccién tomada a lo
largo de la linea 2-2 de la figura 1.

La figura 3 una vista ampliada de parte sustancial
de la figura 2.

La figura 4 es una vista en seccién tomada a lo
largo de la linea 4-4 de la figura 3.

La figura 5 es una vista en seccién tomada a lo
largo de la linea 5-5 de la figura 3.

La figura 6 es una vista en seccion transversal am-
pliada de un dispositivo de polea accionada.

La figura 7 muestra una cubierta de cérter y una
cubierta insonorizada desde la direccion de una fle-
cha tomada a lo largo de la linea 7-7 de la figura 2.

La figura 8 muestra una cubierta de carter y una
cubierta insonorizada desde la direccién de una fle-
cha tomada a lo largo de la linea 8-8 de la figura 2.

La figura 9 muestra el resultado de una prueba de
un estado de generacién de ruido.
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Descripcion de niimeros de referencia

11: cuerpo principal de motor

70: camara de contencién

71: carter de transmision

78: dispositivo de polea de acciona-
miento

79: dispositivo de polea accionada

126: orificio circundante de entrada de
aire

129: cubierta insonorizada

134 a 136:  espacio cerrado

137 a 140:  material insonorizado

M: transmision

P: unidad de potencia

WR: rueda trasera que actda como una

. rueda motriz | . L
Mejor modo de llevar a la practica la invencion

Una realizacion preferida de la presente invencién
se describird a continuacién con referencia a la reali-
zacion preferida de la presente invencion mostrada en
los dibujos anexos.

Las figuras 1 a 9 ilustran una realizacion preferida
de la presente invencion, la figura 1 es una vista late-
ral en alzado para representar una unidad de potencia
y una rueda trasera, la figura 2 es una vista en seccién
tomada a lo largo de la linea 2-2 de la figura 1, la fi-
gura 3 es una vista sustancial parcial ampliada de la
figura 2, la figura 4 es una vista en secciéon tomada a
lo largo de la linea 4-4 de la figura 3, la figura 5 es una
vista en seccién tomada a lo largo de la linea 5-5 de la
figura 3, la figura 6 es una vista en seccion transver-
sal ampliada de un dispositivo de polea accionada, la
figura 7 muestra una cubierta de cérter y una cubierta
insonorizada desde la direccién de una flecha toma-
da a lo largo de la linea 7-7 de la figura 2, la figura
8 muestra una cubierta de cdrter y una cubierta inso-
norizada desde la direccién de una flecha tomada a lo
largo de la linea 8-8 de la figura 2, y la figura 9 mues-
tra un resultado de prueba de un estado de generacién
de ruido.

En primer lugar, en las figuras 1 y 2, una unidad
de potencia P constituida por un motor E dispuesto en
una parte delantera de una rueda trasera WR que actia
como una rueda motriz y una transmisién automdatica
M del tipo de correa en V instalada entre el motor E
y la rueda trasera WR estd montada en un bastidor
de chasis (no representado) de una motocicleta tipo
scooter, y la rueda trasera WR dispuesta en la porcién
trasera derecha de la unidad de potencia P se sopor-
ta pivotantemente en la parte trasera de la unidad de
potencia P.

Un cuerpo principal de motor 11 del motor E in-
cluye un cdrter 12 para soportar rotativamente un ci-
giiefial 16 que tiene una linea axial rotativa en paralelo
con una linea axial rotativa de la rueda trasera WR, un
bloque de cilindros 13 conectado al carter 12, una cu-
lata de cilindro 14 conectada al bloque de cilindros 13
en un lado opuesto al carter 12 y una cubierta de cu-
lata 15 conectada a la culata de cilindro 14 en un lado
opuesto al bloque de cilindros 13.

El bloque de cilindros 13 estd dispuesto de tal ma-
nera que una linea axial del agujero de cilindro 17
colocado en el bloque de cilindros 13, es decir, una
linea de eje de cilindro C1 estd ligeramente elevada
en una parte delantera a lo largo de una direccién ha-
cia adelante o hacia atrds de la motocicleta y llega
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a ocupar sustancialmente un estado horizontal. Ade-
mds, el carter 12 incluye un par de medios elementos
de carter 12a, 12b incluyendo también la linea de eje
de cilindro C1 y conectados en un plano que cruza en
un angulo recto con una linea axial del cigiiefial 16,
un cojinete de bolas 18 estd instalado entre un me-
dio elemento de carter 12a de uno de ambos medios
elementos de carter 12a, 12b y el cigiiefial 16, y ade-
mds un cojinete de rodillos 19 y un elemento anular
hermético 20 dispuesto mas fuera que el del cojine-
te de rodillos 19 estdn instalados entre el otro medio
elemento de cérter 12b y el cigiiefial 16.

Se ha formado una cidmara de combustién 23, en-
tre la culata de cilindro 14 y un pistén 21 encajado
deslizantemente en el agujero de cilindro 17. Una val-
vula de admisién 24 para controlar el gas de admisién
alimentado a la cdmara de combustién 23 y una val-
vula de escape 25 para controlar los gases de escape
descargados de la cdmara de combustién 23 estdn dis-
puestos en la culata de cilindro 14 de tal forma que
se pueden disponer en forma sustancial de V en una
figura proyectada para un plano que cruza en un an-
gulo recto con la linea axial rotativa del cigiiefial 16.
Una bujia 26 junto a la cdmara de combustién 23 estd
fijada a la cara lateral izquierda de la culata de cilin-
dro 14 en un estado donde mira en una direccién de
avance de la motocicleta.

Entre la culata de cilindro 14 y la cubierta de cula-
ta 15 se encuentra un tren de valvulas 30 que tiene una
linea axial en paralelo con una linea axial del cigiiefial
16, soportada rotativamente en la culata de cilindro 14
e incluyendo un eje de excéntrica 27 que tiene una ex-
céntrica de admisién 28 y una excéntrica de escape 29
para abrir o cerrar la vdlvula de admisién 24 y la val-
vula de escape 25.

A un extremo del eje de excéntrica 27 esta fijada
una rueda dentada movida 31. A su vez, el primer pi-
fién de accionamiento 32 esta fijado en una posicién
como la correspondiente a la rueda dentada movida
31 mas exterior a la del cojinete de bolas 18 en el ci-
giiefial 16. Una cadena excéntrica sinfin 33 estd enro-
llada alrededor del primer pifién de accionamiento 32
y la rueda dentada movida 31. La cadena excéntrica
33 se contiene en una cdmara de cadena 34 formada
sobre el bloque de cilindros 13, la culata de cilindro
14 y la cubierta de culata 15 de tal forma que la ca-
dena excéntrica pueda correr alli. El eje de excéntrica
27 se mueve rotacionalmente media revolucion del ci-
giiefial 16 por el primer pifién de accionamiento 32, la
rueda dentada movida 31 y la cadena excéntrica 33.

Con referencia ahora también a la figura 3, el ci-
giiefial 16 estd provisto de un par de brazos de ci-
giiefial 16a, 16b opuestos entre si aunque espaciados
axialmente, y ambos extremos del mufién 37 estan co-
nectados a dichos brazos de cigiiefial 16a, 16b. A su
vez, un extremo de una biela 38 estd conectado al pis-
tén 21, y el otro extremo de esta biela 38, es decir, un
extremo grande 38 estd conectado al muiién 37 me-
diante un cojinete de agujas 39.

El segundo pifién de accionamiento 40 estd fijado
al cigiiefial 16 en una parte mds exterior que la del pri-
mer pifién de accionamiento 31. A su vez, una bomba
de aceite 41 (consultese la figura 1) para ser utiliza-
da al aspirar aceite de la porcidn inferior en el cérter
12 y una bomba de agua refrigerante 42 (constltese la
figura 1) para ser utilizada al hacer circular agua de re-
frigeracion a una camisa de refrigeracion 43 dispuesta



5 ES 2276 584 Al 6

en el bloque de cilindros 13 y la culata de cilindro 14
estdn dispuestas coaxialmente en la porcion inferior
del carter 12 y después se transmite una fuerza rota-
tiva desde el segundo pifién de accionamiento 40 a la
bomba de aceite 41 y la bomba de agua refrigerante
42 mediante la cadena 44.

En una posicién mas exterior que la del segundo
pifién de accionamiento 40 se ha previsto un genera-
dor 46 incluyendo un estator 47 fijado a una cubierta
derecha 45 unida a la cara lateral derecha del cérter
12 y un rotor exterior 48 fijado al cigiiefial 16 para
encerrar el estator 47.

Un engranaje movido 49 que encierra coaxialmen-
te el cigliefial 16 y soportado por el cigiiefial 16 de
tal manera que se pueda girar relativamente, esta dis-
puesto entre el segundo pifién de accionamiento 40 y
el rotor exterior 48, y este engranaje movido 49 estd
conectado al rotor exterior 48 mediante un embrague
unidireccional 50. De esta forma, una fuerza de ac-
cionamiento rotativo proporcionada por un motor de
arranque no representado puede ser introducida en el
engranaje movido 49 y cuando el motor E empieza a
funcionar, una fuerza de accionamiento del motor de
arranque se transmite al cigiiefial 16 al tiempo de la
operacion de arranque del motor E, y la fuerza de ac-
cionamiento del cigiiefial 16 no se transmite al motor
del scooter bajo la accién del embrague unidireccio-
nal después de iniciar la operacién del motor E.

Un cilindro de soporte 45a que encierra el extre-
mo derecho del carter 12 sobresale integralmente en
la parte central de una cara interna de la cubierta de-
recha 45, un elemento anular hermético 53 esta dis-
puesto entre el cilindro de soporte 45a y el cigiiefial
16, una cdmara de aceite 54 a la que sobresale el ex-
tremo derecho del cigiiefial 16 estd formada en la par-
te central de una cara interna de la cubierta derecha
45, y un paso de aceite 55 dispuesto en el carter 12y
la cubierta derecha 45 se comunica con esta cimara
de aceite 54 de tal forma que el aceite de la bomba de
aceite 41 se pueda guiar.

El cigiiefial 16 tiene coaxialmente el primer agu-
jero de paso de aceite 56 con una parte inferior que
tiene su extremo exterior en comunicacion con la cé-
mara de aceite 54 de tal forma que su extremo inter-
no se cierre en una posicion sustancialmente corres-
pondiente al cojinete de bolas 18. Ademas, el mufién
37 tiene coaxialmente el segundo agujero de paso de
aceite 57 con una parte inferior liberada al cojinete de
bolas 18 para su formacién de peso ligero y suminis-
trar aceite. A su vez, la cara externa de un brazo de
cigiiefial 16a del cigiiefial 16 que mira al cojinete de
bolas 18 se forma con una parte concava anular de fi-
jacién 58 junto a un extremo de abertura del segundo
agujero de paso de aceite 57, y la circunferencia ex-
terior de una chapa anular de suministro de aceite 59
formada en forma de disco se encaja a presion y fija
contra la parte céncava de fijaciéon 58 para cubrir el
extremo de abertura del segundo agujero de paso de
aceite 57.

Ademds, el cigiienal 16 tiene el primer agujero de
comunicacién 60 perforado para hacer que el aceite
del primer agujero de paso de aceite 56 se alimente
entre la chapa de suministro de aceite 59 y el brazo de
cigiiefial 16a. Ademds, el mufién 37 esta provisto del
segundo agujero de comunicacién 61 para alimentar
el aceite en el segundo agujero de paso de aceite 57 al
cojinete de agujas 39.

Por consiguiente, el aceite alimentado desde la
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bomba de aceite 41 a la cdmara de aceite 54 a tra-
vés del paso de aceite 55 se suministra al cojinete de
agujas 39 mediante el primer agujero de paso de acei-
te 56, el primer agujero de comunicacién 60, entre la
chapa de suministro de aceite 59 y el brazo de cigiie-
fial 16a, el segundo agujero de paso de aceite 57 y el
segundo agujero de comunicacién 61. Ademas, el ci-
giiefial 16 también esta provisto del tercer agujero de
comunicacién 62 para uso al alimentar el aceite des-
de el primer agujero de paso de aceite 56 a una parte
entre el cigiiefial 16 y el engranaje movido 49.

Aunque el aceite suministrado al cojinete de agu-
jas 39 se utiliza para aplicar lubricacion entre la parte
de extremo grande 38a de la biela 38 y el muifién 37,
el aceite salpica cuando se gira el cigiiefial 16, el agu-
jero de aceite 63 para uso al alimentar una parte del
aceite salpicado al cojinete de rodillos 19 tiene una li-
nea axial en paralelo con la linea axial del cigiiefial 16
y estd dispuesto en el otro brazo de cigiiefial 16b.

También con referencia a la figura 4, dicho otro
brazo de cigiiefial 16b estd provisto de una parte de
lastre 16ba en un lado enfrente de una parte conecta-
da del mufién 37 con respecto a la linea axial C2 del
cigiiefial 16. La cara interna de este brazo de cigiiefial
16b incluye una superficie arqueada de nivel superior
64 correspondiente a la parte de lastre 16ba, una su-
perficie de nivel medio 65 que se extiende en paralelo
con una linea recta L que pasa por una linea axial del
mufién 37 y por una linea axial C2 del cigiiefial 16 y
que se extiende ademds a modo, de cinta entre la par-
te conectada del mufién 37 y la parte de lastre 16ba, y
otra superficie de nivel bajo 66. La superficie de nivel
medio 65 forma una parte de escalén 67 entre ella y la
superficie de nivel bajo 66 y se forma de manera que
sobresalga ligeramente mds hacia dentro que la super-
ficie de nivel bajo 66. La superficie de nivel mas alto
64 forma una parte de escalén 68 entre la superficie
de nivel bajo 66 y la superficie de nivel medio 65 y
se forma de manera que sobresalga mds hacia dentro
que la superficie de nivel medio 65.

Asi, un extremo del agujero de aceite 63 se abre
en la superficie de nivel bajo 66 cerca de una posicién
donde ambos escalones 67, 68 se curvan y conectan
entre si, el aceite salpicado del cojinete de agujas 39
se transmite a lo largo de los escalones 67, 68 y es
guiado facilmente a un extremo del agujero de aceite
63.

Con referencia también a la figura 5, la cara ex-
terna de dicho otro brazo de cigiiefial 16b que mira
enfrente del cojinete de rodillos 19, estd provista de
una cavidad 69 formada de manera arqueada sustan-
cialmente correspondiente al cojinete de rodillos 19,
y el otro extremo del agujero de aceite 63 se abre a la
cavidad 69. Asi, el aceite alimentado desde el agujero
de aceite 63 se acumula facilmente en la cavidad 69 y
salpica desde la cavidad 69 al cojinete de rodillos 19,
por lo que se puede suministrar aceite al cojinete de
rodillos 19.

Con referencia de nuevo a la figura 2, la transmi-
sién automdtica M del tipo de correa en V se contiene
en una camara de contencion 70 en un cérter de trans-
misién 71 que cubre una parte del cuerpo principal de
motor 11 desde su parte lateral a disponer de forma
cooperante en el cuerpo principal de motor 11 y que
se extiende al lado izquierdo de la rueda trasera WR.
El carter de transmision 71 incluye un cérter interior
72 que coopera integralmente con el otro medio ele-
mento de carter 12b de un par de medios elementos de
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carter 12a, 12b que constituyen el carter 12, un cérter
exterior 73 fijado al cérter interior 72 para cubrir el
carter interior 72 por fuera y un carter de reductor de
engranajes 74 fijado a la parte trasera del carter in-
terior 72 dentro del carter exterior 73. La cdmara de
contencidén 70 se forma entre el carter interior 72, el
carter de reductor de engranajes 74 y el carter exterior
73, y una cdmara de engranajes 75 se forma entre el
carter interior 72 y el carter de reductor de engranajes
74.

La transmisién automadtica M del tipo de correa en
V incluye un dispositivo de polea de accionamiento
78 instalado en el otro extremo del cigiiefal 16 sobre-
saliendo del carter 12 a la cadmara de contencion 70,
un dispositivo de polea accionada 79 que tiene una li-
nea axial en paralelo con el cigiiefial 16 e instalado
en un eje de salida 81 soportado rotativamente por un
carter interior 72 y un cdrter de reductor de engranajes
74, y una correa sinfin en V 80 para transmitir una po-
tencia de accionamiento desde el dispositivo de polea
de accionamiento 78 al dispositivo de polea accionada
79.

El dispositivo de polea de accionamiento 78 inclu-
ye un elemento de semipolea fijo 81 fijado al cigiiefial
16, un elemento de semipolea mévil 82 que se puede
aproximar o separar del elemento de semipolea fijo
81 y un lastre centrifugo 83 movido en una direccién
radial hacia fuera en respuesta a al aumento del ni-
mero de revoluciones del cigiiefial 16. El elemento de
semipolea moévil 82 es empujado en una direccién en
la que se aproxima al elemento de semipolea fijo 81
mientras que el lastre centrifugo 83 se mueve en una
direccién radial hacia fuera en respuesta al aumento
del nimero de revoluciones del cigiiefial 16.

En la figura 6, el dispositivo de polea accionada
79 incluye un cilindro interior 87 que encierra coa-
xialmente un eje de salida 81 al instalar un cojinete
de agujas 85 y un cojinete de bolas 86 entre €l y el
eje de salida 81, permitiendo un cilindro exterior 88
una rotacién relativa alrededor de una linea axial y
un movimiento relativo en una direccion axial y enca-
jando el cilindro interior 87 de manera deslizante, un
elemento de semipolea fijo 89 fijado al cilindro inte-
rior 87, un elemento de semipolea mévil 90 fijado al
cilindro exterior 88 mirando al mismo tiempo enfren-
te del elemento de semipolea fijo 89, un mecanismo
de excéntrica de par 91 dispuesto entre el cilindro in-
terior 87 y el cilindro exterior 88 mientras se aplica
una fuerza parcial en una direccidn axial entre ambos
elementos de semipolea 89, 90 en respuesta a una di-
ferencia de fase rotacional relativa entre el elemento
de semipolea mévil 90 y el elemento de semipolea fijo
89, un elemento receptor de muelle 92 fijado al cilin-
dro interior 87 en una posicion donde el elemento de
semipolea mévil 90 se mantiene entre él y el elemen-
to de semipolea fijo 89, un muelle helicoidal 93 que
encierra el cilindro exterior 88, contraido y dispuesto
entre el elemento de semipolea mévil 90 y el elemen-
to receptor de muelle 92, y un embrague centrifugo 94
dispuesto entre el cilindro interior 87 y el eje de sali-
da 81 mientras se alcanza un estado de transmision de
potencia cuando el nimero de revoluciones del motor
excede de un ndmero predeterminado de revolucio-
nes.

Entonces la correa en V 80 se mantiene entre las
caras conicas opuestas 81a, 82a del elemento de se-
mipolea fijo 81 y el elemento de semipolea mévil 82
en el dispositivo de polea de accionamiento 78 y en-
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tre las caras conicas opuestas 89a, 90a del elemen-
to de semipolea fijo 89 y el elemento de semipolea
mévil 90 en el dispositivo de polea accionada 79. En
el dispositivo de polea de accionamiento 78, un radio
de enrollamiento de la correa en V 80 a los elemen-
tos de semipolea fijo y movil 81, 82 se incrementa
cuando el elemento de semipolea mdvil 82 se apro-
xima al elemento de semipolea fijo 81 en respuesta
al aumento del nimero de revoluciones del cigiiefial
16, y en el dispositivo de polea accionada 79 dismi-
nuye correspondientemente un radio de enrollamiento
de la correa en V 80 a los elementos de semipolea fijo
y mévil 89, 90.

El elemento de semipolea fijo 89 esta fijado a un
extremo del cilindro interior 87 con muiltiples rema-
ches 95 ..., y el elemento receptor de muelle 92 esta
fijado al otro extremo del cilindro interior 87. Asi, el
elemento receptor de muelle 92 también constituye
una parte del embrague centrifugo 94. El embrague
centrifugo 94 incluye un embrague exterior en forma
de copa 96 fijado al otro extremo del eje de salida 81,
lastres centrifugos 97 ... que pueden girar alrededor
de una linea axial en paralelo con el eje de salida 81
y soportados pivotantemente en multiples posiciones
del elemento receptor de muelle 92 y muelles de em-
brague 98 ... dispuestos entre cada uno de los lastres
centrifugos 97 ... y los elementos receptores de mue-
1le 92. El cilindro interior 87, es decir, el elemento de
semipolea fijo 89, y el embrague exterior 96, es decir,
el eje de salida 81, estdn conectados entre si engan-
chando con rozamiento los lastres centrifugos 97 ...
con el embrague exterior 96 cuando la fuerza centri-
fuga que actia en cada uno de los lastres centrifugos
97 ... en respuesta a una rotacion del elemento recep-
tor de muelle 92 excede de una fuerza de empuje de
muelle de cada uno de los muelles de embrague 98.

El elemento de semipolea mévil 90 estd fijado a
un extremo del cilindro exterior 88 con multiples re-
maches 102 ... de manera que mire enfrente del ele-
mento de semipolea fijo 89. Ademads, el mecanismo
de excéntrica de par 91 es un mecanismo conocido
de la técnica anterior incluyendo agujeros excéntricos
103 ... dispuestos en miltiples posiciones del cilindro
exterior 88, pasadores excéntricos 104 ... implantados
en el cilindro interior 87 mientras se introducen en es-
tos agujeros excéntricos 103 ..., y rodillos 105 ... so-
portados pivotantemente en los pasadores excéntricos
104 ... introducidos en los agujeros excéntricos 103.

Asi, el espacio libre entre el elemento de semipo-
lea fijo 89 en el dispositivo de polea accionada 79 y el
elemento de semipolea mdvil 90 lo determina el equi-
librio entre una fuerza axial generada por el mecanis-
mo de excéntrica de par 91, una fuerza eléstica axial
generada por el muelle helicoidal 93 y una fuerza de
la correa en V 80 que actda en una direccién como
la espaciada por el espacio libre entre el elemento de
semipolea fijo 89 y el elemento de semipolea movil

El elemento de guia 106 guia la circunferencia in-
terior del muelle helicoidal 93 en el elemento de se-
mipolea mévil 90, y unos medios de cojinete de em-
puje 107 estdn dispuestos entre el elemento receptor
de muelle 92 y el muelle helicoidal 93.

El elemento de gufa 106 tiene en su extremo una
pestafia 106a para recibir un extremo del muelle heli-
coidal 93 que mira al elemento de semipolea mé6vil 90
y se forma en forma cilindrica de resina autolubrican-
te. Un extremo del muelle helicoidal 93 es recibido

5
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por la pestafia 106a del elemento de guia 106 y ade-
mds la circunferencia interior del muelle helicoidal 93
en el elemento de semipolea mévil 90 es guiado por
el elemento de guia 106. Ademais, el elemento de guia
106 esta provisto de mdltiples hendiduras 108 ... que
se extienden desde su extremo al otro extremo y mul-
tiples hendiduras 109 ... que se extienden desde el otro
extremo al primer extremo.

Ademds, entre el elemento de semipolea mévil 90,
el cilindro exterior 88 y el elemento de guia 106 que
tiene la pestaia 106a hay un aro metdlico 110 que re-
cibe una pestafia 106a del elemento de guia 106, in-
troduciendo un extremo del muelle helicoidal 93, que
tiene integralmente en un extremo una parte receptora
110a formada en forma sustancial de L en su seccién
longitudinal y formada en forma cilindrica. Este aro
110 encierra coaxialmente el cilindro exterior 88 al
mismo tiempo que cierra desde fuera los agujeros ex-
céntricos 103 ... dispuestos en el cilindro exterior 88.

Con respecto a esta disposicion, se introduce grasa
en cada uno de los agujeros excéntricos 103 ... y una
cdmara anular 111 formada entre el eje de salida 81 y
el cilindro interior 87 entre el cojinete de agujas 85 y
el cojinete de bolas 86. El cilindro interior 87 esta pro-
visto de agujeros de comunicacién 112 ... que conec-
tan entre la cdmara anular 111 y cada uno de los agu-
jeros excéntricos 103 .... Elementos herméticos anu-
lares 113, 113 en contacto eldstico con la circunferen-
cia interior del aro 110 se instalan en ambos extremos
circunferenciales exteriores en una direccion axial del
cilindro exterior 88, y los elementos herméticos anu-
lares 114, 114 en contacto deslizante con la circunfe-
rencia exterior del cilindro interior 87 se instalan en
extremos circunferenciales interiores del cilindro ex-
terior 88 en una direccién axial.

Los medios de cojinete de empuje 107 se hacen de
tal manera que un par de elementos de soporte 115,
116 hechos de resina autolubricante y solapados entre
si se mantengan entre el muelle helicoidal 93 y el ele-
mento receptor de muelle 92, donde un elemento de
soporte 115 tiene integralmente una parte cilindrica
encajada 115a montada en una cavidad circular 117
dispuesta en el elemento receptor de muelle 92 y un
soporte en forma de chapa anular plana 115b en con-
tacto con un extremo de cierre de la cavidad 117,y
el otro elemento de soporte 116 estd provisto de un
soporte en forma de chapa anular plana 116a mante-
nido entre el cojinete 115b y el muelle helicoidal 93,
y un cilindro de establecimiento de posicién 116b en
cooperacion integral en la circunferencia interior del
cojinete 116a mientras que su posicion relativa con el
muelle helicoidal 93 se define introduciéndolo en la
circunferencia interior en el otro extremo del muelle
helicoidal 93.

Ademads, con referencia de nuevo a la figura 2, un
eje de rueda 118 de la rueda trasera WR se soporta ro-
tativamente en el cérter de reductor de engranajes 74
y el carter interior 72, y la parte de extremo del eje de
rueda 118 que sobresale del cérter de transmisién 71
se soporta rotativamente en un brazo 119 conectado
en el cuerpo principal de motor 11 y dispuesto en el
lado derecho de la rueda trasera WR.

Una fila de engranajes reductores 120 dispuestos
entre el eje de salida 81 y el eje de rueda 118 se con-
tiene en la cdmara de engranajes 75, y la fila de engra-
najes reductores 120 incluye el primer engranaje 121
dispuesto en el eje de salida 81, el segundo engrana-
je 123 dispuesto en un eje intermedio 122 en paralelo
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con el eje de salida 81 y el eje de rueda 118 y sopor-
tado rotativamente en el cdrter interior 72 y el cérter
de reductor de engranajes 74 y enganchado con el pri-
mer engranaje 121, el tercer engranaje 124 dispuesto
en el eje intermedio 122 y el cuarto engranaje 125 en-
ganchado con el tercer engranaje 124 y dispuesto en
el eje de rueda 118.

La pared lateral del carter exterior 73 en el car-
ter de transmision 71 enfrente del dispositivo de po-
lea de accionamiento 78 estd provista de un orificio
circundante de entrada de aire 126 para uso al intro-
ducir aire refrigerante a la cimara de contencién 70,
y un ventilador refrigerador 127 para dispersar el aire
refrigerante tomado en el orificio circundante de en-
trada de aire 126 a la cdmara de contencién 70 estd
dispuesto integralmente en la circunferencia exterior
del elemento de semipolea mévil 90 en el dispositivo
de polea de accionamiento 78.

Con referencia también a la figura 7, la cara ex-
terna del carter de transmisién 71 se cubre con la cu-
bierta de carter 128 y la cubierta insonorizada 129. La
cubierta de carter 128 incluye una porcién donde el
orificio circundante de entrada de aire 126 estd dis-
puesto y estd fijado al carter exterior 73 en el carter
de transmisién 71 en multiples posiciones cubriendo
al mismo tiempo la cara externa de la mitad delantera
del carter de transmisién 71. La cubierta insonoriza-
da 129 estd fijada al carter exterior 73 en el carter de
transmisién 71 en multiples posiciones para cubrir la
cara externa de la mitad trasera del carter de transmi-
sién 71 en un lado correspondiente al dispositivo de
polea accionada 79.

La cubierta de carter 128 y la cubierta insonoriza-
da 129 estdn fijadas al cérter de transmisién 71 para
cubrir el borde delantero de la cubierta insonorizada
129 en el borde trasero de la cubierta de carter 128,
dos cubos 129a dispuestos en la parte delantera de la
cubierta insonorizada 129 se mantienen entre la parte
trasera de la cubierta de carter 128 y el carter de trans-
misién 71, y la parte trasera de la cubierta de cérter
128 y la parte delantera de la cubierta insonorizada
129 estan fijadas conjuntamente al carter de transmi-
sién 71 por los elementos roscados 130 ...

Ademas, se ha formado un orificio de entrada 131
abierto en un lado trasero entre el borde trasero de la
cubierta de carter 128 y el borde delantero de la cu-
bierta insonorizada 129, y se ha formado una cdmara
de alimentacién de aire 132 en comunicacién con el
orificio de entrada 131 entre la cubierta de carter 128
y el carter de transmision 71.

Un filtro 133 est fijado a la cara externa del car-
ter de transmisién 71 para cerrar el orificio circundan-
te de entrada de aire 126 por el lado de la cdmara de
alimentacién de aire 132, el aire circundante alimen-
tado del orificio de entrada 131 a la camara de ali-
mentacion de aire 132 pasa por el filtro 133 para ser
purificado y aspirado posteriormente a la cimara de
contencién 70.

Con referencia también a la figura 8, entre el car-
ter de transmision 71 y la cubierta insonorizada 129
estan dispuestos, por ejemplo, cuatro elementos inso-
norizados 137, 138, 139 y 140 para definir un espacio
entre el carter de transmisién 71 y la cubierta insono-
rizada 129 en muiltiples espacios incluyendo al menos
un espacio cerrado, es decir, en esta realizacion, tres
espacios cerrados 134, 135 y 136.

Cada uno de los elementos insonorizados 137 a
140 esta formado en forma de franja cortando y for-



11 ES 2276 584 Al 12

mando una hoja de uretano, respectivamente, y una
superficie de cada uno de estos elementos insonoriza-
dos 137 a 140 se adhiere con agente adhesivo a alguno
del carter de transmisién 71 y la cubierta insonorizada
129, a la cara interna de la cubierta insonorizada 129
en esta realizacion preferida.

A continuacién se describird una accién de la rea-
lizacién preferida de la siguiente manera. Al menos,
la circunferencia interior del muelle helicoidal 93 es
guiada por un elemento de guia 106 al elemento de
semipolea mévil 90 en el dispositivo de polea accio-
nada 79 de la transmisién automatica M del tipo de
correa en V y los medios de cojinete de empuje 107
estan presentes entre el elemento receptor de muelle
92 y el muelle helicoidal 93, de manera que es posible
girar el muelle helicoidal 93 junto con el elemento de
semipolea mévil 90 para evitar una rotacion relativa
en respecto al elemento de semipolea mévil 90, y ade-
mads también es posible evitar que el muelle helicoidal
93 se retuerza. Ademas, la circunferencia interior del
muelle helicoidal 93 al elemento de semipolea mévil
90 es guiada por el elemento de guia 106, de manera
que es posible evitar que el muelle helicoidal 93 ge-
nere un fenémeno de ondulacién mientras se alcanza
un estado de centrado de la circunferencia interior del
muelle helicoidal 93 en la circunferencia interior del
muelle helicoidal 93.

En particular, una cantidad de trabajo de la mitad
del elemento de semipolea mévil 90 en el muelle heli-
coidal 93 resulta relativamente alta en respuesta a un
movimiento axial del elemento de semipolea mdvil
90 y la circunferencia interior del lado donde la can-
tidad de trabajo resulta alta es guiada por el elemento
de gufa 106, de manera que la aparicién del estado de
pulsacién se puede evitar de forma mas efectiva.

Ademais, los medios de cojinete de empuje 107 se
hacen de tal manera que un par de elementos de so-
porte 115, 116 solapados entre si se mantengan entre
el muelle helicoidal 93 y el elemento receptor de mue-
1le 92 y los medios de cojinete de empuje 107 pueden
estar constituidos por una estructura bastante simple y
ademds ambos elementos de soporte 115, 116 se ha-
cen de resina autolubricante, de manera que se puede
mejorar la caracteristica antidesgaste contra el polvo
aunque el aire refrigerante alimentado a la cimara de
contencién 70 contenga particulas de polvo.

Ademés, el elemento de guia 106 también se de
hace de resina autolubricante, por lo que se puede me-
jorar el deslizamiento entre la circunferencia interior
del muelle helicoidal 93 y el elemento de guia 106 en
el elemento de semipolea mévil 90. Como resultado,
resulta posible hacer un espacio libre entre el muelle
helicoidal 93 y el elemento de guia 106 lo mas peque-
flo que sea posible, la aparicién de un fenémeno de
pulsacién generado en el muelle helicoidal 93 se pue-
de evitar de forma mads efectiva todo lo posible y se
puede mejorar su trabajabilidad.

Ademds, puesto que el aro metdlico 110 estd dis-
puesto entre el elemento de semipolea mévil 90, el ci-
lindro exterior 88 y el elemento de guia 106 que recibe
la cara de extremo del muelle helicoidal 93 en el ele-
mento de semipolea mévil 90, el grosor del elemento
de guia 106 puede ser fino para facilitar la manipula-
cién sobre un espacio libre entre y la circunferencia
interior del muelle helicoidal 93 cuando el elemento
de guia hecho de resina 106 se expande térmicamente,
y ademds, es posible mantener una diferencia de co-
eficiente de rozamiento entre él y el elemento recep-
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tor de muelle 92 y generar una rotacién relativa mas
positiva entre el muelle helicoidal 93 y el elemento
receptor de muelle 92.

Ademds, un espacio entre el carter de transmision
71 y la cubierta insonorizada 129 que cubre la cara
lateral exterior del céarter de transmisién 71 y esta fi-
jada al carter de transmisién 71 se define en multiples
espacios incluyendo al menos un espacio cerrado, es
decir, en esta realizacidn, tres espacios cerrados 134 a
136 por los elementos insonorizados 137 a 140. Por lo
tanto, el ruido producido por el cirter de transmisioén
71 es absorbido y retenido por los elementos insono-
rizados 137 a 140 dispuestos entre el cérter de trans-
misién 71 y la cubierta insonorizada 129, y al mismo
tiempo, el ruido es retenido impidiendo la pluralidad
de espacios cerrados 134 a 136 formados entre el cér-
ter de transmisioén 71 y la cubierta insonorizada 129
que se genere resonancia acustica. Por consiguiente,
es posible alcanzar un efecto suficiente de prevencion
de ruido con una estructura simple en la que un espa-
cio entre el carter de transmision 71 y la cubierta inso-
norizada 129 se define en multiples espacios cerrados
134 a 136 por los elementos insonorizados 137 a 140.

Con respecto a este punto, es evidente que, bajo
el supuesto en que el estado sin elemento insonori-
zante entre la cubierta insonorizada 129 y el carter de
transmision 71 se define como A, el estado con un
elemento insonorizante sobre una cara frontal entre la
cubierta insonorizada 129 y el cérter de transmisién
71 se define como B, y el estado con un espacio entre
la cubierta insonorizada 129 y el carter de transmisién
71 dividido en multiples espacios cerrados 134 a 136
por los elementos insonorizados 137 a 140 segtin la
presente invencion se define como C, una prueba para
verificar la aparicién de ruido al tiempo de la acelera-
cion de la motocicleta en cada uno de los estados A a
C muestra que se alcanza el resultado indicado en la
figura 9 y se puede alcanzar un efecto insonorizante
superior en el estado C segtin la presente invencion.

Ademas, los elementos insonorizados 137 a 140 se
forman en forma de franja cortando y formando una
hoja de uretano y una superficie de cada uno de es-
tos elementos insonorizados 137 a 140 se adhiere con
agente adhesivo a uno del cérter de transmisién 71 y
la cubierta insonorizada 129, la cubierta insonorizada
129 en esta realizacion preferida. Por lo tanto, cuan-
do se forman los elementos insonorizados 137 a 140,
se puede incrementar el rendimiento en comparacion
con el de la técnica anterior usando un elemento in-
sonorizado en forma de hoja con una forma corres-
pondiente a la forma de la cubierta insonorizada 129.
Ademds, la cubierta insonorizada 129 se puede fijar al
carter de transmision 71 en un estado donde la cubier-
ta insonorizada 129 se puede fijar al cérter de transmi-
sién 71 en un estado donde los elementos insonoriza-
dos 137 a 140 estdn adheridos a alguno del carter de
transmisién 71 y la cubierta insonorizada 129, dando
lugar a que se mejore la productividad al tiempo de
montar la unidad de potencia P.

Aunque una parte de la transmisién automética M
del tipo de correa en V contenida en la cdmara de con-
tencién 70 enfrente del dispositivo de polea de accio-
namiento 78, es decir, una pared lateral del carter de
transmision 71, estd provista del orificio circundante
de entrada de aire 126 para uso al introducir el aire
refrigerante a la camara de contencién 70, la cubierta
insonorizada 129 se forma en una forma tal que cu-
bra una parte sustancial media de la cara externa del
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carter de transmisién 71 en un lado correspondien-
te al dispositivo de polea accionada 79 en la trans-
misién automdtica M del tipo de correa en V. Por lo
tanto, los elementos insonorizados 137 a 140 pueden
estar dispuestos entre el carter de transmisién 71 y
la cubierta insonorizada 129 sin considerar el orifi-
cio circundante de entrada de aire 126 dispuesto en
el carter de transmisién 71 para poder aumentar la
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productividad.

Aunque la realizacion preferida de la presente in-
vencién se ha descrito anteriormente, la presente in-
vencion no se limita a dicha realizacion preferida, y
se puede llevar a cabo varias modificaciones de dise-
fio sin apartarse de un alcance de la presente invencion
descrita en la reivindicacion.
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REIVINDICACIONES

1. Una estructura insonorizada en una unidad de
potencia en la que un cérter de transmision (71) que
forma una cdmara de contencién (70) que contiene
una transmision (M) estd dispuesta de forma coope-
rante en un cuerpo principal de motor (11) de tal for-
ma que pueda cubrir una parte de dicho cuerpo prin-
cipal de motor (11) desde una porcién lateral y se ex-
tienda hasta una rueda motriz (WR) y una cubierta
insonorizada (129) que cubre una cara lateral exterior
de dicho carter de transmision (71) estd fijada al carter
de transmision (71),

caracterizada porque elementos insonorizados
(137 a 140) que definen un espacio entre dicho cér-
ter de transmisién (71) y dicha cubierta insonorizada
(129) en una pluralidad de espacios incluyendo al me-
nos un espacio cerrado (134 a 136), estan dispuestos
entre dicho cérter de transmision (71) y dicha cubierta
insonorizada (129).

2. La estructura insonorizada en una unidad de po-
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tencia segun la reivindicacién 1, caracterizada por-
que una superficie de dichos elementos insonorizados
(137 a 140) formada en franjas mediante corte y for-
macién de una hoja de uretano, estd unida a cualquie-
ra de dicho carter de transmision (71) y dicha cubierta
insonorizada (129) con agente adhesivo.

3. La estructura insonorizada en una unidad de
potencia segun la reivindicacién 1 o 2, caracteriza-
da porque dicha transmisién (M) es una transmisién
automatica del tipo de correa en V incluyendo un dis-
positivo de polea de accionamiento (78) y un disposi-
tivo de polea accionada (79), un orificio circundante
de entrada de aire (126) para uso al introducir aire
refrigerante a la cdmara de contencién (70) esta dis-
puesto en una parte enfrente de dicho dispositivo de
polea de accionamiento (78) y en una pared lateral de
dicho carter de transmisién (71), dicha cubierta inso-
norizada (129) se forma en un lado correspondiente a
dicho dispositivo de polea accionada (79) en una for-
ma que cubre una mitad sustancial de la cara lateral
exterior de dicho carter de transmision (71).
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Fig. 3
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parrafos [0036]-[0065]; figuras 2-4,6,7.

Y US 3822763 A (JONES et al.) 09.07.1974, columna 1, 1-3
linea 30 - columna 2, linea 25; figuras.

A GB 2088027 A (MASCHF AUGSBURG NUERNBERG AG) 03.06.1982, 1,2
todo el documento.
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de presentacion de la solicitud

El presente informe ha sido realizado
para todas las reivindicaciones

|:| para las reivindicaciones n®:

Fecha de realizacion del informe
31.01.2007

Examinador
A. Andreu Cordero

Pagina

1/2




INFORME DEL ESTADO DE LA TECNICA

Ne de solicitud: 200500837

CLASIFICACION DEL OBJETO DE LA SOLICITUD

F02B 77/13 (2006.01)
G10K 11/16 (2006.01)
B62J 13/00 (2006.01)
B62J 23/00 (2006.01)

Informe del Estado de la Técnica (hoja adicional)

Péagina 2/2



	Primera Página
	Descripción
	Reivindicaciones
	Dibujos
	IET

