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ES 2 300 766 T3

DESCRIPCION

Sistema de transporte.

La presente invencion se refiere a un sistema de transporte, en particular a un sistema de transporte guiado sobre
railes, por ejemplo un monorrail suspendido que comprende un sistema de conductores que comprende al menos un
conductor de abastecimiento que estd unido a una fuente de energia, al menos un vagén de transporte que se mueve
respecto al sistema de conductores a lo largo de una via y al menos un dispositivo para la transmisién de energia sin
contacto desde el sistema de conductores al vagén de transporte.

Tales sistemas de transporte son conocidos por el estado de la técnica.

En particular son conocidos por el estado de la técnica aquellos sistemas de transporte en los que el sistema
de conductores comprende un conductor de abastecimiento que se extiende a lo largo de la via y un conductor de
retorno conectado en serie con el conductor de abastecimiento, que se extiende hacia atrds esencialmente paralelo al
conductor de abastecimiento a lo largo de la via. Tal sistema de transporte estd representado en las figuras 1 y 2. El
sistema conductores formado por el conductor de abastecimiento y el conductor de retorno de tal sistema de transporte,
debido a la distancia relativamente grande entre el conductor de abastecimiento y el conductor de retorno, presenta una
alta inductancia. Si el conductor de retorno es conducido hacia atrds préximo en un carril de rodadura del sistema de
transporte, entonces son inducidas en el carril de rodadura corrientes parasitas que tienen como consecuencia pérdidas
por calor por efecto Joule.

En otros sistemas de transporte conocidos por el estado de la técnica, el propio carril de rodadura del sistema de
transporte es empleado como conductor de retorno. Tal sistema de transporte estd representado en las figuras 3 y 4. En
tales sistemas de transporte la corriente que fluye en el carril de rodadura es de igual magnitud que la corriente en el
conductor de abastecimiento, lo que tiene como consecuencia altas pérdidas de calor por efecto Joule en el carril de
rodadura.

El documento US 5 293 308 A da a conocer un sistema de transporte con las caracteristicas del preambulo de la
reivindicacién 1.

La presente invencidn se propone el objeto de conseguir un sistema de transporte del tipo mencionado al princi-
pio en el que el bucle del conductor estacionario presente la minima inductancia posible y las pérdidas 6hmicas se
mantengan al minimo posible.

Este objeto se lleva a cabo por un sistema de transporte segtn la reivindicacién 1.

Por la presencia del conductor de induccién que esta dispuesto en las proximidades del conductor de abastecimiento
se reduce la inductancia del bucle de conductor estacionario que comprende el conductor de abastecimiento en el
sistema de transporte segtin la invencién. Un conductor de retorno conducido hacia atrds paralelo al conductor de
abastecimiento a lo largo de la via del sistema de transporte no es necesario en el sistema de transporte segtn la
invencién, de manera que el sistema de transporte segtin la invencion requiere un esfuerzo de montaje y un gasto de
material pequefios.

Ademds, la corriente inducida en el conductor de induccién es siempre menor que la corriente aplicada al conductor
de abastecimiento, con lo que se reducen las pérdidas de calor por efecto Joule que se producen en el conductor de
induccion.

En una configuracién especial del sistema de transporte segtin la invencidn estd previsto que dos zonas finales
del conductor de induccién estén puestas en cortocircuito entre si por medio de un conductor de cortocircuito. Con
ello estd garantizado un cortocircuito de las zonas finales del conductor de induccién incluso cuando el conductor de
induccién no esté realizado cerrado con forma anular.

Ademds puede estar previsto que el conductor de abastecimiento comprenda un primer sector de alimentacién de
conductor de abastecimiento, que una el sector de via del conductor de abastecimiento a una primera salida de la
fuente de energia.

En este caso el conductor de cortocircuito comprende preferentemente un primer sector de conductor de cortocir-
cuito que discurre al menos por sectores a lo largo del primer sector de alimentacién de conductor de abastecimiento
para reducir la inductancia de la disposicion de conductores.

Una inductancia especialmente baja de la disposicién de conductores se consigue si el primer sector de alimen-
tacién de conductor de abastecimiento y el primer sector de conductor de cortocircuito son conducidos al menos por
sectores juntos en un cable de alimentacién multifilar.

Es especialmente favorable que el primer sector de alimentacién de conductor de abastecimiento sea conducido en
al menos dos hilos del cable de alimentacion multifilar y el primer sector de conductor de cortocircuito sea conducido
en al menos un hilo del cable de alimentacién multifilar que, visto en la direccién de contorno del cable de alimen-
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tacion, estd dispuesto entre los dos hilos, en los que es conducido el primer sector de alimentacién del conductor de
abastecimiento.

Ademéds es favorable que el primer sector de conductor de cortocircuito sea conducido en al menos dos hilos del
cable de alimentacién multifilar y el primer sector de alimentacién del conductor de abastecimiento sea conducido en
al menos un hilo del cable de alimentacion multifilar, que visto en la direccién de contorno estd dispuesto entre los dos
hilos en los que es conducido el primer sector de conductor de cortocircuito.

En una realizacion preferida del sistema de transporte segin la invencidn estd previsto ademds que el conductor de
abastecimiento comprenda un segundo sector de alimentacién de conductor de abastecimiento, que una el sector de
via de conductor de abastecimiento a una segunda salida de la fuente de energia.

En este caso el conductor de cortocircuito comprende preferentemente un segundo sector de conductor de cortocir-
cuito que discurre al menos por sectores a lo largo del segundo sector de alimentacién de conductor de abastecimiento
para reducir la inductancia de la disposicién de conductores.

La inductancia de la disposicion de conductores serd especialmente baja si el segundo sector de alimentacién de
conductor de abastecimiento y el segundo sector de conductor de cortocircuito al menos por sectores son conducidos
juntos en un cable de alimentacién multifilar.

Es especialmente favorable que el segundo sector de alimentacion de conductor de abastecimiento sea conducido
en al menos dos hilos del cable de alimentacion multifilar y el segundo sector de conductor de cortocircuito sea
conducido en al menos un hilo del cable de alimentacién multifilar que, visto en la direccién de contorno del cable de
alimentacion, estd dispuesto entre los dos hilos en los que es conducido el segundo sector de alimentacién de conductor
de abastecimiento.

Ademais es favorable que el segundo sector de conductor de cortocircuito sea conducido en al menos dos hilos del
cable de alimentaciéon multifilar y el segundo sector de alimentacién de conductor de abastecimiento sea conducido en
al menos un hilo del cable de alimentacién multifilar que, visto en la direccién de contorno del cable de alimentacion,
estd dispuesto entre los dos hilos en los que es conducido el segundo sector de conductor de cortocircuito.

En una realizacién preferida del sistema de transporte segin la invencion estd previsto que el primer sector de
conductor de cortocircuito y el segundo sector de conductor de cortocircuito estén unidos entre si en las proximidades
de los bornes de conexidn de la fuente de energia.

Para mantener pequefia la longitud necesaria de los sectores de conductor de cortocircuito puede estar previsto
también alternativamente a ello que el conductor de cortocircuito comprenda un primer sector conductor de cortocir-
cuito y un segundo sector de conductor de cortocircuito que estén unidos entre si en un lugar de contacto alejado de la
fuente de energia.

En este caso estd previsto preferentemente que el conductor de abastecimiento comprenda un primer sector de
alimentacion de conductor de abastecimiento con un sector inferior que discurra desde la zona del lugar de contacto
hasta una primera salida de la fuente de energia.

Ademds es ventajoso en este caso que el conductor de abastecimiento comprenda un segundo sector de alimenta-
cioén de conductor de abastecimiento con un sector inferior que discurra desde el lugar de contacto hasta una segunda
salida de la fuente de energia.

De esta forma la inductancia de la disposicién de conductores que comprende ambos sectores de alimentacién del
conductor de abastecimiento puede ser reducida.

Especialmente baja serd la inductancia de esta disposicién de conductores si el sector inferior del primer sector de
alimentacion de conductor de abastecimiento y el sector inferior del segundo sector de alimentacién de conductor de
abastecimiento al menos por sectores son conducidos juntos en un cable de alimentacion multifilar.

El conductor de induccién del sistema de transporte segin la invencién puede estar realizado por ejemplo de una
sola pieza.

Sin embargo, alternativamente a ello puede estar previsto también que el conductor de induccién comprenda varios
sectores de conductor de induccidn que presenten, respectivamente, al menos dos zonas finales, estando al menos una
zona final de un primer sector de conductor de induccién unida conduciendo la electricidad a al menos una zona final
de un segundo sector de conductor de induccién. Tal forma de realizacién del conductor de induccién es adecuada en
particular para un sistema de transporte con una via prolongada y/o ramificada.

Asi, la al menos una zona final del primer sector de conductor de induccién y la al menos una zona final del
segundo sector de conductor de induccién pueden estar unidas entre si conduciendo la electricidad por medio de un
conductor de unién separado.
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Alternativa o adicionalmente a ello puede, no obstante, también estar previsto que la al menos una zona final
del primer sector de conductor de induccién esté unida conduciendo la electricidad a la al menos una zona final del
segundo sector de conductor de induccién por medio de un soporte conductor de la electricidad.

Tal soporte conductor de la electricidad puede estar formado en particular por una construccion de metal que lleve
la via.

En una realizacion preferida del sistema de transporte segtin la invencién esta previsto que cada zona final de cada
sector de conductor de induccidn esté unida conduciendo la electricidad a al menos una zona final del mismo sector
de conductor de induccion o de otro sector de conductor de induccion.

Ademads estd previsto preferentemente que el conductor de induccién y el conductor de abastecimiento del sistema
de transporte estén separados galvanicamente uno de otro. En este caso no se emplea en particular el conductor de
induccién como conductor de retorno del sistema de conductores del sistema de transporte.

Hasta ahora no se han hecho indicaciones detalladas para la realizacién del conductor de induccidn del sistema de
transporte segtin la invencidn.

Esencialmente es adecuado para la fabricacion del conductor de induccidén cualquier material que presente una
conductividad eléctrica suficiente.

Preferentemente es empleado para el conductor de induccién cualquier material que sea no ferromagnético.

Ademéds estd previsto preferentemente que el conductor de induccién comprenda un elemento que esté realizado al
menos por sectores como elemento de perfil, es decir, un elemento que se extienda en una direccién longitudinal que
presenta una seccion transversal esencialmente constante.

Enrealizaciones especialmente preferidas del sistema de transporte segiin la invencion esta previsto que el elemento
de perfil presente al menos por sectores una seccion transversal esencialmente con forma de U o una seccién transversal
esencialmente con forma de doble T.

En particular puede estar previsto que el conductor de abastecimiento del sistema de conductores esté dispuesto
preferentemente en esencia en el centro entre los dos brazos de un elemento de perfil con forma de U en seccién
transversal.

Ademas puede estar previsto que el conductor de induccién comprenda un elemento que esté realizado al menos
por sectores como carril de rodadura en el que estd dispuesto el vagoén de transporte del sistema de transporte. En
esta realizacion de la invencién puede ser empleado, por tanto, el carril de rodadura del sistema de transporte como
su conductor de induccién, de manera que no sea necesario prever adicionalmente al carril de rodadura otro elemento
como conductor de induccién.

Alternativamente a ello puede estar previsto también que el sistema de transporte comprenda un carril de roda-
dura diferente del conductor de induccién, sobre el que rueden los rodillos del vagén de transporte, y/o un carril de
conduccioén diferente del conductor de induccién, sobre el que rueden los rodillos de guia del vagén de transporte.

Ademas puede estar previsto que el conductor de induccién comprenda un elemento que esté formado al menos
por sectores de aluminio o de una aleacién de aluminio.

En particular el conductor de induccién puede comprender un elemento formado por un perfil de aluminio o un
perfil de aleacién de aluminio.

En particular este elemento de perfil puede al mismo tiempo servir como carril de rodadura del sistema de transporte
y/o como soporte para el conductor de abastecimiento del sistema de transporte.

En una realizacién preferida del sistema de transporte segtin la invencién esta previsto que el sistema de conducto-
res del sistema de transporte no presente conductor de retorno, con lo que pueden ahorrarse un gasto de material y un
esfuerzo de montaje considerables frente a sistemas de transporte con conductor de retorno.

La fuente de energia del sistema de transporte puede comprender en particular un generador de frecuencia media.

En particular puede estar previsto que el generador de frecuencia media alimente al conductor de abastecimiento
una corriente alterna de frecuencia media, por ejemplo en un rango de frecuencias desde aproximadamente 15 kHz
hasta aproximadamente 30 kHz.

La via del sistema de transporte segun la invencién puede estar realizada esencialmente rectilinea.

Alternativamente a ello es posible también, no obstante, que la via esté realizada curvada y en particular presente
varias curvas, por ejemplo con forma esencialmente de cuarto de circulo.
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El conductor de induccidn del sistema de transporte segun la invencién que discurre preferentemente en esencia
paralelo a la via del sistema de transporte, estd realizado en estos casos de igual modo preferentemente curvado.

Por la curvatura de la via y del conductor de induccién es posible disponer las zonas finales del conductor de
induccién muy préximas entre si, de manera que el conductor de cortocircuito que dispone en cortocircuito entre si las
zonas finales del conductor de induccién pueda mantenerse lo més corto posible.

Ademas es posible también que la via del sistema de transporte segin la invencién se ramifique y presente asi
varios sectores de via.

En este caso estd previsto preferentemente que a cada sector de via esté asociado respectivamente un sector de con-
ductor de induccién, estando unidos entre si los sectores de conductor de induccién por sectores de unién conductores
de la electricidad, de manera que estén conectados en serie y en el que una primera zona final de un primer sector de
conductor de induccién y una segunda zona final de un segundo sector de conductor de induccién estén puestas en
cortocircuito entre si por medio de un conductor de cortocircuito.

Ademéds en este caso estd previsto preferentemente que a cada sector de via esté asociado un sector de conductor de
abastecimiento, estando los sectores de conductor de abastecimiento unidos entre si por sectores de unién conductores
de la electricidad, de manera que estén conectados en serie en la misma secuencia que los sectores de conductor de
induccién, que estdn asociados al mismo sector de via.

Otras caracteristicas y ventajas de la invencion son objeto de la siguiente descripcion y de la representacion grafica
de ejemplos de realizacion.

En los dibujos muestran:

Fig. 1, una representacion esquemadtica de un sistema de transporte segin el estado de la técnica, cuyo sistema de
conductores comprende un conductor de abastecimiento que se extiende a lo largo de una via del sistema de transporte
y un conductor de retorno que se extiende a lo largo de la via;

Fig. 2, una seccién transversal esquemadtica a través de la via del sistema de transporte de la Fig. 1 y una unidad de
transmision de energia de un vagén de transporte dispuesto en la via;

Fig. 3, una representacién esquemdtica de otro sistema de transporte segun el estado de la técnica, cuyo sistema de
conductores comprende un conductor de abastecimiento que se extiende a lo largo de una via del sistema de transporte
y un carril de rodadura que sirve como conductor de retorno;

Fig. 4, una seccidn transversal esquematica a través de la via del sistema de transporte de la Fig. 3 y a través de
una unidad de transmisién de la energia de un vagoén de transporte dispuesto en la via;

Fig. 5, una representacién esquemdtica de un sistema de transporte segtin la invencién, cuyo sistema de conduc-
tores comprende un conductor de abastecimiento que se extiende a lo largo de una via del sistema de transporte y el
conductor de induccién dispuesto colindante al conductor de abastecimiento, cuyas zonas finales estdn dispuestas en
cortocircuito entre si;

Fig. 6, una seccién transversal esquematica a través de la via del sistema de transporte de la Fig. 5 y a través de
una unidad de transmision de energia de un vagén de transporte dispuesto en la via;

Fig. 7, una seccidn transversal esquematica a través de un cable de alimentacién multifilar del sistema de transporte
de la Fig. 5;

Fig. 8, una representacién esquemdtica de una segunda forma de realizacién del sistema de transporte segtn la
invencién, cuyo conductor de induccién comprende varios sectores de conductor de induccién que estan unidos entre
si conduciendo la electricidad;

Fig. 9, una representacion esquemdtica de una tercera forma de realizacién del sistema de transporte segtn la
invencién, cuyo conductor de induccién comprende un sector con forma de cuarto de circulo;

Fig. 10, una representacién esquemadtica de una cuarta forma de realizacion del sistema de transporte segtn la
invencion, cuyo conductor de induccién comprende dos sectores con forma de cuarto de circulo;

Fig. 11, una representacién esquemadtica de una quinta forma de realizacion del sistema de transporte segin la
invencién, cuyo conductor de induccidén comprende dos sectores con forma de cuarto de circulo, estando unidas entre
si las zonas finales del conductor de induccién a través de dos sectores de conductor de cortocircuito que estidn unidos
entre si en un lugar de contacto alejado de un generador del sistema de transporte;

Fig. 12, una representacion esquemdtica de una sexta forma de realizacién del sistema de transporte segin la
invencién que comprende un conductor de induccién cerrado con forma anular;
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Fig. 13, una representacion esquemadtica de una séptima forma de realizacién del sistema de transporte segin la
invencién que comprende una aguja y un tramo de bifurcacién; y

Fig. 14, una seccidn transversal esquemdtica a través del conductor de induccidn, el conductor de abastecimiento y
una unidad de transmisién de energia de una octava forma de realizacién del sistema de transporte segtin la invencion.

Los elementos iguales o de funcién equivalente estdn designados con los mismos simbolos de referencia en todas
las figuras.

Un sistema de transporte segtin el estado de la técnica designado como un todo por 100, representado en las figuras
1 y 2, que estd realizado en particular como monorrail suspendido, comprende una via lineal 102 con un carril de
rodadura 104 que se extiende a lo largo de la via.

Como se puede ver con mayor claridad en la Fig. 2, el carril de rodadura 104 presenta una seccion transversal
esencialmente con forma de doble T y comprende una correa superior 106 con una superficie de rodadura superior
108 esencialmente plana y con dos superficies de guia laterales 110 y 112, asi como una correa inferior 114 con dos
superficies de guia laterales 116 'y 118.

Ambas correas estdn unidas entre si por sus caras opuestas por medio de un nervio 120 vertical, cuyas paredes son
planas y discurren paralelas a la direccién longitudinal del carril de rodadura.

Entre las dos correas 106 y 114 sobresale por una pared lateral del nervio 120 un soporte 122 de conductor de
abastecimiento formado por un material aislante de la electricidad, que en su extremo mds alejado del nervio 120 lleva
un sector 124 de via de un conductor de abastecimiento 126.

Sobre la superficie de rodadura superior 108 del carril de rodadura 104 rueda un rodillo de apoyo 128 de un vagén
de transporte del sistema de transporte 100.

De este vagén de transporte estan representados en la Fig. 2 ademds del rodillo de apoyo 128 sélo rodillos de
guia laterales 130, 132, 134 y 136, que ruedan en las superficies de guia laterales 110, 112, 116 6 118, asi como una
unidad de transmisién de energia 138, que por ejemplo comprende un colector 140 que estd configurado como niicleo
de ferrita con forma de U y sobre el que estd dispuesto un devanado de conductor 142, que estd unido a un circuito
electrénico de colector (no representado en la Fig. 2) para la transformacién de una corriente alterna inducida en el
devanado de conductor 142 en un voltaje continuo.

El sector de via 124 del conductor de abastecimiento 126 penetra en el colector con forma de U 140 de la unidad
de transmision de energia 138, sin tocar al mismo.

Como se puede ver con mayor claridad en la Fig. 1, el sector de via 124 del conductor de abastecimiento discurre
desde una primera zona final 144 del carril de rodadura 104 paralelo al carril de rodadura 104 hacia una segunda zona
final 146 del carril de rodadura 104, desde la cual un sector de via 148 de un conductor de retorno denominado como
un todo con 150 conduce hacia atrds a lo largo del carril de rodadura 104 a una primera zona final 144 del carril de
rodadura 104. En la segunda zona final 146, el conductor de abastecimiento 126 y el conductor de retorno 150 estdn
unidos entre si a través de un sector de unién 152.

Como se puede ver en la Fig. 2 el sector de via 148 del conductor de retorno 150 estd dispuesto por la cara del
carril de rodadura 104 mas alejada del sector de via 124 de conductor de abastecimiento.

Sin embargo, alternativamente a ello podria también estar previsto que el sector de via 148 del conductor de retorno
esté dispuesto por el mismo lado del carril de rodadura 104 que el sector de via 124 del conductor de abastecimiento.

El extremo del sector de via 124 del conductor de abastecimiento situado en la primera zona final 144 del carril
de rodadura 104 estd introducido en una caja de conexiones 154 y alli conectado a un sector de alimentacién 156 de
conductor de abastecimiento, que une el sector de via 124 de conductor de abastecimiento a una primera salida 158 de
un generador de frecuencia media 162 que sirve como fuente de energia 160 del sistema de transporte 100.

El extremo del sector de via 148 de conductor de retorno situado en la primera zona final 144 del carril de rodadura
estd introducido igualmente en la caja de conexiones 154 y alli conectado a un sector de alimentacién 164 de conductor
de retorno que une el sector de via 148 de conductor de retorno a una segunda salida 166 del generador de frecuencia
media 162.

El sector de alimentacién 156 de conductor de abastecimiento y el sector de alimentacién 164 de conductor de
retorno son conducidos juntos en un cable de alimentacién multifilar 168.

Si por medio del generador de frecuencia media 162 en el conductor de abastecimiento 126 y el conductor de
retorno 150 es alimentada una corriente alterna de frecuencia media (en la mayoria de los casos en el rango desde
aproximadamente 15 kHz hasta aproximadamente 30 kHz), entonces esta corriente alterna de frecuencia media genera
un flujo magnético que varia en correspondencia con el tiempo en el colector 140 de la unidad de transmisién de
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energia 138 del vagén de transporte, de manera que en el devanado de conductor 142 induce una corriente alterna y
con el circuito electrénico de colector (no representado) puede ser transformada en una corriente continua para fines
de accionamiento y control del vagén de transporte.

El sistema de conductores 170 de este sistema de transporte 100 formado por el conductor de abastecimiento 126
y el conductor de retorno 150, debido a la distancia relativamente grande entre el conductor de abastecimiento 126
y el conductor de retorno 150 presenta una alta inductancia. El conductor de retorno 150, como ya se indicé, puede
estar también dispuesto por el mismo lado del carril de rodadura 104 que el conductor de abastecimiento 126, aunque
por la magnitud del colector 140 con forma de U estd predeterminada una distancia minima entre el conductor de
abastecimiento 126 y el conductor de retorno 150.

Si el conductor de retorno 150 es conducido hacia atrds préximo en el carril de rodadura 104, que en particular
puede estar formado por un perfil de aluminio, entonces se reduce su inductancia. Pero por la estrecha conduccién en
el carril de rodadura 104 son inducidas corrientes pardsitas en el carril de rodadura 104 que tienen como consecuencia
pérdidas de calor por efecto Joule.

Otra forma de realizacién de un sistema de transporte 100 segun el estado de la técnica representada en las figuras
3 y 4 se diferencia de la forma de realizacién de un sistema de transporte 100 descrita antes tinicamente en que como
sector de via 148 de conductor de retorno es empleado el propio carril de rodadura 104. Para ello el extremo del sector
de via 124 del conductor de abastecimiento estd unido al carril de rodadura 104 en la segunda zona final 146 del carril
de rodadura 104 a través del sector de unién 152.

Ademads, la primera zona final 144 del carril de rodadura 104 esta conectada al sector de alimentaciéon 164 de
conductor de retorno por medio de un sector de unién 172, que estd introducido en la caja de conexiones 154.

En esta forma de realizacion se emplea pues para la reconduccion del bucle de conductor estacionario el carril de
rodadura 104 no aislado, que puede estar realizado en particular como perfil de aluminio.

La corriente en el carril de rodadura 104 es de la misma magnitud que la corriente en el conductor de abastecimiento
126.

Por lo demds coincide la forma de realizacién de un sistema de transporte 100 segtin el estado de la técnica
representada en las figuras 3 y 4 en cuanto a estructura y funcién con el sistema de transporte 100 representado en las
figuras 1 y 2, haciéndose referencia a su descripcién anterior.

Una primera forma de realizacién de un sistema de transporte 100 representado en las figuras 5 a 7 se diferencia
del sistema de transporte 100 representado en las figuras 1 y 2 en que no existe conductor de retorno 150.

Ademds, el sector de via 124 de conductor de abastecimiento estd introducido en la segunda zona final 146 del carril
104 en una segunda caja de conexiones 174 y alli conectado a un segundo sector de alimentacién 174 de conductor de
abastecimiento, que une el sector de via 124 de conductor de abastecimiento a la segunda salida 166 del generador de
frecuencia media 162 que sirve como fuente de energia 160 del sistema de transporte 100.

En la primera zona final 144 del carril de rodadura 104 el sector de via 124 de conductor de abastecimiento
estd introducido en una primera caja de conexiones 154 y alli conectado a un primer sector de alimentacién 156 de
conductor de abastecimiento, que une el sector de via 124 de conductor de abastecimiento a la primera salida 158 del
generador de frecuencia media 162.

El carril de rodadura 104 en esta forma de realizacién estd separado galvdnicamente del conductor de abasteci-
miento 126.

La primera zona final 144 del carril de rodadura 104 estd conectada por medio de un primer sector de unién 178
que esta introducido en la primera caja de conexiones 154, a un primer sector 180 de conductor de cortocircuito que
une el primer sector de unién 178 a un lugar de contacto 182 dispuesto en las proximidades de los bornes de conexién
del generador de frecuencia media 162.

Una gran parte del primer sector 180 de conductor de cortocircuito es conducido junto con una gran parte del
primer sector de alimentacién 156 del conductor de unién en un primer cable de alimentacién 168 multifilar, cuya
seccion transversal estd representada esquematicamente en la Fig. 7.

Como se puede ver en la seccién transversal de la Fig. 7, el primer sector de alimentacién 156 del conductor de
unién conducido en el primer cable de alimentacién 168 comprende dos hilos que estdn diametralmente opuestos entre
si en el primer cable de alimentacién multifilar 168.

Ademds, el primer sector 180 de conductor de cortocircuito conducido en el primer cable de alimentacién 168
comprende dos hilos que estdn de igual modo diametralmente opuestos entre si en el primer cable de alimentacién
168y, visto en la direccién de contorno del primer cable de alimentacién 168, estdn dispuestos respectivamente entre
dos hilos del primer sector de alimentacién 156 de conductor de unién, de manera que en la direccién de contorno del
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primer cable de alimentacion 168 los hilos del primer sector de alimentacién 156 de conductor de abastecimiento y
del primer sector de conductor de cortocircuito 180 se suceden alternativamente entre si.

Todos los hilos del primer cable de alimentacién 168 estdn empotrados en un material de aislamiento 182.

Por la disposicidn de los hilos del primer sector de alimentacién 156 de conductor de unidn descrita anteriormente
y del primer sector 180 de conductor de cortocircuito en el primer cable de alimentacion 168 se consigue que el primer
cable de alimentacién 168 presente una inductancia especialmente baja.

Como se puede ver en la Fig. 5, la segunda zona final 146 del carril de rodadura 104 estd conectada a través
de un segundo sector de unién 184 que estd introducido en la segunda caja de conexiones 174, a un segundo sector
186 de conductor de cortocircuito, que une el segundo sector de unién 184 al lugar de contacto 182 dispuesto en las
proximidades de los bornes de conexién del generador de frecuencia media 162.

Una gran parte del segundo sector 186 de conductor de cortocircuito es conducida junto con una gran parte del
segundo sector de alimentacién 156 de conductor de abastecimiento en un segundo cable de alimentacién multifilar
188 que tiene una estructura igual a la descrita anteriormente y en el primer cable de alimentacién 168 representado
en la Fig. 7.

Por medio del primer sector de unién 178, el primer sector 180 de conductor de cortocircuito, el lugar de contacto
182, el segundo sector 186 de conductor de cortocircuito y el segundo sector de unién 184 estdn, por tanto, unidas
entre si en cortocircuito la primera zona final 144 y la segunda zona final 146 del carril de rodadura 104.

En este circuito de corriente en cortocircuito fluye una corriente de induccién que es inducida a través de la
corriente en el conductor de abastecimiento 126, es decir en su sector de via 124 de conductor de abastecimiento y en
sus sectores de alimentacion 156 y 176 de conductor de abastecimiento, en el carril de rodadura y los sectores 180,
186 de conductor de cortocircuito.

El carril de rodadura 104 constituye, por tanto, un conductor de induccién 190, cuyas zonas finales 144 y 146 estin
puestas en cortocircuito entre si por medio de un conductor de cortocircuito 192 que comprende el primer sector 180
de conductor de cortocircuito, el segundo sector 186 de conductor de cortocircuito y el lugar de contacto 182.

En esta disposicioén de conductores, la inductancia del conductor de abastecimiento 126, en la que es alimentada la
corriente de frecuencia media por el generador de frecuencia media 162, adopta un minimo.

El carril de rodadura 104 est4 formado por un material conductor de la electricidad.
Ademas, el carril de rodadura 104 estd formado preferiblemente por un material no ferromagnético.

En particular puede estar previsto que el carril de rodadura 104 esté hecho de aluminio o de una aleacién de
aluminio.

Por lo demas, la primera forma de realizacidn de un sistema de transporte 100 segin la invencion representada en
las figuras 5 a 7 coincide en cuanto a estructura y funcién con el sistema de transporte representado en las figuras 1 y
2, haciéndose referencia a su descripcidn anterior.

Frente al sistema de transporte 100 representado en las figuras 1 y 2, el sistema de transporte 100 segtin la invencién
ofrece la ventaja de que se suprime el conductor de retorno 150 del sistema de conductores 170 y, por tanto, no tiene
que ser conducido hacia atrds en las proximidades del carril de rodadura 104 y/o en las proximidades del conductor de
abastecimiento 126 a lo largo de la via 102 para reducir la inductancia del conductor de retorno.

Por la supresion del conductor de retorno 150 no se producen pérdidas adicionales en el carril de rodadura 104 por
las corrientes pardasitas inducidas alli debido al campo magnético del conductor de retorno 150.

La forma de realizacién de un sistema de transporte 100 representada en las figuras 5 a 7 respecto al sistema
de transporte 100 representado en las figuras 1 y 2 se caracteriza, por tanto, por menor gasto de material y menor
esfuerzo de montaje, ya que no es necesaria la colocacién de un conductor de retorno. Ademas el bucle de conductor
estacionario del sistema de transporte 100 representado en las figuras 5 a 7 presenta una inductancia mds baja que en
el sistema de transporte 100 representado en las figuras 1 y 2.

Respecto al sistema de transporte 100 representado en las figuras 3 y 4, la forma de realizacién de un sistema de
transporte 100 segun la invencién representada en las figuras 5 a 7 presenta la ventaja de que la corriente inducida en
el carril de rodadura 104 en cortocircuito es siempre menor que la corriente aplicada por el generador de frecuencia
media 162 y, por tanto, menor que la corriente que fluye en el sistema de transporte 100 representado en las figuras
3y 4 a través del carril de rodadura 104, que es empleado alli como conductor de retorno 150. Con ello, las pérdidas
de calor por efecto Joule que se producen en el carril de rodadura 104 en la forma de realizacién segtn la invencién
representada en las figuras 5 a 7 es menor que en el caso del sistema de transporte 100 representado en las figuras
3y4.
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Una segunda forma de realizacién de un sistema de transporte 100 segun la invencion representada en la Fig. 8 se
diferencia de la primera forma de realizacion representada en las figuras 5 a 7 tinicamente en que el carril de rodadura
104 no esta realizado de una sola pieza, sino que comprende varios sectores 194 de carril de rodadura, que se suceden
a lo largo de la via 102, estando en cada caso los sectores 194 de carril de rodadura unidos entre si conduciendo la
electricidad.

Esta unién conductora de la electricidad de los sectores 194 de carril de rodadura sucesivos estd representada en la
Fig. 8 por conducciones de unién 196.

La unién conductora de la electricidad de los sectores 194 de carril de rodadura entre si puede estar realizada por
conducciones de unién separadas.

Alternativa o adicionalmente a ello es posible también, sin embargo, que la unién conductora de la electricidad
entre los sectores 194 de carril de rodadura sucesivos sea realizada por un soporte conductor de la electricidad, en el
que estan sujetos los dos sectores 194 de carril de rodadura que se van a unir entre si en cada caso conduciendo la
electricidad.

Tal soporte puede estar formado en particular por una construccién de acero que lleva la via 102.

Como se puede ver en la Fig. 8 el primer sector 194a de carril de rodadura que contiene la primera zona final 144
del carril de rodadura 104 esta conectada al primer sector 180 de conductor de cortocircuito por medio del primer
sector de unién 178, mientras que el dltimo sector 194b de carril de rodadura que contiene la segunda zona final 146
del carril de rodadura 104 esta conectada al segundo sector 186 de conductor de cortocircuito por medio del segundo
sector de unién 184.

En esta forma de realizacidn, los sectores 194 de carril de rodadura constituyen, por tanto, en cada caso un sector
198 de conductor de induccidn, y los sectores 198 de conductor de induccién junto con las conducciones de unién 196
que unen entre si los sectores 198 de conductor de induccidn entre si constituyen el conductor de induccién 190 del
sistema de transporte 100.

Por lo demds, la segunda forma de realizacién de un sistema de transporte 100 representada en la Fig. 8 coincide
en cuanto a su estructura y funcién con la primera forma de realizacién representada en las figuras 5 a 7, haciéndose
referencia a su descripcion anterior.

Una tercera forma de realizacion de un sistema de transporte 100 segin la invencidn representada en la Fig. 9 se
diferencia de la primera forma de realizacion representada en las figuras 5 a 7 dnicamente en que la via 102 no esta
realizada rectilinea, sino que comprende una curva con un sector 200 de via con forma esencial de cuarto de circulo.

En esta forma de realizacién, el carril de rodadura 104 comprende también un sector 202 combado esencialmente
con forma de cuarto de circulo. Por la curvatura con forma de arco de la via 102 y del carril de rodadura 104 las
zonas finales 144 y 146 del carril de rodadura 104 estdn situadas mds cerca una de otra que en la primera forma de
realizacion descrita anteriormente, de manera que la longitud del cable de alimentacién 168, 188 puede ser reducida,
en particular si el generador de frecuencia media 162 que sirve como fuente de energia 160 del sistema de transporte
100 esta dispuesto aproximadamente en el centro entre las dos zonas finales 144 y 146.

Como en la segunda forma de realizacién descrita anteriormente, en esta forma de realizacion puede estar previsto
también que el carril de rodadura 104 esté subdividido en varios sectores 194 de carril de rodadura sucesivos a lo largo
de la via 102.

Por lo demas, la tercera forma de realizacion representada en la Fig. 9 coincide con la primera forma de realizacién
representada en las figuras 5 a 7 en cuanto a la estructura y funcién, haciéndose referencia a su descripcién anterior.

Una cuarta forma de realizacién de un sistema de transporte 100 segtn la invencién representada en la Fig. 10 se
diferencia de la tercera forma de realizacién descrita anteriormente en que la via 102 no comprende s6lo un tnico
sector 200 de via con forma de cuarto de circulo, sino dos de tales sectores 200 de via con forma de cuarto de circulo
que estan curvados en el mismo sentido, de manera que la via 102 presenta en conjunto la forma de U.

También el carril de rodadura 104 presenta en esta forma de realizacion dos sectores 202 de carril de rodadura con
forma esencial de cuarto de circulo curvados en el mismo sentido.

Por esta configuracion de la via 102 y del carril de rodadura 104 se consigue que las zonas finales 144, 146 del
carril de rodadura 104 estén situadas ain mds cerca una de otra que en la tercera forma de realizacién y, por tanto,
la longitud del cable de alimentacién 168, 188 puede ser mantenida atin mds corta, en particular si el generador de
frecuencia media 162 que sirve de fuente de energia 160 del sistema de transporte 100 estd dispuesto en el medio entre
las zonas finales 144, 146.

Por lo demas, la cuarta forma de realizacién de un sistema de transporte 100 segtin la invencién representada en la
Fig. 10 coincide en cuanto a su estructura y funcién con la primera forma de realizacion representada en las figuras 5
a 7, haciéndose referencia a su descripcion anterior.
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Una quinta forma de realizacién de un sistema de transporte 100 segtn la invencién representada en la Fig. 11 se
diferencia de la cuarta forma de realizacién representada en la Fig. 10 en que el primer sector 180 de conductor de
cortocircuito y el segundo sector 186 de conductor de cortocircuito no estdn unidos entre si en un lugar de contacto
182 situado en las proximidades de las salidas 158, 166 del generador de frecuencia media 162, sino en un lugar de
contacto 204 dispuesto en el centro entre las zonas finales 144, 146 del carril de rodadura 104.

El lugar de contacto 204 estd dispuesto en una caja de conexiones 206.

La primera zona final 144 del carril de rodadura 104 estd unida al lugar de contacto 204 por medio del primer
sector 180 de conductor de cortocircuito. La segunda zona final 146 del carril de rodadura 104 estd unida al lugar de
contacto 204 por medio del segundo sector 186 de conductor de cortocircuito.

El extremo del sector de via 124 de conductor de abastecimiento situado en la primera zona final 144 del carril de
rodadura 104 esta conectado por medio de un primer sector de unién 208 que estd introducido en la caja de conexiones
206 y que discurre cerca del primer sector 180 de conductor de cortocircuito y esencialmente paralelo al mismo, a un
sector inferior 209 del primer sector de alimentacién 156 de conductor de abastecimiento que une el primer sector de
unién 208 a la primera salida 158 del generador de frecuencia media 162 que sirve como fuente de energia 160 del
sistema de transporte 100.

El extremo del sector de via 124 de conductor de abastecimiento situado en la segunda zona final 146 del carril de
rodadura 204 por medio de un segundo sector de unién 210, que es conducido a la caja de conexiones 206 y discurre
cerca en el segundo sector 186 de conductor de cortocircuito y esencialmente paralelo al mismo, estd conectado a un
sector inferior 211 del segundo sector de alimentacién 176 del conductor de abastecimiento que une el segundo sector
de unién 210 a la segunda salida 166 del generador de frecuencia media 162.

En esta forma de realizacion, el sector inferior 209 del primer sector de alimentacién 156 de conductor de abasteci-
miento y el sector inferior 211 del segundo sector de alimentacién 176 de conductor de abastecimiento son conducidos
juntos en un cable de alimentacién multifilar 212.

En esta forma de realizacién pueden también ser mantenidas cortas las longitudes de los sectores 180 y 186 de
conductor de cortocircuito cuando el generador de frecuencia media 162 no esta dispuesto esencialmente en el centro
entre las zonas finales 144, 146 del carril de rodadura, sino en otro lugar.

Por lo demads, la quinta forma de realizacion representada en la Fig. 11 coincide en cuanto a estructura y funcién
con la cuarta forma de realizacién del sistema de transporte 100 representada en la Fig. 10, a cuya descripcién anterior
se hace referencia aqui.

Una sexta forma de realizacién de un sistema de transporte 100 segiin la invencién representada en la Fig. 12 se
diferencia de la quinta forma de realizacién representada en la Fig. 11 en que la via 102 no esta realizada con forma
de U, sino cerrada con forma anular.

En correspondencia, el carril de rodadura 104 de estd forma de realizacion estd realizado también cerrado con
forma anular.

El carril de rodadura 104 cerrado con forma anular en cada lugar, por ejemplo en el lugar designado con 214
en la Fig. 12, puede estar subdividido imaginariamente en una primera zona final 144 y una segunda zona final 146
que estan en contacto conductor de la electricidad a lo largo de la superficie de separacidon 214 y estdn, por tanto, en
cortocircuito entre si.

En esta forma de realizacién no es necesario, por tanto, ningin conductor de cortocircuito 192 para poner en
cortocircuito entre si las zonas finales 144, 146 del carril de rodadura 104 que sirve como conductor de induccién 190.

El sector de via 124 de conductor de abastecimiento discurre a lo largo de la via 102 pero no estd cerrado con
forma anular. Ademas, uno de los extremos del sector de via 124 de conductor de abastecimiento es conducido a una
caja de conexiones 216 y allf conectado al primer sector de alimentacién 156 de conductor de unién que une el sector
de via 124 de conductor de abastecimiento a la primera salida 158 del generador de frecuencia media 162 que sirve
como fuente de energfa 160 del sistema de transporte 100.

El otro extremo del sector de via 124 de conductor de abastecimiento 124 es conducido igualmente a la caja de
conexiones 216 y alli conectado al segundo sector de alimentacién 176 de conductor de abastecimiento que une el
sector de via 124 de conductor de abastecimiento a la segunda salida 166 del generador de frecuencia media 162.

Una gran parte del primer sector de alimentacién 156 de conductor de abastecimiento y una gran parte del se-
gundo sector de alimentacion 176 de conductor de abastecimiento son conducidos juntos en un cable de alimentacién
multifilar 212.

Por lo demas, la sexta forma de realizacién de un sistema de transporte 100 representada en la Fig. 12 coincide en
cuanto a estructura y funcién con la quinta forma de realizacién representada en la Fig. 11, a cuya descripcion anterior
se hace referencia.

10



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2 300 766 T3

Una séptima forma de realizacién de un sistema de transporte 100 segtin la invencion representada en la Fig. 13 se
diferencia de la cuarta forma de realizacién representada en la Fig. 10 en que la via 102 del sistema de transporte 100
no estd realizada no ramificada, sino ramificada y junto a un sector de via principal curvado 218 comprende un sector
de via secundario 220, por ejemplo lineal.

En correspondencia, también el carril de rodadura 104 presenta un sector de carril principal curvado 222 y un
sector de carril secundario 224, por ejemplo rectilineo.

Por una zona de agujas 226 se puede unir una primera zona final 144 del sector de carril principal 222 a discrecion
con el sector de carril secundario 224 o con la segunda zona final 228 opuesta del sector de carril principal 222.

Tal zona de agujas 226 es conocida por el estado de la técnica y, por tanto, no se describird en detalle en este lugar.
Tal zona de agujas puede estar realizada en particular como “aguja activa” con un sector de carril mévil, como por
ejemplo es conocido por el documento DE 33 02 266 C2.

Si el vagén de transporte del sistema de transporte 100 presenta dos unidades de transmisién de energia 138, cuya
distancia entre si a lo largo de la via es mayor que la longitud del sector de carril mévil de la aguja, entonces se puede
suprimir la colocacién de un conductor de abastecimiento en la zona de agujas, como estd descrito en la solicitud de
patente alemana Nr. 101 59 678.2 de Diirr Automotion GmbH.

Como se puede ver en la Fig. 13, el segundo extremo 228 del sector de carril principal 222 estd unido a través de
una conduccién de unién 230 a la primera zona final 232 del sector de carril secundario 224 colindante con la zona de
agujas 226.

La primera zona final 144 del sector de carril principal 222 est4 conectada a través de un primer sector de unién
178, que estd introducido en una primera caja de conexiones 154, a un primer sector 180 de conductor de cortocircuito
que une el primer sector de unién 178 a un lugar de contacto 182 que estd dispuesto en las proximidades de las salidas
158 y 166 del generador de frecuencia media 162 que sirve como fuente de energia 160 del sistema de transporte 100.

La segunda zona final 246 del sector de carril secundario 224 mds alejada de la zona de agujas 226 estd conectada
por medio de un segundo sector de unién 184 que estd introducido en una segunda caja de conexiones 174, a un
segundo sector de conductor de cortocircuito 186 que une el segundo sector 184 de unién con el lugar de contacto 182.

El sector de carril principal 222, 1a conduccién de unién 230 y el sector de carril secundario 224 constituyen, por
tanto, juntos un conductor de induccién 190 del sistema de transporte 100, cuyas zonas finales 144, 146 estan unidas
en cortocircuito entre si por medio de un conductor de cortocircuito 192 que comprende los sectores de unién 178,
184, los sectores 180, 186 de conductor de cortocircuito y el lugar de contacto 182.

El sector de via 124 de conductor de abastecimiento de la séptima forma de realizacion del sistema de transporte
100 comprende un sector de via principal 234 de conductor de abastecimiento que se extiende desde la primera zona fi-
nal 144 del sector de carril principal 222 a lo largo del sector de carril principal 222 a su segunda zona final 228, un sec-
tor de via secundario 236 de conductor de abastecimiento que se extiende desde la primera zona final 232 del sector de
carril secundario 224 a lo largo del sector de carril secundario 224 hasta su segunda zona final 146, y un sector de unién
de via 238 de conductor de abastecimiento que une un extremo del sector de via principal 234 de conductor de abaste-
cimiento situado en la segunda zona final 228 del sector de carril principal 222 con un extremo del sector de via secun-
dario 236 de conductor de abastecimiento situado en la primera zona final 232 del sector de carril secundario 224.

El extremo del sector de via principal 234 de conductor de abastecimiento situado en la primera zona final 144 del
sector de carril principal 222 est4 introducido en la primera caja de conexiones 154 y alli conectado a un primer sector
de alimentacién 156 de conductor de unién, que une el sector de via principal 234 de conductor de abastecimiento a
una primera salida 158 del generador de frecuencia media 162.

El extremo del sector de via secundario 236 de conductor de abastecimiento situado en la segunda zona final 146
del sector de carril secundario estd introducido en la segunda caja de conexiones 174 y alli conectado a un segundo
sector de alimentacién 176 de conductor de abastecimiento que une el sector de via secundario 236 de conductor de
abastecimiento a una segunda salida 166 del generador de frecuencia media 162.

Una gran parte del primer sector de alimentacién 156 del conductor de abastecimiento y una gran parte del primer
sector 180 de conductor de cortocircuito son conducidos juntos en un primer cable de alimentacién multifilar 168.

Una gran parte del segundo sector de alimentacién 176 de conductor de abastecimiento y una gran parte del
segundo sector de conductor de cortocircuito 186 son conducidos juntos en un segundo cable de alimentacién multifilar
188.

Por la corriente alterna alimentada por el generador de frecuencia media 162 al conductor de unién 126 del sistema
de transporte 100 es generada en el conductor de induccién 190 del sistema de transporte 100, que estd en cortocircuito
por medio del conductor de cortocircuito 192, una corriente de induccién que presenta una menor amplitud que la
corriente aplicada en el conductor de abastecimiento 126.
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Por lo demds, la séptima forma de realizacion del sistema de transporte 100 segun la invencion representada en la
Fig. 13 coincide en cuanto a estructura y funcién con la cuarta forma de realizacién representada en la Fig. 10, a cuya
descripcion anterior se hace referencia.

Una octava forma de realizacioén del sistema de transporte 100 segun la invencidn representada en la Fig. 14 se
diferencia de las formas de realizacion primera a séptima descritas anteriormente en que no es empleado un carril de
rodadura 104 del sistema de transporte 100 como el conductor de induccién 190, sino que el conductor de induccién
190 estd realizado como un elemento del sistema de transporte 100 separado, diferente del carril de rodadura 104.

Como se puede ver en la Fig. 14, el conductor de induccién puede estar realizado en particular como un elemento
de perfil que se extiende a lo largo de la via 102 con una seccién transversal con forma esencial de U, que es fabricado
de un material no ferromagnético conductor de la electricidad, en particular de aluminio o de una aleacién de aluminio.

Un brazo superior 240 y un brazo inferior 242 del conductor de induccién estan unidos entre si por un nervio 120.

Por una pared lateral del nervio 120 sobresale un soporte 122 de conductor de abastecimiento formado de un
material aislante de la electricidad, que en su extremo mds alejado del nervio 120 lleva el sector de via 124 del
conductor de abastecimiento 126.

Como se puede ver en la Fig. 14, en esta forma de realizacién el sector de via 124 de conductor de abastecimiento
estéd dispuesto esencialmente en el centro entre los dos brazos 240, 242 del conductor de induccién 190, lo que conduce
a una inductancia especialmente baja del sector de via 124 de la disposicion de conductores que comprende el sector
de via 124 del conductor de abastecimiento y el conductor de induccién 190.

El colector 140 con forma esencial de U de la unidad de transmisién de energia 138 del vagén de transporte penetra
en la zona entre los dos brazos 240, 242 del conductor de induccién 190 y rodea al sector de via 124 del conductor de
abastecimiento, sin tocar al mismo.

El colector, que estd configurado como nicleo de ferrita con forma de U, lleva un devanado de conductor 142, que
estd unido a un circuito electrénico de colector (no representado en la Fig. 14) para la transformacién de una corriente
alterna inducida en el devanado de conductor 142 en un voltaje continuo.

Los rodillos de apoyo y los rodillos de guia (no representados) del vagén de transporte del sistema de transporte
100 ruedan en esta forma de realizacion no en el conductor de induccién 190, sino en uno o varios carriles realizados
separados y diferentes del conductor de induccién 190.

Por lo demads, la forma de realizacién del sistema de transporte 100 segun la invencién representada en la Fig.
14 coincide en cuanto a estructura y funcién con las formas de realizacién descritas en las figuras 5 a 13, a cuya
descripcion anterior se hace referencia.

En particular, el conductor de induccién 190 en la octava forma de realizacion igual que en las formas de realizacién
anteriores puede estar subdividido en varios sectores de conductor de induccién y/o presentar un curso curvado. De
igual modo, el conductor de abastecimiento 126 y el conductor de cortocircuito 192 en la octava forma de realizacion
pueden estar realizados igual que en cualquiera de las formas de realizacion primera a séptima descritas anteriormente.
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REIVINDICACIONES

1. Sistema de transporte, que comprende un sistema de conductores (170) que comprende al menos un conductor de
abastecimiento (126) que estd unido a una fuente de energia (160), al menos un vagén de transporte movil respecto al
sistema de conductores (170) a lo largo de una via (102) y al menos un dispositivo (138) para la transmisién de energia
sin contacto desde el sistema de conductores (170) al vagén de transporte, en el que el conductor de abastecimiento
(126) comprende un sector de via (124) de conductor de abastecimiento que discurre esencialmente a lo largo de la via
(102), en el que el sistema de transporte (100) comprende al menos un conductor de induccién (190) que esta dispuesto
al menos por sectores tan colindante al conductor de abastecimiento (126) que una corriente eléctrica que fluye en el
conductor de abastecimiento (126) genera una corriente de induccion en el conductor de induccién (190), y en el
que el conductor de induccién (190) presenta al menos dos zonas finales (144, 146) que estan en cortocircuito entre
si, y/o en el que el conductor de induccién (190) estd realizado cerrado con forma anular, caracterizado porque el
conductor de induccién (190) discurre al menos por sectores a lo largo del sector de via (124) de conductor de abasteci-
miento.

2. Sistema de transporte segun la reivindicacion 1, caracterizado porque dos zonas finales (144, 146) del conductor
de induccién (190) estan dispuestas en cortocircuito por medio de un conductor de cortocircuito (192).

3. Sistema de transporte segtn la reivindicacién 2, caracterizado porque el conductor de abastecimiento (126)
comprende un primer sector de alimentacion (156) de conductor de abastecimiento que une el sector de via (124) del
conductor de abastecimiento a una primera salida (158) de la fuente de energia (160).

4. Sistema de transporte segun la reivindicacién 3, caracterizado porque el conductor de cortocircuito (192) com-
prende un primer sector (180) de conductor de cortocircuito que discurre al menos por sectores a lo largo del primer
sector de alimentacidn (156) de conductor de abastecimiento.

5. Sistema de transporte segin la reivindicacién 4, caracterizado porque el primer sector de alimentacién (156)
de conductor de abastecimiento y el primer sector (180) de conductor de cortocircuito son conducidos juntos al menos
por sectores en un cable de alimentacién multifilar (168) comun.

6. Sistema de transporte segtin la reivindicacion 5, caracterizado porque el primer sector de alimentacién (156) de
conductor de abastecimiento es conducido en al menos dos hilos del cable de alimentacién (168) multifilar y porque el
primer sector (180) de conductor de cortocircuito es conducido en al menos un hilo del cable de alimentacién multifilar
(168) que, visto en la direccién de contorno del cable de alimentacién (168), esta dispuesto entre los dos hilos en los
cuales el conducido el primer sector de alimentacién (156) de conductor de abastecimiento.

7. Sistema de transporte segtin una de las reivindicaciones 5 6 6, caracterizado porque el primer sector (180) de
conductor de cortocircuito es conducido en al menos dos hilos del cable de alimentacién multifilar (168) y porque el
primer sector de alimentacién (156) de conductor de abastecimiento es conducido en al menos un hilo del cable de
alimentacion multifilar (168) que, visto en la direccidon de contorno del cable de alimentacion (168), estd dispuesto
entre los dos hilos en los que es conducido el primer sector (180) de conductor de cortocircuito.

8. Sistema de transporte segiin una de las reivindicaciones 3 a 7, caracterizado porque el conductor de abasteci-
miento (126) comprende un segundo sector de alimentacién (176) de conductor de abastecimiento que une el sector
de via (124) de conductor de abastecimiento a una segunda salida (166) de la fuente de energia (160).

9. Sistema de transporte segtn la reivindicacion 8, caracterizado porque el conductor de cortocircuito (192) com-
prende un segundo sector (186) de conductor de cortocircuito que discurre al menos por sectores a lo largo del segundo
sector de alimentacién (176) del conductor de abastecimiento.

10. Sistema de transporte segtin la reivindicacién 9, caracterizado porque el segundo sector de alimentacién (176)
de conductor de abastecimiento y el segundo sector (186) de conductor de cortocircuito son conducidos al menos por
sectores juntos en un cable de alimentacién multifilar (188).

11. Sistema de transporte segtin la reivindicacién 10, caracterizado porque el segundo sector de alimentacién (176)
de conductor de abastecimiento es conducido en al menos dos hilos del cable de alimentacién multifilar (188) y porque
el segundo sector (186) de conductor de cortocircuito es conducido en al menos un hilo del cable de alimentacién
multifilar (188) que, visto en la direccién de contorno del cable de alimentacién (188), estd dispuesto entre los dos
hilos en los que es conducido el segundo sector de alimentacién (176) de conductor de abastecimiento.

12. Sistema de transporte segtin una de las reivindicaciones 10 u 11, caracterizado porque el segundo sector (186)
de conductor de cortocircuito es conducido en al menos dos hilos del cable de alimentacién multifilar (188) y porque
el segundo sector de alimentacién (176) de conductor de abastecimiento es conducido en al menos un hilo del cable
de alimentacién multifilar (188) que, visto en la direccién de contorno del cable de alimentacién (188), estd dispuesto
entre los dos hilos en los que conducido el segundo sector (186) de conductor de cortocircuito.
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13. Sistema de transporte segtiin una de las reivindicaciones 9 a 12, caracterizado porque el primer sector (180)
de conductor de cortocircuito y el segundo sector (186) de conductor de cortocircuito estdn unidos entre si en las
proximidades de la fuente de energia (160).

14. Sistema de transporte segtin una de las reivindicaciones 2 a 12, caracterizado porque el conductor de cortocir-
cuito (192) comprende un primer sector (180) de conductor de cortocircuito y un segundo sector (186) de conductor
de cortocircuito que estdn unidos entre si en un lugar de contacto (204) alejado de la fuente de energia (160).

15. Sistema de transporte segtn la reivindicacion 14, caracterizado porque el conductor de abastecimiento (126)
comprende un primer sector de alimentacién (156) de conductor de abastecimiento con un sector inferior (209) que
discurre desde la zona del lugar de contacto (204) hasta una primera salida (158) de la fuente de energia (160).

16. Sistema de transporte segtin una de las reivindicaciones 14 o 15, caracterizado porque el conductor de abas-
tecimiento (126) comprende un segundo sector de alimentacién (176) de conductor de abastecimiento con un sector
inferior (211) que discurre desde la zona del lugar de contacto (204) hasta una segunda salida (166) de la fuente de
energfa (160).

17. Sistema de transporte segiin una de las reivindicaciones 15 6 16, caracterizado porque el sector inferior
del primer sector de alimentacién (156) del conductor de abastecimiento y el sector inferior del segundo sector de
alimentacion (176) del conductor de abastecimiento son conducidos al menos por sectores juntos en un cable de
alimentacion multifilar (212).

18. Sistema de transporte segtin una de las reivindicaciones 1 a 17, caracterizado porque el conductor de induccién
(190) comprende varios sectores (198) de conductor de induccién que presentan, respectivamente, al menos dos zonas
finales, estando al menos una zona final de un primer sector (198) de conductor de induccién unida conduciendo la
electricidad con al menos una zona final de un segundo sector (198) de conductor de induccidn.

19. Sistema de transporte segtn la reivindicacion 18, caracterizado porque la al menos una zona final del primer
sector (198) de conductor de induccién estd unida conduciendo la electricidad a la al menos una zona final del segundo
sector (198) del conductor de induccién por medio de una conduccién de unién (196) separada.

20. Sistema de transporte segtin una de las reivindicaciones 18 6 19, caracterizado porque la al menos una zona
final del primer sector (198) de conductor de induccidn estd unida conduciendo la electricidad a la al menos una zona
final del segundo sector (198) de conductor de induccién a través de un soporte conductor de la electricidad.

21. Sistema de transporte segtin una de las reivindicaciones 18 a 20, caracterizado porque cada zona final de cada
sector (198) de conductor de induccidn esta unida conduciendo la electricidad a al menos una zona final del mismo
sector (198) de conductor de induccién o de otro sector (198) de conductor de induccioén.

22. Sistema de transporte segiin una de las reivindicaciones 1 a 21, caracterizado porque el conductor de induccién
(190) y el conductor de abastecimiento (126) estdn separados galvdnicamente entre si.

23. Sistema de transporte segiin una de las reivindicaciones 1 a 22, caracterizado porque el conductor de induccién
(190) comprende un elemento que esta realizado al menos por sectores como un elemento de perfil.

24. Sistema de transporte segun la reivindicacién 23, caracterizado porque el elemento de perfil al menos por
sectores presenta una seccion transversal esencialmente con forma de U o una seccién transversal con forma esencial
de doble T.

25. Sistema de transporte segiin una de las reivindicaciones 1 a 24, caracterizado porque el conductor de induccién
(190) comprende un elemento que esta realizado al menos por sectores como carril de rodadura (104) en el que esta
dispuesto el vagdn de transporte del sistema de transporte (100).

26. Sistema de transporte segtin una de las reivindicaciones la 25, caracterizado porque el conductor de induccién
(190) comprende un elemento que estd formado al menos por sectores de aluminio o de una aleacién de aluminio.

27. Sistema de transporte segtin una de las reivindicaciones 1 a 26, caracterizado porque el sistema de conductores
(170) del sistema transporte (100) no presenta conductor de retorno (150).

28. Sistema de transporte segiin una de las reivindicaciones 1 a 27, caracterizado porque la fuente de energia
(160) comprende un generador de frecuencia media (162).
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FIG.2
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FIG.3
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FIG.4
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