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&) Anotace:

Podvozek pro Zelezniéni vagdn obsahuje nosnou pficnici (3),
na niz doseda Cepovy kloub skfin€ vagénu (1), pricemz tato
nosnd piic¢nice (3) je upevnéna obéma konci na podéinicich (4)
a kazdy tento podélnik (4) se sklada z horni pasnice (5)
podélniku (4), dolni pasnice (6) podéiniku (4), ktera se svymi
obéma konci a na pfedem urlenou vzdalenost od téchto konctl
postupné vzdaluje od horni pasnice (5) a vytvafi tak vysledny
celkovy tvar lichobézniku s krat$i stranou umisténou dole, a
stojiny (7) podélnikt (4), spojujici dolni pasnici (6) s horni
pasnici (5), pfi¢emZ stojina (7) je tvofena tloustkou nosné
pfinice (3), jeZ se pfipeviiuje na tento podélnik (4). Horni
pasnice (5) se jednak nachazi v horizontalni roviné a jednak
Sitka (L) této pasnice (5) se strmé zvétSuje pocinaje jejimi
konci (5A, 5B), pfi¢emz vnitini okraj (8) této pasnice (5) se
nachézi v pfedem uréené vzdalenosti (D) od svislé roviny (P)
prochazejici vné&j$imi boénimi stranami kol (18) podvozku tak,
Ze je vytvofena pouze nezbytna vile pro boéni posun kol (18).
Timto podvozkem bude samoziejme nejcasteji vybaven
Zelezni¢ni vagén.
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Podvozek pro Zelezni¢ni vagon a vagon vybaveny timto podvozkem

Oblast techniky

Vynalez se tyka podvozku Zelezni¢niho vagénu. Vynalez se rovnéZz vztahuje na vagon vybaveny
timto podvozkem.

Dosavadni stav techniky

Konstrukce Zelezni¢niho vybaveni podléha mezinarodnim pfedpisim umoZziujicim, aby vagény
mohly jezdit z jedné narodni sté¢ do druhé narodni sit€. Jsou znamy napiiklad piedpisy UIC.
Kromé stanoveni obrysi, to znamena vysky a §itky, vyZaduje tento predpis, aby byla stanovena
maximalni zatizeni na kazdou napravu podvozku. Ve Francii jsou tak znamy podvozky s refe-
renénim oznacenim Y25 nebo Y33.

Utelem téchto oznadeni je zejména identifikovat technické charakteristiky ramu.

Naptiklad ram podvozku typu Y33, jehoZz zatiZzeni na népravu je omezeno na osmnict tun na

napravu, je tvofen nosnou pficnici, na niz doseda ¢epovy kloub skfiné vagonu, pricemz je tato
nosna pfi¢nice upevnénd obéma konci na podélnicich.

Tyto podélniky jsou spojeny se Etyfmi koly podvozku prostiednictvim pérovani.

Kazdé toto pérovani je tvofeno dvéma skupinami souose montovanych pruzin, pficemz prvni
pruzina se nazyva tarova pruzina a druha zatézova. Kazda z téchto pruzin doseda pod koncem
podélniku.

Podéiniky maji specificky tvar, aby jednal uchycovaly pfi¢nici a jednak odolavaly vertikalnimu
zatiZeni.

Kazdy podélnik se sklada z horni pasnice podélniku a dolni pasnice podélniku, ktera se svymi
ob&éma konci a na pfedem urcenou vzdalenost postupné vzdaluje od horni pasnice tak, aby celku
dala celkovy tvar lichobé&zniku s krat3i stranou umisténou dole. Dale podélnik zahrnuje stojinu
podélniku, spojujici dolni pasnici s horni pasnici, pfi¢emz tato stojina je tvorena tloustkou pfi¢ni-
ce, jeZ se pripeviiuje na tento podélnik.

Stojina ma tvar nosné desky tak, aby vytvarela podélniky o prifezu ve tvaru pismene 1.

Aby poskytovala dobrou odolnost proti vertikalnimu zatizeni, tvofi horni pasnice jednak mistné
dva vystupky k ziskani konstantni setrvacnosti a jednak, v misté skladu této pasnice k vytvoreni
vystupku, jsou z obou stran stojiny upevnény rohové vyztuhy zabratiujici rozdrceni.

K doplnéni pérovani je mezi svislou rovinou prochazejici vnéj$imi bonimi stranami kol a mezi
vnitinim okrajem horni pasnice vytvoten prostor dostate¢ny pro uloZeni podvozkové kluznice.

Pro snizeni dopravnich nakladii je nutné zvySovat zatiZzeni vagonii a tim i pfijatelné zatizeni pod-
vozkil.

Pro zvySeni zatizeni na napravu takového ramu se proto odbornici snazi zvySovat zejména pfe-
dem uvedené parametry a tudiz zvySovat uéinek rohovych vyztuh nebo G¢inek pohrbki a tim
i zvySovat tloustku pasnic v kazdém sméru.
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Je v8ak znamo, Ze je-li statickd odolnost podvozku zlep$ena, jeho dynamické chovani je velmi
Spatné.

Podstata vynalezu

Uvedené nedostatky odstratiuje podvozek Zelezni¢niho vagénu podle vynalezu, ktery zahrnuje
nosnou pki¢nici, na niz doseda ¢epovy kloub skiiné vagénu, pfiemz tato nosna pticnice je upev-
néna obéma konci na podélnicich a kazdy tento podélnik se sklada z horni pasnice podélniku,
dolni pasnice podélniku, ktera se svymi obéma konci a na pfedem uréenou vzdalenost postupné
vzdaluje od horni pasnice tak, aby celku dala celkovy tvar lichobézniku s kratsi stranou umisté-
nou dole, a stojinu podélniku, spojujici dolni pasnici s horni pasnici, pticemz tato stojina je tvore-
na tloustkou pticnice, jez se pfipeviiuje na tento podélnik.

Podstata vynalezu spociva v tom, Ze horni pasnice se jednak nachazi v horizontalni roviné a jed-
nak se $ifka této pasnice rychle zvétSuje od obou jejich koncti tak, aby se vnitini okraj této pasni-
ce nachazel v pfedem uréené vzdalenosti od svislé roviny prochazejici vné€j$imi bo¢nimi stranami
kol podvozku tak, aby se vytvotila pouze nezbytna viile pro bo¢ni posun kol.

Vnéjsi strana stojiny podélniku pfedstavuje rohovou vyztuhu, ktera vede mezi dolni stranou horni
pasnice a horni stranou dolni pasnice. Horni strana horni pasnice kazdého podélniku nese pod-
vozkovou kluznici, jejiz jeden konec je pfipevnén, s vyhodou ve &tyfech bodech, na tuto horni
pasnici. Podvozek dale obsahuje spojovaci trubkové tahlo pro pakovy prevod brzdy, které pro-
chazi v jednom misté nosnou pfi¢nici. U podvozku je délka vykyvu pérovani zvysSena asi o 15 %
a aby to bylo mozné, je opérna deska pruzin snizena asi o 14 milimetri.

Pifedmétem vynalezu je pak rovnéz vagdén vybaveny timto podvozkem.

Piehled obrazkd na vykresech

Vynalez bude blize osvétlen pomoci popisu, provedeného nikoli vymezujicim zpisobem, a na
zakladé vykresi, na kterych schematicky obr. 1 a 2 znazoriiuji vagény v pohledu shora, obr. 3
boéni pohled na podvozek a obr. 4 pohled na podvozek shora. Na obr. 5 je pak znazornén detail
zobr. 3.

Priklady provedeni vynalezu

Pti pohledu na vyobrazeni je zfejmy vagoén 1 a zejména spojeni dvou plosin 1A, 1B, nesenych
podvozky 2. Tento vagon 1 je uréeny predevsim k prepravé kontejnerd a jeho ploSina je tudiz
vybavena systémem pro zajisténi téchto kontejnerti pomoci zavory.

Kazdy z té€chto podvozkii 2 se sklada z nosné pficnice 3, na niz doseda ¢epovy kloub skiin€ vago-
nu 1, pfiéemz tato nosna pricnice 3 je upevnéna obéma konci na podélnicich 4. Kazdy tento
podélnik 4 se sklada z norni pasnice 5 podélniku 4 a dolni pasnice 6 podélniku 5, ktera se svymi
ob&ma konci a na pfedem urcenou vzdalenost od téchto koncti postupné vzdaluje od horni pasni-
ce 5 tak, aby tak vznikl vysledny tvar lichobé&zniku s kratsi stranou umisténou dole, jak je ziejmé
z obr. 3. Déle se podélnik 4 sklada ze stojiny 7 podélniku 4 spojujici dolni pasnici 6 s horni pas-
nici 3, pfi¢emz tato stojina 7 je mistné tvotena tloustkou pfi€nice 3, jeZ se pfipeviiuje na tento
podélnik 4.

Tato stojina 7 je jednoduchou nosnou deskou, takze podélniky 4 maji na koncich prufez ve tvaru
pismene 1.
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Jak je vidét na obr. 3 a 4, pfi¢nice 3 se na svych koncich rozsifuje a ptipojuje se na nosnou desku
nebo stojinu 7. Vytvafi rovnéz lichob€Znik s kratsi stranou bliZze zemi. Na vétsin€ své délky ma
pfic¢nice 3 konstantni Sitku.

Takto vytvofeny podvozek 2 snese zatéZ dvaceti tun na napravu.

Jedna z modifikaci se vyznacuje tim, Ze, podvozek 2 je vytvofen tak Ze horni pasnice 5 je uloZena
v horizontalni roving a §itka L této horni pasnice 5 se rychle zvétSuje ve sméru od jejich konct
SA, 5B tak, Ze vnitini okraj 8 této horni pasnice 5 se nachazi v pfedem uréené vzdalenosti D od
svislé roviny P, prochazejici vné€j$imi bo¢nimi stranami kol 18 podvozku tak, aby vytvofila pouze
nezbytnou vili pro bo¢ni posun kol 18.

Spodni dolni pasnice 6 od svého konce az ke stfedni pfi¢né roviné pfedstavuje prvni zonu 21
rovnobé&znou s horni pasnici 5, potom druhou zénu 22, naklonénou smérem dolt a kone¢né tieti

23, rovnéZ rovnobé&znou s horni pasnici 5.

V prvni z6né 21 je tloustka podélniku 4 konstantni az na krajni ¢ast.

vvvvvv

vvvvv

v krutu.

Vyhodou je, Ze pouze vnéjsi 7A stojiny 7 podélniku 4 predstavuje rohovou vyztuhu 10, ktera
vede mezi dolni stranou horni pasnice 5 a horni stranou dolni pasnice 6.

Rohové vyztuha 10 se nachazi v prvni zo6n€ 21 mirné pted ptechodem k druhé z6né 22.
Toto zlepSuje stanovené vyboceni.

Jak lze vidét na obr. 4, Sitka horni pasnice 5 se zmensuje od napravy. Tato ¢4st je asymetricka,
pii¢emz vnitini okraj ma vétsi sklon nez vnéjsi okraj.

Vyhodou je, Ze horni strana horni pasnice 5 kazdého podélniku 4 nese podvozkovou kluznici 11,
jejiz jeden konec 11A je ptipevnén, naptiklad ve Etyfech bodech, na tuto horni pasnici 5.

Velikost této podvozkové kluznice 11, jez je kromé toho pruzna, vyrazné zlepSuje chovani vago-
nul.

Pokud jde o zmény tloustky, 1ze uvést, Ze stojina podéiniku 4 byla zvétSena asi o 30 %, zatimco
§ifka horni pasnice 5 asi o0 25 %.

Tloustka stojiny 7 dfiv€jsiho podélniku 4 byla dfive &trnact milimetrd a $itka dvé st& milimetra.
Naproti tomu, jak jiz bylo dfive uvedeno, tloustka horni pasnice 5 ziistala zachovana.

Tato modifikovany podvozek 2 umozituje nést nejméné dvacet tun na napravu.

Jedné se o vagén 1 s dvéma spojenymi ploSinami, pfi¢emz kazda plosina je nesena dvéma pod-
vozky vyse uvedeného typu, nebo jde o vagén typu s jednou plosinou, kterd je nesena dvéma

podvozky vyse uvedeného typu.

Hmotnost celku je sniZena a proto ma tato plosina ve stfedni ¢4sti dva vnéjsi podélniky 12, které
spojuji dvé podlahy 13 tvofici ukonéeni kazdé plosiny.

Podlahy 13 jsou omezeny plochou nachazejici se nad podvozky.
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Podélniky 12 t&chto plosin jsou mistné udrzovany v poZadované vzdalenosti pomoci pii¢nic 14.

Jak lze vidét na obr. 1, jsou na koncich vagéni klasické prostiedky pro spojeni s dal$im celkem
a skladaji se tedy ze dvou narazniki a jednoho ptipojovaciho héku.

Naproti tomu konce spojenych plosin maji mezi sebou pouze jeden naraznik.
Klasicky byl vyobrazen pakovy ptevod Celistové brzdy.

Podle vynalezu misto vyuZivani tahla, které obchazi spodek nosné pfi¢nice 14, obsahuje podvo-
zek spojovaci trubkové tahlo 15 pro pakovy ptevod brzdy, které prochazi v jednom misté nosnou
pficnici 14.

Toto sniZzuje hmotnost podvozku 2 a tim umoziiuje zvysit naklad.

Jina zména je provedena oproti podvozku typu Y33 uréenému pro zatizeni osmnact tuh na népra-
vu v normé UIC, na niZ se odvolavame a jejiz obsah je uveden v pfiloze.

Jde o vykres pod referenénim &islem SNCF N° 104011022 a 14011023.

Délka vykyvu pérovani je zvySena asi o 15 % a aby to bylo mozné, je opérné deska 16 pruZin sni-
Zena asi o ¢trnact milimetra.

Na diive pouzivanych podvozcich byla vzdalenost mezi osou kola a opérnou deskou napravové-
ho loziska sto tficet ¢tyfi milimetra.

Celek pérovani byl tedy modifikovan tak, aby obsahoval agregaty, prvky a funk¢ni sady pérovani
pro dvacet tun pfi plném dodrzeni kot vnéj§iho rozméru standardizovaného podvozku Y33.

PATENTOVE NAROKY

1. Podvozek pro Zelezni¢ni vagon, obsahujici nosnou pti¢nici (3), na niz doseda cepovy kloub
skfin¢ vagdénu (1), pfiCemz tato nosna pficnice (3) je upevnéna obéma konci na podéinicich (4)
a kazdy tento podélnik (4) se sklada z horni pasnice (5) podélniku (4), dolni pasnice (6) podélni-
ku (4), ktera se svymi obéma konci a na pfedem urcenou vzdalenost od téchto koncii postupné
vzdaluje od horni péasnice (5) a vytvarfi tak vysledny celkovy tvar lichobézniku s krat$i stranou
umisténou dole, a stojiny (7) podélnikd (4), spojujici dolni pasnice (6) s horni pasnici (5), pfi-
¢emz stojina (7) je tvorena tloustkou nosné pfi€nice (3), jez se pfipeviiuje na tento podélnik (4),
vyznacujici se tim, Zehornipasnice (5) se jednak nachazi v horizontalni roviné a jed-
nak Sitka (L) této pasnice (5) se strmé& zvétSuje pocinaje jejimi konci (5A, 5B), pfi¢emz vnitini
okraj (8) této pasnice (5) se nachazi v predem urcené vzdalenosti (D) od svislé roviny (P) procha-
zejici vnéj$imi bo¢nimi stranami kol (18) podvozku tak, Ze je vytvotena pouze nezbytna viile pro
bo¢ni posun kol (18).

2. Podvozek podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze vnéjsi strana (7A) stojiny (7)
podélniku predstavuje rohovou vyztuhu (10), kterd vede mezi dolni stranou horni pésnice (5)
a horni stranou dolni pasnice (6).



10

15

CZ 297350 B6

3. Podvozek podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze horni strana horni pasnice (5)
kazdého podélniku (4) nese podvozkovou kluznici (11), jejiz jeden konec (11A) je pfipevnén,
s vyhodou ve &étyfech bodech, na tuto horni pasnici (5).

4. Podvozek podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze dale obsahuje spojovaci trub-
kové tahlo (15) pro pakovy ptevod brzdy, které prochazi v jednom misté nosnou pticnici (3).

5. Podvozek podle naroku 1, vyznacéujici se tim, Zzedélka vykyvu pérovani je zvy-
Sena asi 0 15 % a aby to bylo mozné, je opérna deska (16) pruzin sniZena asi o ¢trnact milimetra.

6. Vagén, vyznacujici se tim, Ze je vybaven podvozkem podle kteréhokoliv z na-
rokt 1 az 5.

5 vykrest
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