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Urzgdzenie do dodatkowego mocowania sprzegu zderzaka srodkowego |
na pojazdach szynowych z bocznymi zderzakami i sprzqglem srubowym _

Patent dodatkowy do patentu nr 45919
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Pierwszenstwo: 5 paZdziernika 1961 r. (Austria)

Wynalazek dotyczy urzgadzenia do dodatko-
wego mocowania sprzegu zderzaka Srodkowego
na pojazdach szynowych, przy czym pojazdy
te wyposazone sg w ostoje z elementami kon-
strukcji noénej (ostojnicami), przejmujacymi
boczny nacisk pochodzacy od zderzakéw.

Patent gléwny proponuje uklad sztywnego
dzwigara sprzegowego, w ktérym zawieszony
jest sprzeg zderzaka $rodkowego i ktbrego ze-
wnetrzne kofice moga byé mocowane w obsza-
rze elementé6w nos$nych przejmujacych naciski
2zderzak6w. Dla praktycznego zastosowania tego
rodzaju dZwigara sprzegowego wazne jest, aby
w stanie zamontowanym mozliwie jak najmniej
zwiekszal on eiezar pojazdu szynowego..Wyna-
lazek dodatkowy dotyczy zatem specjalnego
uksztaltowania i specjalnego zamocowania

diwigara sprzegowego w obszarze elementéw

konstrukcji noénej (ostojnic) przejmujacych na-
cisk zderzakéw, ktéry zwieksza mozliwie maly
ciezar pojazdu.

Wedlug wynalazku osigga sie ten cel dzieki
temu, ze sztywny diwigar sprz¢gowy, w kt6-
rym zawieszony jest sprzeg zderzaka Srodko-
wego i ktérego zewnetrzne kofice mozna moco-
waé w obszarze elementéw konstrukcji nofnej
(ostojnic) przejmujgcych nacisk zderzakéw,
utworzony jest z plaskich ram usztywniajg-
cych, ktére sg na stale polgczone co najmniej
z ostojnicami.

Ostojnice sa przy tym umieszczone w jednej
plaszczyZnie, prostopadle do ram usztywniaja-
cych. Jezeli wiec ramy usztywniajgce s na
stale polaczone z ostojnicami, to ostojnice te



dajq jednoczeénie kratownicowe wazmocnienie
usztywniajgeych ram plaskich i zapobiegaja
wyboczaniu'l ich z plaszczyzny ostoi. Ponadto
rama taka usgtywnia ostojnice i zwieksza ich
wytrzymato§é w obszarze polgczenia z nig. Bez
dalszych powazniejszych wzmocnien, plaska
rama usztywniajaca Jest réwiez w stanie
przejmowaé sily pochodzace od zderzaka Srod-
kowego i przenosi¢ je na ostojnice, przy czym
gniazdo sprzegu zderzaka Srodkowego stuzy
jako dodatkowe usztywnienie. Dzieki temu, ze

wazystkie bezwzglednie konieczne elementy

konstrukcyjne (ostojnice, gniazdo dla sprzegu
zderzaka Srodkowego) wykorzystane sg jedno-
czeSnie do wzmocnienia ramy usztywniajacej,
wiec mozna nie stosowaé wecale lub stosowaé
tylko K niewiele dodatkowych  poprzeczek
usztywniajacych. Wskutek unikniecia stosowa-
pia tych konieeznych w innym przypadku po-
przeczek usztywniajgcych, moina bylo znacznie
zmniejszyé ciezar, przy tej -samej wytrzyma-
todel.

Ponadto wedliug wynalazku sztywny dZwigar
sprzegowy zostaje utworzony z dwéch usztyw-
niajacych plagkich ram, z ktérych jedna jest
umieszczona mniej wiecej w plaszczyinie gér-
" nej strony ostojnic, a druga — mniej wigcej
w plaszczyinie dolnej strony ostojnic i sq one
polaczone co najmniej z tymi ostojnicami.
Przy umieszczeniu w taki spos6b ram usztyw-
niajgcych, sprzeg zderzaka £rodkowego moze
byé osadzony pomiedzy tymi ramami i to osa-
dzenie usztywnia jednoczefnie same ramy w
kierunku prostopadtym do ich plaszczyzny.
Polaczenie z ostojnicami daje sie tatwo wyko-
naé i usztywnienie ostojnic moze by¢ skuteczne.

Specjalnie korzystne jest, gdy ramy usztyw-
niajgce polaczone s3 z wewnetrznymi brzegami
ostojnic. Ramy usztywniajace powinny sie¢ przy
tym rozciggaé tylko od jednego wewnetrznego
brzegu do 'drugiego wewnetrznego brzegu
ostojnic. Polaczenie na zakladke, kitére spowo-
dowaloby zwiekszenie cigzaru, nie jest ko-
nieczne.

Narazonym na wyboczenie miejscem ram
usztywniajacych jest przednia ich strona,
zwrécona w strone czolownicy, gdyz wskutek
obcigzenia rozciggajacego i udarowego, przy
nie wystarczajacym usztywnieniu diwigara
sprzegowego, ostojnice bylyby pociggane przez
sprzeg zderzaka §rodkowego do §rodka wagonu.
Aby bez znaczniejszego zwigkszania cigZaru
mozna bylo uzyskaé wystarczajaco duie
usztywnienie, proponuje si¢, aby ramy usziyw-
niajgce wedlug wynalazku byly na state po-

laczone z ostojnicami i czolownicy, ktéra za-
opatrzona jest w otwér dla przepusaczania
sprzegu zderzaka Srodkowego. Dzieki temu po-
wstaje diwigar sprzegowy, w. ktérym tylko

‘ghrma i dolna rama usztywniajgca powoduje

zwieksrenie ciezaru. Polqczenie ram usztywnia-
jacych w jeden skrzynkowy, sztywny diwigar
sprzegowy odbywa sie za pomoca elementéw,
ktére juz stanowig elementy skiadowe wagonu
i nie powodujg zatem zadnego wzrostu ciezaru,
lub ktére bezwzglednie konieczne sg konstruk-
cyjnie (gniazdo sprzegu zderzaka Srodkowego).
Ramy te, z przodu na dwéch bekach wzdiuz-
nych i w érodku tylnego boku s wzajemnie
polgczone i przez to wybitnie usztywnione bez
powazniejszych dodatkowych wzmocniefi. Po-
laczenie poszczegblnych elementéw odbywa sie
za pomocg Spawania. Polgczenie spawane moz-
na szybko wykonaé i daje ono dobre polaczenie
na calej powierzchni styku.

Wedlug wynalazku kaida rama usztywnia-
jaca jest plyta w postaci ré6wnoramiennego
tr6jkata ze Scietymi wierzcholkami, przy czym
sprzeg zderzaka Srodkowego osadzony jest w
wierzchotku zawartym pomiedzy dwoma jedna-
kowymi bokami tr6jkata, bok lezacy naprzeciw
tego wierzcholka polgczony jest z czolownica
wagonu, a przylegajgqce do tego boku wierz-
chotki sa polgczone z ostojnicami. Za pomocg
takiego uksztatlowania uzyskuje sie maksymal-
ne wzmocnienie dlugo$-i tckéw.

W celu dalszego 'z!nnig|=szcnia cietaru a przy
tym korzystnego poprawienia witasciwosci
usztywniaigcej ramy, usztywniajq:i plyta ma
wedlug wynmalazku w §rodku tr6jkgtne wybra-
nie. Wiskutek tego wybrania pozostaja w ramie
pasy, bezwzglednie kenieczne do dalszego prze-
noszenia sil. Dzieki temu, ze zostalo zastoso-
wane tylko jedno tréjkgtne wybranie &rodko-
we, wiec na przyklad przy obcigzeniu udaro-
wym sila uderzenia jest przekazywana na
ostojnice poprzez dwa tylne pasy. Odksztal-
cenia tych paséw nie przenosza sie na przedni
pas, gdyz z powodu tr6éjkatnego wybrania
érodkowego nie istnieje z nim 2Zadne bezpo-
frednie powigzanie przez material. Dzigki te-
mu unika sie tego, ze oprécz sit, ktére wyste-
pujg wskutek takiego obecigienia, ktére skiero-
wane sa w strone Srodka wagomu, i ktére
dzialajg na przedni pas, nie dochodzg dedatko-
wo wewnetrzne naprezenia w materiale sprzy-
jajace wyboczeniu. Tego rodzaju wyboczenie
wystepowaloby, na przykiad, rowniez w pasie
priehiegajacym wzdiuz osi wagonm Zgodaie
z wynalarkiem zostalo wyeliminowane to deo-



datkowe obcigienie, a oprécz tego poczynione
zostaly oszczednosci materialowe,

‘Wedlug dalszej prepazycii wynalazku zostalo
umozliwione, ze sztywny diwigar sprzegu zde-
rzaka Srodkowego, ktéry jest wykonany mniej
wigcej w postaci réwnoramiennego tréikata,
i na -ktérego lub w ktérego ‘wierzchotku, za-
wartym pomiedzy dwoma jednakewymi bokami
tréfleata i zwréconym w strone najbliiszej czo-
lownicy, osadzony jest sprzeg zderzaka $rodko-
wego, zamocowany jest na ostojnicach -w wierz-
chotkach, umieszczonych blidej Sredka - wagonu
i ograniczajgeych bok tréjkata, polezeny na-
prreciw gniazda sprzegu zderzaka Srodkowego.

Sity jakie przejmuje sprzeg =zderzaka §rod-
kowego, sg rbézne o ile chodzi o ciggnienie
i uderzenie. Sily udarowe sj znaecznie wieksze
(prawie dwukrotnie) niz sity ciggngce. Qkazalo
si¢ w praktyce, oraz zostalo potwierdzone za
pomoca rozwazahi teoretycznych, ze przy tré6j-
katnym dZwigarze sprzegowym, w ktérym
sprzeg zderzaka Srodkowego osadzony jest w
jednym jego wierzcholku, a dwa pozostale
wierzcholki - polgczene sg z ostojnicami, i przy
obcigzeniu przychodzgacym od strony boku tréj-
kata, leigcego naprreeiw .sprzegu zderzaka
Srodkowego, i skierowanym w  strone gniazda
spriegu ederzaka srodkowego, poprzecznica
wigggeca obydwie ostojnice narazona jest na
bardzo duze obeigienia wyboczajgce. Dotych-
czas poprzecznica ta byla najkorzystniej
laqczona z czolownica. Wlaénie przy wy-
stepowaniu najwickszego obcigzenia, a mia-
nowicie przy obcigzeniu udarowym, kt6-
re jest mniej wieecej dwukrotnie wieksze niz
' oboigzenie rozciggajace, byla prry tym ta po-
przeczmica ohcigzana na wyhoczenie i musiala
byé powaznie wzmacniana zastrzalami powo-
dujacymi znaczne zwigkszenie ciezaru. Do tego
dochodzi jeszcze to, ze musi istnieé¢ jeszcze
wybranie dla przepuszczenia sprzegu zderzaka
Srodkowego przez te poprzecznice. Wedlug dal-
szej -propozrycji wynalazku tego rodzaju za-
strzaly moggq by$ umieszczone mnie przed ale
za punktem drzialania sprzegu zderzaka §rod-
kowego. ‘Pray najwiekszym wystepujgcym ob-
cigzeniu, poprzecznica taka jest obciazona na
rozcigganie,

Wynalazek zostanie dokladniej wyja$niony
na podstawie przedstawionego na rysunku
przykladu jego wykonania, nie ograniczajac
sie przy tym do tego tylko wykonania, przy
czym fig. 1 pokazuje rzut z géry na wmonto-
wany diwigar sprzegowy, fig. 2 — rzut z przo-
du, na ktérym ze ‘wzgleu na przejrzysto$é ry-

" stepnie

smuadcu usunieta -mastala . czolowmica wagonu,
fig. 3 — rzut -z -géry admiany . ukladu :tego
dfwigara.

Diwigar sprzegewy .1.wedlug tego przykladu
wykonania sklada sie z gérnej ramy usziyw-
niajacej 25 i dolnej ramy usztywniajgcej 26,
ktére za pomocg spoin 24 sg sztywno i na
stale polgczone z czolownicg 3 i gléwnymi
ostojnicami 4 wagonu. Usztywniajgce ramy 25
i 26 uksztaltowane sa mniej wiecej w postaci
tréjkata z obcietymi wierzchotkami i zaopa-
trzone s3 w Srodkowe wybranija 27, przy czym
przez to wybranie zostaly utworzone dwa tylne
pasy 30, i jeden przedni pas 29. Gniazdo 6 dla
sprzegu zderzaka Srodkowego znajduje sie w
miejscu przeciecia sie tylnych paséw 20 z osig
symetrii. Zespawana z przednim pasem 29 czo-
lownica 3 zaopatrzona jest w centralne wybra-
nie 9 dla przepuszczenia sprzegu zderzaka
Srodkowego. To centralne wybranie zmniejsza
ciezar czolownicy, a zatem i wagonu bez po-
gorszenia jej wytrzymalo$ci, gdyz wytrzyma-
lo§¢ czolownicy zostala powaznie zwickszona
przez praedni pas 29. Montaz odbywa sie.przez
dopasowanie i przeciecie gérnej ramy usztyw-
niajgcej i przyspawanie jej do ostojnic, a na-
przez przyspawanie dolnej ramy
usztywniajacej za pomocg poéredniej nakladki
stykowej 28. Ta poSrednia nakladka stykowa
stuzy do tego, zeby dostosowaé sie do edchy-
ek wymiarowych w granicach dopuszczalnych
toleraneji wykonaweczych wagonu. Podkladki
8 dla bocznych zderzakéw mogg pozostaé w
miejscach dotychczas na ten cel przeznaczo-
‘nych. Wywolywanie podcias pracy prrez: sprzeg
zderzaka s$rodkowego sily rozciggajace i uda-
rowe sg przenoszone poprzez tylne pasy. 80 na
ostojnice, przy czym .przedni pas 29 usztywnia
wzajemnie ostojnice 4. Rozklad abcigzen jest
przy tym analogiczny do rozkladu obcigzen
w przypadku stoesowania bocznych zderzakéw.

Fig. 3 pokazuje odmiane tego ukladu. 'W da-
nym przypadku ostoja sklada sie z gléwnych
ostojnic 4, czolownicy 3 i peprzecamie. 33
W obszarze giéwnych ostojnic sgq wmmiesgczo-
ne zderzaki boeczne 5. W . celu polgezenia po-
przez drag sprzegowy glowicy sprzegu aderzaka
S§rodkowego z ostaja, dZwigar sprzegu zderzaka
§rodkowego, ktéry ma ksztalt réwnoramiennego
tréjkata z dwoma jednakowymi ramionami 31
i bokiem poprzecznym 32, w obszarze wezia
34 poprzecznicy 33 zostaje polaczony z ostojni-
cami 4. Gniazdo: 6 sprzegu zderzaka grodkowego
jest umieszezone na wierzcholtku utwerzonym
przez jednakowe ramiena 31. Przy niehezpiecz-



nym obciazeniu $ciskajgcym, sila $ciskajgca,
poprzez obydwa jednakowe ramiona 31 jest
przenoszona na ostojnice 4. Poprzeczny bok 32
pracuje woéwczas na rozcigganie.

Ten przyklad wykonania wskazuje tylko,
ze istnieje wiele mozliwoSci wykonania wy-
nalazku. Tak na przyklad w ramach usztywnia-
jqcych mogg by¢ wykonywane inne wybrania.
Przy stosowaniu wyjgtkowo cienkich blach lub
przy wystepowaniu zbyt duzych obcigzeh mo-
Ze byé konieczne zastosowanie dodatkowych
usztywniefi,, do polaqczen ram usztywniajgcych,
utworzonych przez istniejace juz elementy wa-
gonu (czolownice, ostojnice). Przez zastosowanie
istniejgcych juz element6w ostoi zostata przy
tym zwiekszona wytrzymalto$é, pomimo znacz-
nego zmniejszenia ciezaru.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie do dodatkowego mocowania
sprzegu zderzaka Srodkowego na pojazdach
szynowych z bocznymi zderzakami i sprze-
giem Srubowym, przy czym pojazdy te za-
opatrzone sa w ostoje z bocznymi elemen-
tami konstrukcji noénej, przenoszgcymi na-
ciski od zderzakéw (ostojnicami) wedlug
patentu nr 45919, znamienne tym, ze sztyw-
ny diwigar sprzegowy, z ktérym wsp6l-
pracuje sprzeg zderzaka $rodkowego, i kt6-
rego zewnetrzne kofice
w obszarze przejmujacych naciski zderza-
kéw elementéw konstrukcji nosnej (ostoj-
nic), utworzony jest z ptaskich ram usztyw-
niajacych, ktére sa na stale polaczone co
najmniej z ostojnicami.

2. Urzgdzenie wedlug zastrz. 1, znamienne
tym, ze sztywny diwigar sprzegowy utwo-
rzony jest z dwéch plaskich ram usztyw-
niajgcych, z ktérych jedna jest umieszczona
mniej wiecej w plaszczyinie gérnej strony
ostojnic, a druga — mniej wiecej w plasz-
czyinie dolnej strony ostojnic i ktére s3
polgczone co najmniej z tymi ostojni-
cami.,

3. Urzgdzenie wedlug zastrz. 2, znamienne
tym, e ramy usztywmiajgce polgczone s3

z wewnetrznymi brzegami ostojnic.
4. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 3, znamien-
- ne tym, Ze ramy usztywniajgce sg na stale
polgczone z ostojnicami i czolownica, ktéra
zaopatrzona jest w wybranie, przewidziane

mozna mocowaé

dla przepuszczenia sprzegu zderzaka $rod-
kowego.

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 4, znamienne

tym, ze polaczenia te s§ wykonywane za
pomoca spfawania.

6. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 5, znamien-
. ne tym, ze kazda rama usztywniajgyca skla-
da sie z plyt w postaci réwnoramiennego
tr6jkata ze S§cietymi werzcholtkami, przy
czym w wierzcholtku tréjkata pomiedzy
jego obydwoma jednakowymi ramionami
osadzony jest sprzeg zderzaka Srodkowego,
bok lezacy naprzeciw tego wierzcholka po-
laczony jest z czolownicg wagonu, a przyle-
gajgce do tego boku $ciete wierzcholki sa
polgczone z ostojnicami.

7. Urzadzenie wedlug zastrz. 6, znamienne
ze plyta tworzgca rame usztywniajaca, za-
opatrzona jest w tr6jkatne wybranie $rod-
kowe.

8. Urzadzenie wediug zastrz. 1 — 7, zna-
mienne tym, ze sztywny, mniej wiecej
w postaci rébwnoramiennego tréjkata wy-
konany diwigar sprzegu zderzaka $rod-
kowego, na ktérego lub w ktérego wierz-
cholku, zawartym pomiedzy dwoma jed-
nakowymi ramionami tréjkata i zwréconym
w strone najblizszej czolownicy, osadzony
jest sprzeg zderzaka Srodkowego, zamoco-
wany jest na ostojnicach za pomoca wierz-
cholk6w, umieszczonych blizej $rodka wa-
gonu i ograniczajacych bok tréjkata, polo-
fony naprzeciw gniazda sprzegu zderzaka
$§rodkowego,

9. Urzadzenie wediug zastrz. 1 — 8, zna-
mienne tym, ze dZwigar sprzggowy zamo-
cowany jest w wezle laczacym ostojnice

Z poprzecznica.

10. Urzadzenie wedtug zastrz, 1 — 9, zna-
mienne tym, Ze poprzecznice pojazdu szy-
nowego przebiegajace w kierunku jednego
boku tréjkgta, polaczone sy z diwigarem
sprzegowym w celu usztywnienia go.

11. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 10, zna-
mienne tym, ze diwigar sprzegu zderzaka
srodkowego, mniej wiecej w obszarze osi
pojazdu, polaczony jest z ostojnicy.

Technica Etablissement

Zastepca: mgr inz. Adolf Towpik
rzecznik patentowy
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