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Description

Titre de l'invention : Machine de découpe pour rail comprenant un

[0001]

[0002]

[0003]

[0004]

[0005]

[0006]

dispositif anti-vibration

Domaine technique

La présente invention concerne une machine de découpe adaptée a la coupe de
profilés, notamment de type rails de voie de chemin de fer, comportant :

- un chassis auquel sont solidarisés un moteur, un support comprenant des
éléments de montage aptes a permettre une fixation réversible de la machine
de découpe sur un dispositif de support a fixer sur le profilé a couper, un
disque de découpe adapté au profilé a couper, et un arbre de transmission
solidaire du disque de découpe et mobile en rotation par rapport au chassis en
tournant autour d’un axe de rotation,

- un systeme de transmission reliant le moteur a I’arbre de transmission.

Le moteur peut €tre a €nergie électrique ou a énergie thermique. Dans ce dernier cas,
il peut s’agir d’un moteur a piston ou a turbine, et son pilotage peut se faire via un
composant de commande comprenant un carburateur ou une unité électronique de
commande dans le cas d’un moteur a injection.

Etat de la technique

Les machines de découpe pour rail de voie de chemin de fer actuellement utilisées
sont congues a partir d’'une adaptation de machine initialement destinée a la découpe
de béton. En parallele, la tendance des machines de découpe de béton va vers le
recours a des motorisations de plus en plus puissantes et répondant aux dernicres
normes d’émission de substances polluantes. Cela induit donc des obligations de
devoir apporter des modifications supplémentaires pour les rendre adaptées aux ap-
plications ferroviaires.

L’une de ces modifications consiste a remplacer le disque de découpe a béton par un
disque de découpe adapté au profilé a couper.

Dans I'utilisation d’un disque abrasif par exemple, il a pu étre constaté que les vi-
brations générées par le moteur usent les disques abrasifs prématurément et ne
permettent pas d’obtenir les qualités de coupe requises et engendrent des défauts
visibles. C’est pourquoi il a déja été imaginé le recours a un dispositif anti-vibration
permettant d’amortir ces vibrations et de respecter les contraintes géométriques de la
coupe.

Le document FR2910829A1 présente une machine de découpe qui comprend un bloc
moteur entrainant par courroie un disque de découpe fixé sur un porte disque, un

fourreau d'axe parallele a I'axe du disque de découpe, destiné a étre fixé sur un



dispositif de support et de guidage de la trongonneuse comprenant un étau de fixation
au rail et permettant un pivotement de la machine dans le plan du disque de découpe, le
fourreau et le porte disque formant un ensemble monobloc monté sur le bloc moteur
avec interposition de moyens €lastiques. Le bloc moteur comporte une premicre partie
contenant le moteur et une seconde partie sur laquelle est monté 1'ensemble monobloc,
la seconde partie étant déplacable par rapport a la premicre partie de maniere a
permettre une mise sous tension suffisante de la courroie d'entrainement du disque de
découpe, des moyens de verrouillage de la position relative des premiere et seconde
parties étant prévus. L'ensemble monobloc comprend une platine portant le fourreau et
un palier destiné au montage d'un arbre d'entrainement du disque de découpe. Les
moyens élastiques comportent au moins un élément €lastique, tel qu'un plot ou une
plaque, disposé entre le bloc moteur (notamment sa partie avant) et la platine de
I'ensemble monobloc.

[0007]  Cette solution aux problemes de vibrations est efficace pour limiter I’usure du disque
et respecter les contraintes géométriques, mais elle présente 1I’inconvénient d’€tre
onéreuse et de nécessiter des composants spécifiques et nombreux (ce qui gréve aussi
la complexité et le poids), et des modifications lourdes de la machine (dépourvue ini-
tialement de tout systeme d’amortissement) initialement fournie par le fournisseur.

[0008]  L’objectif de I’'invention est donc de fournir une solution répondant conjointement a
I’ensemble de ces problématiques : fournir une machine de découpe apte a amortir les
vibrations, limiter les phénomenes d’usure des disques de découpe, respecter les
contraintes géométriques de perpendicularité de la coupe, tout en proposant une
solution économique, simple; légere, et évitant autant que possible le recours a des
composants spécifiques et le besoin de modifier la machine du fournisseur.

Objet de I’invention

[0009]  La présente invention a pour but de proposer une machine de découpe adaptée a la
coupe de profilés, notamment de type rails de voie de chemin de fer, qui réponde aux
problématiques énoncées ci-avant en lien avec I’état de la technique.

[0010]  Notamment, le but de I’invention est de proposer une machine de découpe qui
réponde a au moins 1’un des objectifs suivants :

- amortir les vibrations,

- limiter les phénomenes d’usure des disques de découpe,

- respecter les contraintes géométriques de perpendicularités de la coupe,
- étre économique, simple et 1égere.

[0011]  Ce but peut €tre atteint grace a une machine de découpe adaptée a la coupe de
profilés, notamment de type rails de voie de chemin de fer, comportant :

- un chassis auquel sont solidarisés un moteur, un support comprenant des

éléments de montage aptes a permettre une fixation réversible de la machine



de découpe sur un dispositif de support a fixer sur le profilé a couper, un
disque de découpe adapté au profilé a couper et par exemple formé dans un
matériau abrasif ou métallique, et un arbre de transmission solidaire du disque
de découpe et mobile en rotation par rapport au chissis en tournant autour
d’un axe de rotation,

- un systeme de transmission reliant le moteur a I’arbre de transmission,

- au moins un premier élément de guidage en rotation interposé entre le chassis
et I’arbre de transmission pour guider en rotation 1’arbre de transmission par
rapport au chassis,

[0012]  la machine de découpe comprenant un dispositif anti-vibration, lequel comporte :

- un palier d’amortissement agencé a une extrémité de 1’arbre de transmission,

- au moins un deuxiéme €lément de guidage en rotation interposé entre 1’arbre
de transmission et le palier d’amortissement pour guider en rotation I’arbre de
transmission par rapport au palier d’amortissement,

- au moins un élément amortisseur, interposé entre le palier d’amortissement et
le chéssis, 1’au moins un élément amortisseur assurant un amortissement,
entre le palier d’amortissement et le chassis, des vibrations subies par le palier
d’amortissement sous ’effet de la rotation de 1’arbre de transmission et sous
I’effet du fonctionnement du moteur.

[0013]  Un tel dispositif anti-vibration permet principalement d’éviter des adaptations et des
remplacements éventuels trop nombreux de tout ou partie du chéssis et pouvant avanta-
geusement s’adapter a un chassis existant sans modification et/ou remplacement de
picces existantes. Le dispositif anti-vibration présente €galement les avantages d’étre
léger, simple et économique. Il permet d’éviter un montage a rotation trop rigide entre
I’arbre de transmission et le chéssis, conférant au contraire un degré de liberté spéci-
fiquement amorti, permettant d’amortir les vibrations entre le disque de découpe et le
chassis.

[0014] Selon un mode de réalisation non limitatif, 1’arbre de transmission est monté ri-
gidement a rotation sur le chéssis dans une premiere zone de ’arbre de transmission,
tandis qu’il est monté a rotation sur le palier d’amortissement qui présente avanta-
geusement une possibilité de mobilité amortie dans le plan perpendiculaire a I’axe de
rotation, mais également et surtout de maniere colinéaire a I’axe de rotation.

[0015]  Selon un mode de réalisation, pour I’amortissement dans le plan perpendiculaire a
I’axe de rotation, 1’au moins un élément amortisseur travaille essentiellement en
traction/compression tandis que pour I’amortissement le long de I’axe de rotation, 1’au
moins un élément amortisseur travaille essentiellement en cisaillement. C’est ainsi que
le palier d’amortissement est treés avantageusement et simplement monté sur le chassis

par U'intermédiaire de I’au moins un élément amortisseur.
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Certains aspects préférés mais non limitatifs de cette machine de découpe sont les
suivants.

Le chéssis comprend un bloc externe démontable du reste du chéssis et ’au moins un
élément amortisseur est interposé entre ledit bloc externe et une surface périphérique
du palier d’amortissement.

Le bloc externe délimite un logement recevant I’au moins un élément amortisseur et
le palier d’amortissement.

L’au moins un élément amortisseur est configuré de sorte a assurer ledit amor-
tissement dans au moins une direction contenue dans un plan principal orienté perpen-
diculairement a 1’axe de rotation et/ou le long de I’axe de rotation.

L’arbre de transmission comprend un arbre rotatif coopérant avec I’au moins un
premier élément de guidage en rotation, et un organe de centrage interposé entre
I’ arbre rotatif et I’au moins un deuxi¢me ¢élément de guidage en rotation de manicre a
assurer un centrage du palier d’amortissement par rapport a une extrémité de 1’arbre
rotatif.

L’organe de centrage comprend une vis pointeau et un axe de vis pointeau, I’axe de
vis pointeau étant interposé entre la vis pointeau et I’au moins un deuxiéme €lément de
guidage en rotation, la vis pointeau coopérant avec I’axe de vis pointeau par une
liaison hélicoidale, la vis pointeau délimitant une extrémité de centrage assurant le
centrage de I’extrémité de 1’arbre rotatif dans le plan principal, un ajustement de la
position relative entre la vis pointeau et 1’axe de vis pointeau par I’intermédiaire de
ladite liaison hélicoidale permettant un ajustement de la pression de contact exercée
par I’extrémité de centrage contre I’extrémité de 1’arbre rotatif suivant 1’axe de
rotation.

Cette décomposition de ’organe de centrage, outre 1’avantage de pouvoir régler les
efforts de pression, permet avantageusement de rendre la vis pointeau démontable et
interchangeable par rapport aux autres pieces de I’organe de centrage et plus géné-
ralement du dispositif anti-vibration, pour pallier a son usure naturelle du fait de son
utilisation, typiquement du fait de son frottement relatif par rapport a 1’arbre rotatif.

L’axe de vis pointeau et le palier d’amortissement comprennent respectivement des
premiers et seconds éléments de liaison aptes a assurer, entre 1’axe de vis pointeau et le
palier d’amortissement, un blocage en rotation temporaire et réversible, la vis pointeau
étant libre en rotation par rapport a I’axe de vis pointeau. Ces dispositions permettent
un ajustement facile de la pression de contact en facilitant la mise en rotation de la vis
pointeau par rapport a I’axe de vis pointeau.

La machine de découpe peut comprendre une commande en accélération susceptible
d’€tre sollicitée par la main d’un utilisateur de la machine de découpe, un composant

de commande pilotant le moteur et prenant en entrée une donnée représentative de la
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sollicitation appliquée sur la commande en accélération, un dispositif de détermination
apte a occuper automatiquement un premier ¢tat des que le support est fixé sur le
dispositif de support ou un deuxi¢me état des que le support est séparé du dispositif de
support, un circuit d’arrét configuré pour varier entre un état actif dans lequel la
rotation du disque de découpe est inhibée et un état inactif dans lequel la rotation du
disque de découpe est autorisée, le composant de commande étant apte a placer le
circuit d’arrét dans 1’état actif ou dans I’état inactif en fonction du fait que le dispositif
de détermination occupe le premier état ou le deuxiéme état et/ou en fonction de la

présence ou non d’une sollicitation appliquée sur la commande en accélération.
Le composant de commande place le circuit d’arrét dans 1’état actif lorsque les deux

conditions suivantes sont vérifi€ées simultanément :
- le dispositif de détermination occupe le deuxieme état,
- la présence d’une sollicitation appliquée sur la commande en accélération.

L’au moins un premier €lément de guidage en rotation et/ou I’au moins un deuxi¢me
élément de guidage en rotation comprend au moins un roulement ou un palier. Avanta-
geusement, ces dispositions permettent que 1’ensemble soit économique et simple a
monter.

Le palier d’amortissement délimite un logement recevant 1’au moins un roulement
dudit au moins un deuxicme €lément de guidage en rotation.

L’au moins un €lément amortisseur est formé en polymere ou en métal.

L’au moins un élément amortisseur comprend un ou plusieurs plots amortisseurs,
distincts les uns des autres et angulairement répartis autour de 1’axe de rotation. Les
plots amortisseurs présentent des avantages par rapport au cofit, la simplicité
d’implantation et la simplicité de fourniture puisqu’ils sont des éléments standards du
commerce. Avantageusement, leur répartition angulaire les uns par rapport aux autres
permet d’assurer qu’au moins 1’'un d’eux travaille en compression/traction pendant
qu’au moins I’un des autres travaille en cisaillement, garantissant une optimisation de
I’amortissement conféré et ce de maniere simple et économique.

Description sommaire des dessins

D’autres aspects, buts, avantages et caractéristiques de 1’invention apparaitront mieux
a la lecture de la description détaillée suivante de modes de réalisation préférés de
celle-ci, donnée a titre d’exemple non-limitatif, et faite en référence aux dessins
annexés sur lesquels :

[Fig.1] La [Fig.1] est une vue en perspective de la machine de découpe.

[Fig.2] La [Fig.2] est une vue en coupe de la machine de découpe.

Description détaillée

Sur les figures et dans la suite de la description, les mémes références représentent
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les éléments identiques ou similaires. Par ailleurs, les différents modes de réalisation et
variantes ne sont pas exclusifs les uns des autres et peuvent étre combinés entre eux.

Les figures 1 et 2 représentent un exemple de machine de découpe 10 selon
I’invention.

La machine de découpe 10 est adaptée a la coupe de profilés. Ces profilés peuvent
étre par exemple en matériau métallique ou en béton armé. La machine de découpe 10
est en particulier adaptée notamment a la coupe de profilés de type rails de voie de
chemin de fer.

Comme cela peut I’€tre constaté sur la [Fig.1], la machine de découpe 10 comprend
d’abord un chéssis 12 pouvant se présenter sous la forme d’une ou plusieurs parties
(sur la figure le chassis 12 comprend des premicre et deuxieme parties respectivement
repérées 12a, 12b).

Sur le chéssis 12, en particulier sur la premiere partie 12a, il est fixé un moteur 13, de
nature thermique ici (il peut s’agir par exemple d’un moteur a au moins un piston ou
un moteur a turbine), mais pouvant étre un moteur électrique en fonction des besoins.

La machine de découpe 10, outre le moteur 13, comprend un support 17 incluant des
éléments de montage 18 aptes a permettre une fixation réversible de la machine de
découpe 10 sur un dispositif de support a fixer sur le profilé€ a couper. Le support 17 est
fixé au chassis 12, typiquement a la premiere partie 12a, au moyen d’éléments de
fixation tels que par exemple une pluralité de vis.

Les éléments de montage 18 peuvent par exemple comprendre un organe male ou un
organe femelle, apte respectivement a étre inséré dans ou sur un élément femelle ou
male solidaire du dispositif de support. Toutefois les éléments de montage peuvent étre
de toute autre nature, comme par exemple une plaque d’appui ou une demi-coquille.

Le dispositif de support peut comprendre, par exemple, un étau a fixer par serrage sur
le profilé a couper, sur lequel est articulé un premier bras, a I’extrémité distale duquel
est articulée I’extrémité proximale d’un deuxieme bras dont I’extrémité distale
comprend ledit €lément male ou femelle.

La machine de découpe 10 comprend aussi un disque de découpe 16 par exemple
formé dans un matériau abrasif ou métallique, et un arbre de transmission 21 solidaire
du disque de découpe 16 et mobile en rotation par rapport au chéssis 12 en étant apte a
tourner autour d’un axe de rotation D, notamment par rapport a la deuxieme partie 12b.

La machine de découpe 10 comprend aussi un systeéme de transmission reliant le
moteur 13 a I’arbre de transmission 21. Le systeme de transmission peut par exemple
comprendre un élément allongé tel qu’une courroie ou une chaine, reliant d’une part
I’arbre de sortie d’un embrayage lui-méme accoupl€ a la sortie du moteur 13 et d’autre
part une poulie d’entrainement 20 montée sur I’arbre de transmission 21. Tout autre

systeme de transmission peut toutefois €tre utilisé, par exemple utilisant une
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transmission par un train de roues dentées.

La machine de découpe 10 comprend au moins un premier élément de guidage en
rotation 22 interposé entre le chassis 12 (notamment la deuxi¢me partie 12b) et I’arbre
de transmission 21 pour guider en rotation 1’arbre de transmission 21 par rapport au
chassis 12.

Avantageusement, la machine de découpe 10 comprend un dispositif anti-vibration
comportant :

— un palier d’amortissement 23 agencé a une extrémité de I’arbre de
transmission 21,

- au moins un deuxi¢me €lément de guidage en rotation 24 interposé entre
I’arbre de transmission 21 et le palier d’amortissement 23 pour guider en
rotation I’arbre de transmission 21 par rapport au palier d’amortissement 23,

- au moins un élément amortisseur 25, 26, 27, interposé entre le palier
d’amortissement 23 et le chissis 12 (notamment la deuxiéme partie 12b).

L’au moins un €lément amortisseur 25, 26, 27 est configuré pour assurer un amor-
tissement, entre le palier d’amortissement 23 et le chassis 12, des vibrations subies par
le palier d’amortissement 23 sous ’effet de la rotation de 1’arbre de transmission 21 et
sous ’effet du fonctionnement du moteur 13.

Le dispositif anti-vibration permet principalement d’éviter des adaptations et des
remplacements éventuels trop nombreux de tout ou partie du chéssis 12 et pouvant
avantageusement s’adapter a un chéssis existant sans modification et/ou remplacement
de pieces existantes. Le dispositif anti-vibration est également 1éger, simple et
économique. Il permet d’éviter un montage a rotation trop rigide entre 1’arbre de
transmission 21 et le chéssis 12, conférant au contraire un degré de liberté spéci-
fiquement amorti, permettant d’amortir les vibrations entre le disque de découpe 16 et
le chassis 12.

L’arbre de transmission 21 est ainsi monté rigidement a rotation sur le chassis 12
(notamment la deuxieme partie 12b) dans une premicre zone de 1’arbre de transmission
21, tandis qu’il est monté a rotation sur le palier d’amortissement 23 qui présente avan-
tageusement une possibilité de mobilité amortie dans le plan perpendiculaire a I’axe de
rotation D, mais également et surtout de maniere colin€aire a 1’axe de rotation D.

Selon un mode de réalisation, pour I’amortissement dans le plan perpendiculaire a
I’axe de rotation, I’au moins un élément amortisseur 25, 26, 27 travaille essen-
tiellement en traction/compression tandis que pour I’amortissement le long de I’axe de
rotation D, I’au moins un élément amortisseur 25, 26, 27 travaille essentiellement en
cisaillement. C’est ainsi que le palier d’amortissement 23 est trés avantageusement et
simplement monté sur le chassis 12 (notamment la deuxieme partie 12b) par

I’intermédiaire de 1’au moins un élément amortisseur 25, 26, 27.
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Selon un mode de réalisation, le chéssis 12 comprend un bloc externe 19 démontable
du reste du chéassis 12 et I’au moins un élément amortisseur 25, 26, 27 est interposé
entre ce bloc externe 19 et une surface périphérique du palier d’amortissement 23. Le
bloc externe est notamment solidaire de la deuxieme partie 12b du chassis lorsque ce
dernier est en deux parties. Le bloc externe 19 peut €tre par exemple solidaire a
demeure du reste du chéssis, ou bien €tre rapporté sur une face latérale de ce dernier
par I’intermédiaire de moyens de fixation assurant une fixation réversible et dé-
montable du bloc externe 19 sur le chassis, comme par exemple une ou plusieurs vis
engagées par vissage dans le chéssis 12. Dans le cas ot le bloc externe 19 est rapporté
de maniere amovible sur le reste du chassis 12, ces dispositions présentent I’avantage
de limiter autant que possible les besoins d’adaptation/modification du chéssis 12.

Selon un mode de réalisation tel que visible sur les figures le bloc externe 19 délimite
un logement, pouvant étre une cavité fermée ou ouverte, et recevant I’au moins un
élément amortisseur 25, 26, 27 et le palier d’amortissement 23.

Selon un mode de réalisation, 1’au moins un élément amortisseur 25, 26, 27 est
configuré de sorte a assurer cet amortissement dans au moins une direction contenue
dans un plan principal orienté perpendiculairement a 1’axe de rotation D et/ou aussi
possiblement le long de 1’axe de rotation D.

Selon un mode de réalisation, et comme on peut le voir sur la [Fig.2], I’arbre de
transmission 21 comprend un arbre rotatif 210 coopérant avec 1’au moins un premier
élément de guidage en rotation 22, et un organe de centrage 220 interposé entre 1’arbre
rotatif 210 et ’au moins un deuxieme élément de guidage en rotation 24 de maniere a
assurer un centrage du palier d’amortissement 23 par rapport a une extrémité 210a de
1’arbre rotatif 210.

Selon un autre mode de réalisation, I’organe de centrage 220 comprend une vis
pointeau 220a et un axe de vis pointeau 220b, I’axe de vis pointeau 220b étant
interpos€ entre la vis pointeau 220a et I’au moins un deuxieme élément de guidage en
rotation 24, la vis pointeau 220a coopérant avec I’axe de vis pointeau 220b par une
liaison hélicoidale, la vis pointeau 220a délimitant une extrémité de centrage 220c
assurant le centrage de I’extrémité 210a de 1’arbre rotatif 210 dans le plan principal, un
ajustement de la position relative entre la vis pointeau 220a et I’axe de vis pointeau
220b par I’intermédiaire de cette liaison hélicoidale permettant un ajustement de la
pression de contact exercée par I’extrémité de centrage 220c contre I’extrémité 210a de
1’arbre rotatif 210 suivant 1’axe de rotation D.

Cette décomposition de 1’organe de centrage 220, outre ’avantage de pouvoir régler
les efforts de pression, permet avantageusement de rendre la vis pointeau 220a dé-
montable et interchangeable par rapport aux autres picces de 1’organe de centrage 220

et plus généralement du dispositif anti-vibration, pour pallier a son usure naturelle du
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fait de son utilisation, typiquement du fait de son frottement relatif par rapport a 1’arbre

rotatif 210.

Selon un mode de réalisation, I’axe de vis pointeau 220b et le palier d’amortissement
23 comprennent respectivement un premier €lément de liaison et un second €lément de
liaison, tels que deux orifices dans le prolongement 1’un de I’autre avec insertion d’une
goupille adaptée a €tre retirée, aptes a assurer, entre I’axe de vis pointeau 220b et le
palier d’amortissement 23, un blocage en rotation temporaire et réversible, la vis
pointeau 220a €tant libre en rotation par rapport a I’axe de vis pointeau 220b. Ces dis-
positions permettent un ajustement facile de la pression de contact en facilitant la mise
en rotation de la vis pointeau 220a par rapport a I’axe de vis pointeau 220b.

Selon un mode de réalisation non limitatif, la machine de découpe 10 comprend en
plus :

- une commande en accélération susceptible d’étre sollicitée par la main d’un
utilisateur de la machine de découpe 10,

— un composant de commande pilotant le moteur 13 et prenant en entrée une
donnée représentative de la sollicitation appliquée sur la commande en accé-
Iération,

- un dispositif de détermination apte a occuper automatiquement un premier
état des que le support 17 est fixé sur le dispositif de support ou un deuxieme
état des que le support 17 est séparé du dispositif de support,

- un circuit d’arrét configuré pour varier entre un état actif dans lequel la
rotation du disque de découpe 16 est inhibée et un état inactif dans lequel la
rotation du disque de découpe 16 est autorisée.

Dans cette variante, le composant de commande est apte a placer le circuit d’arrét
dans 1’état actif ou dans 1’état inactif en fonction du fait que le dispositif de déter-
mination occupe le premier état ou le deuxieme état et/ou en fonction de la présence ou
non d’une sollicitation appliquée sur la commande en accélération.

Selon un mode de réalisation, le composant de commande place le circuit d’arrét
dans I’état actif lorsque les deux conditions suivantes sont vérifi€ées simultanément :

- le dispositif de détermination occupe le deuxieme état,

- la présence d’une sollicitation appliquée sur la commande en accélération.

Le composant de commande qui pilote le moteur 13 comprend par exemple un car-
burateur ou une unité électronique de commande dans le cas d’un moteur a injection.

Selon un mode de réalisation, I’au moins un premier élément de guidage en rotation
22 et/ou I’au moins un deuxicme €lément de guidage en rotation 24 comprend au
moins un roulement (par exemple de type a billes, a rouleaux ou a aiguilles) ou un
palier. Avantageusement, ces dispositions permettent que I’ensemble soit économique

et simple a monter. Chaque palier utilisé éventuellement pourrait étre de type palier
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lisse, palier magnétique, palier a air comprimé ou hydrostatique.

Selon un mode de réalisation, le palier d’amortissement 23 délimite un logement
recevant I’au moins un roulement dudit au moins un deuxieme élément de guidage en
rotation 24.

Selon un mode de réalisation, I’au moins un élément amortisseur 25, 26, 27 peut Etre
formé en polymere, notamment en caoutchouc ou en plastique, ou en métal (ferreux ou
non ferreux) par exemple en acier, aluminium ou en cuivre.

Selon un mode de réalisation, 1’au moins un élément amortisseur 25, 26, 27
comprend un ou plusieurs plots amortisseurs distincts et angulairement répartis autour
de I’axe de rotation D. Le nombre de plots amortisseurs n’est pas limitatif en soi. Dans
une variante, telle qu’illustrée et donnant en pratique une bonne satisfaction, I’au
moins un élément amortisseur 25, 26, 27 comprend:

- au moins un premier plot amortisseur 25,
- un deuxieme plot amortisseur 26,
- et un troisicme plot amortisseur 27,

ces trois plots étant distincts les uns des autres et angulairement répartis autour de
I’axe de rotation D.

La décomposition de 1’élément amortisseur en plusieurs plots amortisseurs distincts
présente des avantages par rapport au cofit, la simplicité d’implantation et la simplicité
de fourniture puisqu’ils peuvent avantageusement €tre des éléments standards du
commerce et non des éléments spécifiquement fabriqués. Avantageusement, leur ré-
partition angulaire les uns par rapport aux autres permet d’assurer qu’au moins 1’un
d’eux travaille en compression/traction pendant qu’au moins 1’un des autres travaille
en cisaillement, garantissant une optimisation de 1I’amortissement conféré et ce de

maniere simple et économique.
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Revendications

[Revendication 1] Machine de découpe (10) adaptée a la coupe de profilés, notamment de

type rails de voie de chemin de fer, comportant :

un chassis (12) auquel sont solidarisés un moteur (13), un
support (17) comprenant des €léments de montage (18) aptes a
permettre une fixation réversible de la machine de découpe
(10) sur un dispositif de support a fixer sur le profilé a couper,
un disque de découpe (16) adapté au profilé a couper, et un
arbre de transmission (21) solidaire du disque de découpe (16)
et mobile en rotation par rapport au chéssis (12) en tournant
autour d’un axe de rotation (D),

un systeme de transmission reliant le moteur (13) a 'arbre de
transmission (21),

au moins un premier €lément de guidage en rotation (22)
interposé entre le chéssis (12) et 'arbre de transmission (21)
pour guider en rotation 1’arbre de transmission (21) par rapport

au chéssis (12),

la machine de découpe (10) comprenant un dispositif anti-vibration dans

lequel le dispositif anti-vibration comprend :

un palier d’amortissement (23) agencé a une extrémité de
I’arbre de transmission (21),

au moins un deuxi¢me ¢élément de guidage en rotation (24)
interposé entre 1’arbre de transmission (21) et le palier
d’amortissement (23) pour guider en rotation 1’arbre de
transmission (21) par rapport au palier d’amortissement (23),
au moins un élément amortisseur (25, 26, 27), interpos¢ entre
le palier d’amortissement (23) et le chassis (12), ’au moins un
élément amortisseur (25, 26, 27) assurant un amortissement,
entre le palier d’amortissement (23) et le chassis (12), des vi-
brations subies par le palier d’amortissement (23) sous I’effet
de la rotation de 1’arbre de transmission (21) et sous I’effet du

fonctionnement du moteur (13).

[Revendication 2] Machine de découpe (10) selon la revendication 1, dans laquelle le

chassis (12) comprend un bloc externe (19) démontable du reste du
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chassis (12) et I’au moins un élément amortisseur (25, 26, 27) est
interposé entre ledit bloc externe (19) et une surface périphérique du
palier d’amortissement (23).

Machine de découpe (10) selon la revendication 2, dans laquelle le bloc
externe (19) délimite un logement recevant 1’au moins un élément
amortisseur (25, 26, 27) et le palier d’amortissement (23).

Machine de découpe (10) selon I’une des revendications 1 a 3, dans
laquelle I’au moins un élément amortisseur (25, 26, 27) est configuré de
sorte a assurer ledit amortissement dans au moins une direction
contenue dans un plan principal orienté perpendiculairement a I’axe de
rotation (D) et/ou le long de 1’axe de rotation (D).

Machine de découpe (10) selon I’une des revendications 1 a 4, dans
laquelle I’arbre de transmission (21) comprend un arbre rotatif (210)
coopérant avec I’au moins un premier élément de guidage en rotation
(22), et un organe de centrage (220) interposé€ entre I’arbre rotatif (210)
et I’au moins un deuxieme élément de guidage en rotation (24) de
maniere a assurer un centrage du palier d’amortissement (23) par
rapport a une extrémité (210a) de 1’arbre rotatif (210).

Machine de découpe (10) selon la revendication 5, dans laquelle
I’organe de centrage (220) comprend une vis pointeau (220a) et un axe
de vis pointeau (220b), I’axe de vis pointeau (220b) étant interposé entre
la vis pointeau (220a) et I’au moins un deuxieme élément de guidage en
rotation (24), la vis pointeau (220a) coopérant avec 1’axe de vis pointeau
(220b) par une liaison hélicoidale, la vis pointeau (220a) délimitant une
extrémité de centrage (220c) assurant le centrage de ’extrémité (210a)
de I’arbre rotatif (210) dans le plan principal, un ajustement de la
position relative entre la vis pointeau (220a) et I’axe de vis pointeau
(220b) par I'intermédiaire de ladite liaison hélicoidale permettant un
ajustement de la pression de contact exercée par I’extrémité de centrage
(220c¢) contre I’extrémité (210a) de 1’arbre rotatif (210) suivant I’axe de
rotation (D).

Machine de découpe (10) selon la revendication 6, dans laquelle I’axe
de vis pointeau (220b) et le palier d’amortissement (23) comprennent
respectivement des premiers et seconds ¢léments de liaison aptes a
assurer, entre I’axe de vis pointeau (220b) et le palier d’amortissement
(23), un blocage en rotation temporaire et réversible, la vis pointeau
(220a) €tant libre en rotation par rapport a I’axe de vis pointeau (220b).

Machine de découpe (10) selon I’une des revendications précédentes,
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dans laquelle 1’au moins un premier élément de guidage en rotation (22)
et/ou I’au moins un deuxieme €lément de guidage en rotation (24)
comprend au moins un roulement ou un palier.

Machine de découpe (10) selon la revendication 8, dans laquelle le
palier d’amortissement (23) délimite un logement recevant 1’au moins
un roulement dudit au moins un deuxie¢me élément de guidage en
rotation (24).

Machine de découpe (10) selon I’une quelconque des revendications 1 a
9, dans laquelle I’au moins un élément amortisseur (25, 26, 27) est
formé en polymere ou en métal.

Machine de découpe (10) selon I’une quelconque des revendications 1 a
10, dans laquelle I’au moins un élément amortisseur (25, 26, 27)
comprend un ou plusieurs plots amortisseurs, distincts les uns des autres

et angulairement répartis autour de 1’axe de rotation (D).
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