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(57) Abstract

The correctness of the handling of a timer (3) arranged
as a taximeter by the driver of a vehicle provided with such a
timer (3) which can be set on or off, for example a taxi or the
like, may be controlled in a simple way by controlling on the
passenger side the set-on duration of the timer (3) and any
modification of the loading state of the vehicle and by time-re-
cording derived signals. Such recording enables to know un-
deniably if the timer (3) was set on during a trip with the vehi-

cle occupied.

(57) Zusammenfassung

Die korrekte Handhabung der etwa als Taxometer aus-
gebildeten Messuhr (3) durch den Fahrer eines mit einer derar-
tigen, ein- und ausschaltbaren Messuhr (3) versehenen Fahr-
zeugs, wie eines Taxis oder dergleichen, lasst sich dadurch auf
einfache Weise kontrollieren, dass die Einschaltdauer der
Messuhr (3) und eine Anderung des Fahrzeug-Beladungszu-
stands auf der Fahrgastseite {iberwacht und hiervon abgeleite-
te Signale iiber der Zeit aufgezeichnet werden. Diese Aufzeich-
nung lisst einwandfrei erkennen, ob eine Fahrt bei besetztem
Fahrzeug mit eingeschalteter Messuhr (3) gefahren wurde oder

nicht.

1

— ‘v
B S TN
Hg t




LEDIGLICH ZUR INFORMATION

Code, die zur Identifizierung von PCT-Vertragsstaaten auf den Kopfbdgen der Schriften, die internationale
Anmeldungen gemiss dem PCT verdifentlichen.

AT Osterreich KR Republik Korea
AU Australien : LI Liechtenstein
BE Belgien LK Sri Lanka

BG Bulgarien LU Luxemburg

BR Brasilien MC Monaco

CF Zentrale Afrikanische Republik MG Madagaskar
CG Kongo MR Mauritanien
CH Schweiz MW Malawi

cM Kamerun NL Niederlande
DE - Deutschland, Bundesrepublik NO Norwegen

DK Dédnemark RO Ruminien

FI Finnland ) ’ SD Sudan

FR Frankreich SE Schweden

GA Gabun SN Senegal

GB Vereinigtes Konigreich SU Soviet Union
HU Ungarn . TD Tschad

Jp Japan TG Toge

KP Demokratische Volksrepublik Korea Us Vereinigte Staaten von Amerika

L2



WO 84/03161. PCT/EP83/00025

ferfahren und Vorrichtung zur Kontrolle einer korrekten
Handhabung eines in einem Fahrzeug installierten
~_ Taxameters

Die Erfindung betrifft nach einem ersten Erfindungs-
gedanken ein Verfahren zur Kontrolle einer korrekten
Handhabung der insbesondere als Taxameter ausgebilde-
ten MeBuhr von mit einer derartigen, ein- und aus-

5 schaltbaren Mefuhr versehenen Fahrzeugen, wie Taxis,
Mietwagen, Leihwagen, Speditionsfahrzeugen oder der~
gleichen, und bezieht sich nach einem weiteren Erfin-
dungsgedanken auf eine geeignete Vorrichtung zur Durch-

fiihruung dieses Verfahrens.

10 Das praktisch in jedem Téxi eingebaute Taxameter




WO 84/03161 PCT/EP83/00025

10

15

20

25

30

zeigt den mit dem Kunden abzurechnenden Betrag an. s
Gleichzeitig speichert das Taxameter den lber einen
lingeren Zeitraum hinweg, beispielsweise iber die
Arbeitsschicht eines Fahrers hinweg, gemachten Ge-
samtumsatz. Dieser Wert ist maBgebend fiir die Ab-
rechnung zwischen dem Fahrer und dem diesen beschif-
tigenden Taxiunternehmer. Sofern die MeSuhr bei
einer Befdrderungsfahrt ausgeschaltet ist, was bei
Béf&rderuﬁgen iiber groBe Strecken hinweg iiblich

ist, geht diese Fahrt nur dann in die Abrechnung
ein, wenn eine entsprechende Buchfiihrung vorliegt.
Eine Gegenkontrolle ist bisher jedoch nicht mdglich.
Es kann daher vorkommen, daB Befdrderungsfahrten,
die mit ausgeschalteter MeBuhr gefahren werden, vom
betreffenden Fahrer gegeniiber dem Taxiunternehmer
unterschlagen werden. Die Erfahrung hat gezeigt,

daB einzelne Fahrer auch dazu neigen, auch bei klei-
neren Befdrderungsfahrten die MeBuhr ausgeschaltet
zu lassen und den hierbei gemachten Umsatz zu un-
terschlagen, was sich negativ auf das Betriebsergeb-
nis auswirkt. Es besteht daher ein dringendes Be-
diirfnis nach einem Verfahren und einer Vorrichtung
eingangs erwdhnter Art.

Hiervon ausgehend ist es daher die Aufgabe der vor-
liegenden Erfindung, ein Verfahren und eine Vorrich-
tung eingangs -erwihnter Art zu schaffen und damit
die Abrechnungsgrundlage fiir die Abrechnung zwischen
dem Fahrer eines mit einer ein- und ausschaltbaren
MeRuhr ausgerlisteten Fahrzeugs und dem den Fahrer
beschiftigenden Unternehmer zu verbessern.

Die verfahrensmiBige Ldsung dieser Aufgabe gelingt
gemdB der Erfindung in Uberraschend einfacher Weise
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dadurch, daB die Einschaltdauer der MeSuhr und eine
Anderung des Fahrzeug-Beladungszustands auf der
Fahrgastseite liberwacht und hiervon abgeleitete
Signale {iber der Zeit aufgezeichnet werden.

Aus einer derartigen Aufzeichnung ist sofort erkenn-
bar, welche Befdrderungsart mit und welche ohne MeS-
uhr gefahren wurde. Die aus dieser Aufzeichnung sich
ergebenden, nicht mit MeBuhr gefahrenen Befdrderungs-
fahrten missen mit dem Ergebnis der Buchfiihrung iber-
einstimmen, sofern diese stimmt. Die erfindungsgemd-
Ben Mafnahmen vereinfachen und erleichtern daher

die Abrechnung zwischen Fahrer und Unternehmer und
gewdhrleisten ein exaktes Abrechnungsergebnis, was

beiden Seiten dient.

In vorteilhafter Fortbildung der ilbergeordneten MafB-
nahmen kann dabei das von der Einschaltdauer der
MeBuhr abgeleitete Signal ein Dauersignal und das

von der Anderung des Beladungszustands des Fahr-
zeugs abgeleitete Signal ein kurzer Impuls sein.

Die der Einschaltdauer der Uhr entsprechende Auf-
zeichnung wird dabei in vorteilhafter Weise durch

die eine Anderung des Beladungszustands des Fahrzeugs
anzeigende Aufzeichnung lediglich nach vorne und hin-
ten begrenzt, was die Ubersichtlichkeit in vorteil-

hafter Weise sehr erhdhen kann.

Eine weitere vorteilhafte MaBnahme kann darin beste-
hen, daB zusdtzlich mindestens ein von der MeBuhr
unabhingiger Fahrzeugbetriebsparameter {iberwacht und
ein hiervon abgeleitetes Signal synchron mit den
{ibrigen Signalen aufgezeichnet wird. Hierdurch las-
sen sich Fehlerquellen vermeiden, die sich durch
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Aufzeichnungen beil stehendem Fahrzeug ergeben kdnnen. >
Auflerdem sind hierbei auch 4ie normalerweise erfor-
derlichen An- und Abfahrten erkennbar. :

Die Ldsung des auf die Vorrichtung sich beziehenden
Teils der effindungsgeméﬁen Aufgabe besteht in vor-
teilhafter Weise darin, daB das Fahrzeug mit einem
Fahrtenschreiber versehen ist, der mehrere’ synchron
arbeitende, unabhingig voneinander ansteuerbare '
Schreibnadeln aufweist, von denen zumindest eine

oder zwel gleichzeitig mit der MeBuhr und/oder von
dem von einer Rnderung des Fahrzeug-Beladungszustands
auf der Fahrgastseite abgeleiteten Signal aktivier-
bar ist bzw. sind.

Diese L3sung ermdglicht die Verwendung praktisch
handelsiiblicher Fahrtenschreiber, was den erforder-
lichen Aufwand in vorteilhafter Weise in Grenzen

hdlt und damit einé hohe Wirtschaftlichkeit gewdhr-
leistet. Die iiblichen Fahrtenschreiber sind neben
anderen, analoge Aufzeichnungen anfertigenden Schreib-
nadeln mit mindestens.einer eine balkenfdrmige Auf-
zeichnung hinterlassenden Schreibnadel versehen oder
kdnnen mit einer derartigen Schreibnadel ausgeriistet
werden, deren Motor iiber mehrere Anschliisse ansteuer-
bar ist und deren Aufzeichnungen je nach Ansteuerung
eine unterschiedliche Balkenhdhe aufweisen. Sofern
eine derartige Schreibnadel mit dem von der Einschalt-
dauer der Mefuhr abgeleiteten Dauersignal und den

von der Anderung des Fahrzeug-Beladungszustands ab-
geleiteten, impulsfdrmigen Signalen angesteuerE wird,
ergibt sich in vorteilhafter Weise ein sehr anschau-
liches und {ibersichtliches Aufzeighnungsbild. Zweck-
mdgig ist dabei dem von der Einschaltdauer der Mes-
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uhr abgeleiteten Signal die kleinere Balkenhdhe zuge-
ordnet. Die den von einer Anderung des Fahrzeug-Be-
ladungszustands abgeleiteten, impulsartigen Signalen
entsprechenden Aufzeichnungen erscheinen dabei in
vorteilhafter Weise einfach als die vordere und die
hintere Kante des die Einschaltdauer der MeSuhr an-
zeigenden Balkens {iberragende Striche.

Beim Ein~ und Aussteigen eines Fahrgasts &ndert sich
der Beladungszustand des Fahrzeugs auf der Fahrgast-
seite. Gleichzeitig wird hierbei aber auch minde~
stens eine Fahrzeugtlire gedffnet oder geschlossen.
Die von einer Anderung des Fahrzeug-Beladungszu-

stands abzuleitenden Signale kdnnen daher einfach

vom Offnen bzw. SchlieBen der Fahrgasttiiren abge-
leitet werden. Eine andere, alternativ oder zusdtz-
1ich hierzu verwendbare Mdglichkeit besteht darin,
die von einer Anderung des Fahrzeug-Beladungszu-
stands auf der Fahrgastseite abzuleitenden Signale
vom Federweg der Federung der Fahrgastsitze abzu-
leiten. Sobald ein Fahrgastsitz eingenommen oder
verlassen wird, werden ndmlich die Fedefelemente
entsprechend ausgelenkt bzw. kehren in ihre Ur-
sprungsstellung zuriick. In vorteilhafter Weise kdn-

‘nen beide vorstehend geschilderten M&glichkeiten

gemeinsam Verwendung finden. Dies gewidhrlelstet eine
hohe Betriebssicherheit auch fiir den Fall, daB die
eine oder die andere Variante ausfdllt. Die vom
8ffnen bzw. SchlieBen der Fahrgasttiiren bzw. von
der Be- bzw. Entlastung der Fahrgastsitze abzulei-
tenden Signale konnen einfach mit Hilfe von Schal-

tern erzeugt werden.

Eine besonders zu bevorzugende Fortbildung der iber-
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geordneten MaBnahmen kann darin bestehen, daB die
von den Fahrgastsitzen bzw. den Fahrgasttiiren betd-
tigbaren Schalter jeweils im Minusast eiﬁes.zuge—
ordneten Strompfads liegen, der {iber jeweils ein
Stellorgan fihrt, mittels dessen jeweils ein in
einer zu.geordneten, zum Fahrtenschreiber flihrenden
Signalleitung liegender Unterbrecher betdtigbar ist.
Diese MaBnahmen gewdhrleisten eine hohe Sicherheit.

Weitere vorteilhafte Ausgestaltu.ngen und zweckmdBi-
ge Fortbildungen der {ibergeordneten Mafnahmen erge-
ben sich éus der nachstehenden Beschreibung eines
Ausfiihrungsbeispiel anhand der Zeichnung in Ver-
bindung mit den restlichen Unteranspriichen.

In der Zeichnung zeigen:
Fige 1 ein SignalfluBfschema flir ein drei Fahr-
gasttliren und drei Fahrgastsitze auf-

welsendes Taxi,

Fig. 2 eine schematische Darstellung eines Fahr-

tenschreibers,
Fig. 3 eine Abwicklung der vom Fahrtenschreiber

hergesteluvlten Aufzeichnungen,

Fig. 4 ein Einbaubeispiel fiir einen einen Fahr-
gastsitz zugeordneten Schalter,

Fig. 5 ein Einbauspiel flir einen einer Fahrgast-
tliir zugeordneten Schalter und

Fig. 6 ein SignalfluBschema fiir eine zusdtzliche
Abschalteinrichtung.

Der Aufbau und die Funktionsweise von Kraftfahrzeugen
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der fiir Taxis verwendeten Art sind an sich bekannt.
Das der Fig. 1 zugrunde liegende Taxi besitzt zwei
hintere und einen vorderen Fahrgastsitz 1. Neben je-
dem Fahrgastsitz 1 befindet sich eine Fahrgasttiir 2.
5§ Der Fahrersitz und die Fahrertiir sind nicht darge-
stellt, da diese nicht in das Kontrollsystem einbe-
zogen werden sollen. Zur Ermittlung des Fahrpreises
ist eine geeignete MeBuhr 3, hier in Form eines so-
genannten Taxameters, vorgesehen, Fir die Ermitt- )
10 1lung des Fahrpreises gelten unterschiedliche Tarife,
was hier durch drei verschiedene Tariftasten 4 zum
Ausdruck kommt. Der ermittelte Fahrpreis wird auf
einer Fahrpreisanzeige 5 angezeigt. Mit Hilfe des
Taxameters 3 wird gleichzeitig der iiber einen lédnge-
45 ren Zeitraum, beispielswelse innerhaldb einer ganzen
Arbeitsschicht gemachte Umsatz gespeichert. Dieser
Gesamtumsatz wird beim Driicken einer entsprechenden
Taste, hier der Taste 6, auf der Anzeigeeinrichtung
5 angezeigt. Wihrend der ohne Fahrgast auszufiihren-
20 den An- und Abfahrten ist das Taxameter 3 nicht in
Betrieb. Zum Abschalten des Taxameters 3 ist eine
Taste 7 vorgeseheh; mit welcher gleichzeitig die Be-
leuchtung eines aufien angebrachten, die Beschrif-
tung FRETI enthaltenden Schilds angeschaltet

25 werden kanne.

Zzur Kontrolle einer korrekten Handhabung des Taxame-
ters 3 werden seine Einschaltdauer sowie Anderungen
des Fahrzeug-Beladungszustands auf der Fahrgastseite
{iberwacht und iiber der Zeit aufgezeichnet. Hierzu

30 ist ein Fahrtenschreiber 8 vorgesehen, der Uber Sig-
nalleitungen 9 bzw. 10 mit vom Betrieb des Taxame-
ters 3 bzw. von Anderungen des Fahrzeug—Beladungs-
zustands im Bereich der drei Fahrgastsitze 1 abge-
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leiteten Signalen ansteuerbar ist. Die dem Taxameter
3 zugeordnete Signalleitung 9 ist aktiviert, sobald
eine der drei Tariftasten 4 gedriickt ist. Die von
einer Anderung des Fahrzeug—Beladungszustahds auf der
Fahrgastseite abzuleitenden Signale werden von den
Fahrgastsitzén 1 und den Fahrgasttiiren 2 abgenommen.

Beim Ein- bzw. Aussteigen eines Fahrgasts musB

zwangsldufig jeweils mindestens eine Fahrgasttir 2
gedffnet und anschlieBend wieder geschlossen werden.
Der zeitliche Abstand zwischen Offnen und SchlieBen
betrdgt erfahrungsgemdB etwa 10 Sekunden. Der einge-
stiegene Fahrgast 1dB8t sich zwangsldufig auf einem
der Fahrgastsitze 1 nieder, wodurch dessen Federung
zwangsldufig je nach Gewicht des Fahrgasts eine mehr
oder weniger starke Stauchung erfihrt, die beim Ver-
lassen des entsprechenden Sitzes wieder riickgidngig
gemacht wird. Zur Registrierung der demnach bei
einer Anderung des Fahrzeug-Beladungszustands auf
der Fahrgastseite zwangsliufig gegebenen Tiirbetdti-
gung und Sitzbetditigung sind im Bereich der Fahrgast-
tliren 2 Schalter 11 und im Bereich der Fahrgastsitze
1 Schalter 12 vorgesehen, die einen jeweils zugeord-
neten Strompfad unterbrechen bzw. schlieBen, womit
die zugeordneten, zum Fahrtenschreiber 8 fiihrenden
Signalleitungen 10 aktivierbar bzw. passivierbar sind.
Die Schalter 11 bzw. 12 liegen im jeweils zugeordne-
ten Strompfad parallel, sé daB8 die Betdtigung eines
Schalters 11 bzw. 12 geniigt, um die zugeordnete Sig-
nalleitung 10 zu aktivieren bzw. passivieren.

Aus Sicherheitsgriinden liegen die Schalter 11 bzw.

12 nicht direkt in den zugeordneten Signalleitungen
10. Diese am Pluspol einer Stromquelle'liegenden
Signalleitungen 10 sind im dargestellten Ausflihrungs-
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beispiel mittels eines jeweils zugeordnefen_Unter—
brechers 13 aktivierbar bzw. passivierbar, der mit-
tels eines jeweils zugeordneten Stellorgans 14, et-
wa in Form eines Transistors oder eines Steuerschitz
oder dergleichen, betitigbar ist. Diese Stellorgane
14 liegen in jeweils einem zugeordneten Stromkreis
und unterteilen diesen in jeweils einen am Pluspol
liegenden Plusast 15 und einen am Minuspol liegen-

‘den Minusast 16, der liber die jeweils zugeordneten

parallel geschalteten Schalter 11 bzw. 12 fihrte.
Hierdurch ist sichergestellt, daB die Schalter 11
bzw. 12 im Regelfall am Minuspol liegen. Die den
Féhrgastsitzen 1 zugeordneten Schalter 12 sind hier
{iber eine gem einsame Schleife mit dem Minuspol ver-
bunden. Die den Fahrgasttiiren 2 zugeordneten Schal-
ter 11 sind durch einzelne Stichleitungen mit dem

Minuspol verbunden.

In Fig. 1 sind die Schalter 11 bzw. 12 in ihrer Un-
terbrecherstellung gezeichnet. Sobald einer der den
Fahrgasttiiren 2 zugeordneten Schalter 11 geschlos-
sen wird, was beim Offnen der zugeordneten Fahr-
gasttiir 2 der Fall ist, wird das zugeordnete Stell-
organ 14 aktiviert, das den zugeordneten Unterbre-
cher 13 in seine SchlieBstellung bringt und damit
die zugeordnete, zum Fahrtenschreiber 8 fihrende
Signalleitung 10 aktiviert. Zwischen Offnen und
SchlieBfen einer Fahrgasttiir liegen erfahrungsgemds
etwa 10 Sekunden. Nach 10 Sekunden wird daher der
entsprechende Schalter 11 wieder gebffnet, womit die
zugeordnete Signalleitung 10 wieder passiviert wird.
Das mit Hilfe der Schalter 11 erzielbare Signal er-
weist sich daher als kurzer Impuls, der bel jeder
8ffnung einer Fahrgasttiir 2 gegeben wird. Die den
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Fahrgastsitzen 1 zugeordneten Schalter 12 sind als
Kippschalter ausgebildet, die zweil Kontaktstellungen
aufweisen, so daB8 hiermit ebenfalls bei der Einnahme
und beim Verlassen des betreffenden Sitzes ein Slgnal
erzeugbar ist. Das den Schaltern 12 zugeordnete
Stellorgan 14 ist zweckmiBfig mit einer Zeitschaltung
versehen, die nach erfolgter Aktivierung nach einer
Zeit von etwa ebenfalls 10 Sekunden automatisch eine
Passivierung und damlt eine Unterbrechung der zuge=-
ordneten Signalleitung 10 bewerkstelllgt, so daB sich
auch hier ein impulsartiges Signal von etwa 10 Se-
kunden Dauer ergibt. Die das Taxameter 3 mit dem
Fahrtenschreiber 8 verbindende Signalleitung 9 ist
solange aktiviert, solange das Taxameter 3 in Be-
trieb ist. Bei dem von der Einschaltdauer des Taxa-
meters 3 abgeleiteten Signal handelt es sich somit
um ein Langzeitsignal, das, da die Inbetriebnahme
des Taxameters erfolgt, nachdem ein Fahrgast einge-
stiegen ist; von den mit Hilfe der Schalter 11 bzw.
12 zu bewerkstelligenden 'impuisartigen Signalen
praktisch am Anfang und Ende begrenzt ist.

Der Fahrtenschreiber 8 besitzt, wie am besten aus
Fig. 2 erkennbar ist, mehrere, synchron arbeitende,

unabhingig voneinander ansteuerbare Schreibnadeln

17a bis 174, die unterschiedlichen Signalen zuge-

ordnet sind. Jede dieser Schreibnadeln ist mittels
eines jeweils zugeordneten Motors 18a bis 184 be-
wegbar. Die Schreibnadeln 17a bis 17d sind radial
gegeneinander Yersetzt und radial auBerhalb einer
zentral angeordneten, durch elne Zeituhr 19 mit
gleichmiBiger Geschwindigkeit angetriebenen Welle
20 angeordnet, auf der eine Aufzeichnungsscheibe 21
aufnehmbar ist, die mit gleichfﬁrmiger Geschwindig-
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keit an den Schreibnadeln 17a bis 174 vofbeibewegt
wird. Eine volle Scheibenumdrehung entspricht dabei
normalerweise dem Zeitraum von 24 Stunden. In der
Praxis sind jeweils mehrere, aufeinandergeschichtete
Aufzeichnungsscheiben vorgesehen, die nacheinander

beschrieben werden.

Im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel ist die Schreib-
nadel 17c¢ zur Aufzeichnung der von der Einschaltdauer
des Taxameters 3 und der Anderung des Fahrzeug-Bela-
dungszustands abgenommenen Signale bestimmt. Der zu-
geordnete Motor 18c wird demnach durch die Signal-
leitungen 9 und 10 angesteuert. Die Aufzeichnung er-
folgt in Form von Balken unterschiedlicher HOhe. Der
Motor 18c ist mit drei Anschliissen 22 versehen, von
denen einer einer 1/3-Balkenhdhe, ein. weiterer
einer 2/3-Balkennhdhe und der dritte einer 3/3-Balken-
hdhe zugeordnet ist. Im dargestellten Ausfiihrungs-
beispiel ist der AnschluB fiir 2/3-Balkenhdhe passi-
viert. Der Anschluf fiir 1/3-Balkenhdhe ist mit der
zum Taxameter 3 filhrenden Signalleitung 9 verbun-—
den. Der Anschlu@ fiir 3/3-BalkenhShe ist mit den
Signalleitungen 10 verbunden. Das liber die Signal-

‘leitung 9 lbertragene Dauersignal ergibt somit einen

Balken von 1/3 Balkenhdhe, dessen Linge der Ein-
schaltdauer des Taxameters 3 entspricht. Der bel
Aktivierung einer der Signalleitungen 10 geschrie-
bene Balken erscheint infolge der impulsartigen Sig-
nalgestéltuné als diinner Strich- von 3/3 Balkenhdhe.
Die Aufzeichnungen der Schreibnadeln 17a bis 17d
erscheinen in Form von Zeilen 23a bis 23d gleichen
Radiusses auf der Aufzeichnungsscheibe, wie Fig. 3
erkennen ligst. Die von der iiber die Signalleitungen
9 und 10 angesteuerten Schreibnadel 17¢c geschriebe-
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ne Zeile 23c 1&8t einwandfrei erkennen,'ob eine
Fahrt bei besetztem Taxi mit eingeschaltetem Taxa-
meter 3 gefahren wurde oder nicht. Eine bei ord-

‘nungsgemiB eingeschaltetem Taxameter durchgefiihrte

Fahrt l3uft folgendermaBen abs

Eine der Fahrgasttiiren 2 wird gedffnet, der Fahrgast
steigt eln, nimmt auf einem der Fahrgastsitze 1
Platz, die gedffnete Fahrgasttlir 2 wird wieder ge—
schlossen, die Fahrt beginnt, wihrend der das Taxa-
meter 3 in Betrieb ist. Am Ziel wiederholt sich die-
ser Vorgang in umgekehrter Richtung. Der bel einge-
schaltetem Taxameter 3 geschriebene 1/3 Balken 24
wird dementsprechend durch die bei Betdtigung der
Schalter 11 bzw. 12 geschriebenen 3/3 Balken 25,
deren Breite auf Grund der kurzen Signald@auer ledig-
lich die Breite eines schmalen Strichs aufweilsen,

an beiden Seiten begrenzt, wie in Zeile 23c¢ links
dargestellt ist. Sofern das Taxameter 3 nicht einge-
schaltet war, erscheint zwischen den den Beginn und
das Ende der Fahrt definierenden, strichartigen

3/3 Balken 25 kein 1/3 Balken, wie in Zeile 23c
rechts dargestellt ist. Bei sogenannten Besorgungs-
fahrten, bei denen kein Fahrgast transportiert wird
und sich daher auch der Fahrzeug-Beladungszustand
auf der Fahrgastseite nicht #ndern kann, erscheint,
sofern das Tax2meter 3 ordnungsgemés in Betrieb war,
lediglich ein 1/3 Balken 24 ohne seitliche 3/3 Bal-
ken—Beérenzung, wie in Zeile 23c Mitte angedeutet
ist. Im dargestellten Ausfﬁh;ungsbeispiel wird in
der Zeile 23b oberhalb der Zeile 23c die Lenkzeit
aufgetragen. Im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel
ebenfalls als 1/3 Balken 26. Die oberste Zeile 23a
enthdlt die Aufzeichnﬁﬁa—aer jeweils gefahrenen Ge-
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schwindigkeit in Form einer Analogkurve 27._Die un-
terste Zeile 234 gibt die gefahrenen Kilometer an.
Die Aufzeichnungen der Zeilen 23a und 23b, die mit
der Geschwindigkeit und der Lenkzeit vom Betrieb

des Taxameters 3 vdllig unabhdngige Fahrzeugbetriebs-
parameter erfassen, kragen {iper die Aufzeichnungen
der Zeile 23c seitlich aus, was den An- und Abfahr-
ten entspricht. Auferdem ldst sich in Verbindung

mit den Zeilen 23a bzw. 23b sehr leicht und exakt
erkennen, zwischen jeweils welchen 3/3 Balken 25

der Zeile 23c Standpausen eingelegt wurden. Die Auf-
zeichnungen gemdB Fig. 3 ermdglichen somit eine ein-
wandfreie Kontrolle, welche Beférderungsfahrt mit
eingeschaltetem Taxameter gefahren wurde und bei wel-
cher Fahrt das Taxameter nicht in Betrieb war.

Der der Fig. 4 zugrunde liegende, als Ganzes mit 28
pezeichnete Fahrzeugsitz besteht aus einer aus einer
Draht-Federungsmatte 29 aufgenommenen Polsterung 30.
Die Federmatte 29 geht im Bereich der vorderen Sitz-
stirnseite in eine Knickfeder 31 {ber, die auf einer
der Polsterung 30 gegeniiberliegenden Rahmenschiene

32 abgestiitzt ist. Wenn sich eine Person auf der

Polsterung 30 niederldpft, gibt die durch die Feder-
matte 30 und die Knickfeder 31 gebildete Federung
entsprechend dem Gewicht der Person mehr oder weniger
nach. Diese Beweguhg wird. zur Betdtigung der Schal-
ter 12 benutzt. Die in einem Schaltergehduse 33 un-
tergebrachten Schalter 12 sind mit einem Schalthebel
34 versehen, der die Polsterung 30 abtastet. Der
Schalthebel 34 besteht zweckmd@Bfig aus einem elastisch
verformbaren Draht, so daB ein starkes, den Schalt-
hebel 34 iiber den unteren Schaltpunkt hinaus schwen-
kendes Nachgeben der Federung des Sitzes 28 durch

?ﬁf§§23;\\
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eine elastische Verformung des Schalthebels -34 auf-
genommen werden kann. Die Eigensteifigkeit des ela-
stisch verformbaren Schalthebels 34 hat natiirlich
mindestens so grofS zu sein, daB die Schaltkraft iber-
tragen werden kann. Im dargestellten Ausfiithrungsbei-
spiel ist der durch einen Draht geblldete Schalthe-
bel 34 an seinem polsteruﬁgsseitigen Ende mit einer

‘Klaue 35 versehen, die in einen Federdraht der Feder-

matte 29 einhingbar ist. Hierdurch ist sicherge-
stellt, daB der Schalthebel 34 von der Federmatte 29
zuverldssig in beiden Richtungen mitgenommen werden
kann, was eine zuverldssige Schalterbetdtigung der
als Doppelschalter ausgebildeten Schalter 12 sicher-
stellt. Das Schaltergehduse 33 wird so eingestellt,
daB der Schalthebel 34 beim Hin- und Hergang den
gewlinschten Schaltkontakt bewerkstelligt. Hierzu ist
das Schaltergehiuse 33 auf einem Haltearm 36 aufge-
nommen, der seinerseits winkelverstellbar an einem
auf der Schiene 32 befestigten Lagerbock 37 gehal=-
ten ist. Zum Schutz des Schaltergehduses 33 gegen
k&Srperliche Beriihrung mit der Federungsmatte 29 ist
im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel ein das Schal-
tergehduse 33 liberkragendes Schutzblech 38 vorge-
sehen.

Die den Fahrgasttiiren 2 zugeordneten Schalter 11 be-
stehen, wie Fig. 5 zeigt, aus einem in die Wandung
der Tiir8ffnung 39 eingelassenen Schaltergehduse 40
mit einem iiber die Wandung der Tiirdffnung vorstehen-
den Druckknopf 41, der beim SchliefBen der zugeordne-
ten Tiir 2 durch den benachbarten Tilirholm entgegen -
der Kraft einer Riickstellfeder 42 niedergedriickt
wird. Das Schaltergehduse 40 befindet sich zweck-
miBig im Bereich der die hier nicht dargestellten
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Scharniere aufnehmenden Seite der Tir&ffnung 39.

ErfahrungsgemiB besteht vielfach die Neigung, ins-
besondere Befdrderungsfahrten zu unterschlagen. Der-
arti_ge Vorginge sind zwar anhand der Aufzeichnungen
in Zeilen 23b bzw. 23c¢c nachweisbar. Um jedoch zu er-
zwingen, daf simtliche Befdrderungsfahrten mit ein-
geschalteten Taxameter gefahren werden, das den Um-
satz speichert, kann, wie Figur 6 zeigt, eine Ab-
schalteinrichtung vorgesehen sein, mit welcher das
Fahrzeug auBer Betrieb setzbar ist, sobald eine Be-
férderuvngsfahrt durchgefiihrt wird und das Taxameter
nicht eingeschaltet ist. Diese Abschalteinrichtung
besteht in dem in Figur 6 dargestellten Ausflihrungs-—
beispi.el aus einem Schaltelement 50, das mittels
einer Steuereinrichtung 51 ansteuerbar ist. Das
Schaltelement 50 kann dabei so ausgebildet sein, daB
es im Falle seiner Aktivierung einfach die Brennstoff-
zufuhr zum Motor des Fahrzeugs stillsetzt. Hierzu ist
im dargestellten Ausfilihrungsbeispiel ein Schaltorgan
52 vorgesehen. Die Steuereinrichtung 51 ist mit zwel
Steuereingingen 53 bzw. 54 versehen, von denen der
Steuereingang 53 an der bei eingeschaltetem Taxameter 3
aktivierten Signalleitung 9 liegt, welche das Taxa--
meter 3 mit dem Fahrtenschreiber 8 verbindet, und von
denen der Steuereingang 54 an den bei einer Anderung
des Fahrzeugbel adungszustands aktivierten Signallei-
tungen 10 liegt. Die Steuereinrichtung 51 ist hierbei
demnach einfach parallel zum Motor 18c der Schreib-
nadel 17c des in Figur 2 niher dargestellten Fahrten-
schreibers 8 ansteuerbar. Sofern beide Steuereingdnge
53 bzw. 54 gleichermafen aktiviert sind, d.h. Strom
oder Spannung flhren, soll der dem Schaltelement 50
aufgeschaltete Ausgang 55 der Steuereinrichtung 51
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passiviert sein. Dasselbe soll fiir den Fall gelten,
daB beide Steuereingdnge 53 bzw. 54 gleichermaBen
passiviert sind, d.h. strom- oder spannungslos sind.
Hierdurch ist es mdglich, daB Leerfahrten zum Zwecke
5 der An- bzw. Abfahrt und Befdrderungsfahrten mit
eingeschaltetem Taxameter ungehindert durchgefihrt
werden k&nnen. Sofern jedoch enne Anderung des Fahr-
zeugbeladungszustands erfaft wurde, d.h. der Ein-
gang 54 der Steuereinrichtung 51 aktiviert wurce,

10 der vom Betrieb des Taxameters 3 abhd&ngige Steuer-
eingang 53 jedoch passiviert bleibt, wird der Steuer-
ausgang 55 der Steuereinrichtung 51 aktiviert, wo-
durch das Stellelement 50 aktiviert und damit der
Fahrzeugmotor stillgesetzt wird. Zweckmdfig kann

15 dies mit zeitlicher Verz8gerung von etwa 20 Sekunden
erfolgen. Hierzu kann die Steuereinrichtung 51 ein-
fach mit einem entsprechenden Zeitrelais versehen
sein.

Es kommt nun auch vor, daB Befdrderungsfahrten, die
20 {iber die Nahverkenrsgrenze hi.nausfiihren, nicht nach
der Anzeige des Taxameters 3, sondern nach freier
Vereinbarung berechnet werden. Um hier die MSglich-
keit zu haben, trotz der vorgesehenen Abschaltein-
richtung das Taxameter 3 auBer Betrieb lassen zu
25 k&nnen, kann der Steuereingang 53 der Steuereinrich-
tung 51 lber eine zur Signalleitung 9 parallel ge-
schaltete Strom- bzw. Spannungsquelle 56 angesteuert
werden. Dieser ist ein Unterbrecher 57 nachgeordnet
durch den die Strom- bzw. Spannungsquelle 56 norma-
30 lerweise, d.h. solange mit eingeschaltetem Taxameter 3
- gefahren wird, passiviert ist. Der Unterbrecher 57
ist mit einem durch einen Schliissel 58 betdtigbaren
Schlofl versehen, durch welches bei einéestecktem
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Schliissel 58 die Unterbrechung aufgehoben werden
kann. Sofern also eine {iber die Nahverkehrsérenze
hinausfiihrende Befdrderungsfahrt ohne Taxameter
gefahren werden soll, braucht lediglich das dem
Schliissel 58 zugeordnete SchloB des Unterbrechers 57
betitigt werden. Die Einsteckdauer des Schliissels 58
kann mittelé des Fahrtenéchreibers 8 als weitere
Grdége aufgezeichnét werden, wie in Figur 6 durch

die vom Unterbrecher 57 zum Fahrtenschreiber 8 fih-
rende, gestrichelte Signall_eitung 59 angedeutet
ist. ZweckmiBig kann hierbei eine die Aufzeichnung
eines Fahrzeugbetriebsparameters, etwa die Aufzeich-
nung der Lenkzeit gemdB Zeile 23b in Figur 3 iiberla-
gernde Aufzeichnung gewdhlt werden. Die Aufzeichnung
der Einsteckdauer des Schliissels 58 kann dabei so
erfolgen, daB beim Ein- bzw. Ausstecken des Schlis=-
sels 58 ein kurzer Impuls abgegeben wird, der als
diinner Strich mit 3/3-Balkenhdhe erscheint und damit
die Balken 26, die 1/3-Balkenhdhe aufweisen, iberragt.
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Anspridche

1. Verfahren zur Kontrolle einer korrekten Handha-
bung der insbesondere als Taxameter ausgebilde-
 ten Mefuhr von mit einer derartigen, ein- und
au_sschaltbaren Mefuhr versehenen Fahrzeugen, wie
5 Taxis, Mietwagen, Leihwagen, Speditionsfahrzeugen
oder dergleichen, dadurch gekennzeichnet, daB die

Einschaltdauer der Mefuhr und eine Anderung des

Fahrzeug-Beladungszustands auf der Fahrgastseite

{iberwacht und hiervon abgeleitete Signale Uber
10 der Zeit aufgezeichnet werden.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,

daB das von der Einschaltdauer der MeBuhr abgelei-

tete Signal ein Dauersignal und das von der Ande-

rung des Beiadungszustands des Fahrzeugs abgelei-
15 tete Signal ein kurzer Impuls ist. '
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3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch_gekenn—
zeichnet, daB zusdtzlich mindestens ein von der
Meﬁuhr unabhdngiger Fahrzeugbetriebsparameter
uberwacht und ein hiervon abgeleitetes Signal

5 synchron mit den iibrigen Signalen aufgezeichnet

wird.

4. Vorrichtung zur Durchfiihrung des Verfahrens nach )
wenigstens einem der vorhergehenden Anspriiche, '
dadurch gekennzeichnet, daB das Fahrzeug mit

10 ~ einem Fahrtenschreiber (8) versehen ist, der
mehrere synchron arbeitende, unabhingig vonein-
ander ansteuerbare Schreibnadeln (17a - 174)
aufweist,. die teilweise gleichzeitig mit der MeB=~
uhr (3) und/oder von dem von elner Anderung des

15 Beladungszustands abgeleiteten Signal aktivier-

bar sind.

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich-
et., daB mittels des vom Betrieb der Mesuhr (3)

net, dan
und von der Anderung des Fahrzeug-Beladungszu-
20 stands abgeleiteten Signals dieselbe Schreibna-

del (17c) aktivierbar ist, deren Motor (18¢)
vorzugsweise lber unterscpiedliche Anschliisse
(22) zur Aufzeichnung unterschiedlicher Balken~
héhen aktivierbar ist, wobel der durch die Mef-
25 uhr (3) ansteuerbare AnschluB (22) einer kleine~
ren Balkenhdhe zugeordnet ist, als der durch das
von einer Anderung des Fahrzeug—Beladungszustands
abgeleiteten Signal ansteuerbare AnschluB (22).

6. Vorrichtung nach Anspruch 4 oder 53, dadurch ge-
30 kennzeichnet, daB mindestens eine weitere Schreib-
nadel (17a bzw. 17b) des Fahrtenschreibers (8)
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durch das von einem von der MeSuhr (3) unabhin-
gigen Fahrzeugbetriebsparameter abgeleitete
Signal aktivierbar ist.

7. Vorrichtung nach wenigstens einem der vorherge-

S henden Anspriiche 4 bis 6, dadurch gekennzeich-
' net, daB im Bereich der den Fahrgasttiiren (2)
zugeordneten Fahrzeugdffnungen (39) durch die
Fahrgasttiicen (2) betdtigbare Schalter (11)
vorgesehen sind, die bei jeweils gedffneter Tir
10 (2) das von einer Anderung des Fahrzeug-Bela-
dungszustands abgeleitete Signal abgeben.

8. Vorrichtung nach wenigstens einem der vorherge-
henden Anspriiche 4 bis 7, dadurch gekennzeich-

net, das an den Fahrgasﬁsitzen (1) durch die
15 ‘Sitzfederung (29, 30, 31) betdtigbare Schalter
(12) angebracht sind, die bei einer Auslenkung
der jeweils zugehdrigen Sitzfederung und beil
ihrer Riickkehr in die Ausgangslage das von einer
Anderung des Fahrzeug-Beladungszustands abgelei-
20 tete Signal abgeben. '

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzelch—

net, daB die den Fahrgastsitzen (1) zugeordneten

Schalter (12) an einer der Sitzpolsterung (30)
gegeniiberliegenden Rahmenschiene (32) befestigt

k4

25 ~ und mit einem elastisch verformbaren, vorzugswei-
se als Drahtabschnitt ausgebildeten Schalthebel
(34) versehen sind, der an der Sitzpolsterung
(30) anliegt.

10. Vorrichtung nach Anspruch 8 oder 9, dadurch ge-
30 kennzeichnet, daf der Schalthebel (34) polste-
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11.

12.

13.

14.

rungsseitig mit einer in die Federung einhdngba-
ren Klaue (35) versehen ist.

Vorrichtung nach wenigstens einem der vorherge-
henden. Anspriiche 8 bis 10, dadurch gekennzeich-
net, dad das Schaltgehduse (33) der Schalter (12)
jeweils an einem Haltearm (36) aufgenommen ist,

der seinerseits an einem Lagerbock (37) winkel-

versteilbar festgelegt ist.

Vorrichtung nach wenigstens einem der vorherge-
henden Anspriiche 8 bis 11, dadurch gekennzeich-
net, dap das Schaltgehduse (33) der Schalter (12)
durch ein Schutzblech (38) abgedeckt ist.

Vorrichtung nach wenigstens einem der vorherge-
henden Anspriiche 7 bis 12, dadurch gekennzeich~-
net, daB die durch die Fahrgasttiiren (2) betdtig-
baren Schalter (11) mit jeweils einem federbela-
steten Schaltknopf (41) versehen sind, der beim
Offnen der jeweils zugeordneten Tir (2) durch

die Feder (42) aus seiner gedffneten Stellung

in selpe Kontaktstellung verbringbar ist.

Vorrichtung nach wenigstens einem der vorherge-
henden Anspriiche 4 bis 13, dadurch gekennzeich=
net, daB die den Fahrgastsitzen (1) zugeordneten
bzw. die von den Fahrgasttiliren (2) betdtigbaren
Schalter (12 bzw. 11) jeweils im Minusast (16)
eines jeweils zugeordneten Strompfads liegen,
der iiber jeweils ein Stellorgan (14) fiihrt, mit-
téls dessen jeweils ein in einer zugeordneten,
szum Fahrtenschreiber (8) fiihrenden Signalleitung

(10) liegender Unterbrecher (13) betidtigbar ist.
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15, Vorrichtung nach wenigstens einem der vorherge-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, da8 je-
weils siamtliche den Fahrgastsitzen (1) zugeord-
neten bzw. simtliche von den Fahrgasttiren (2)

5 betitigbaren Schalter (12 bzw. 11) parallel ge-
schaltet sind. '

16. Vorrichtung nach wenigstens einem der vorherge-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB
das von den den Fahrgastsitzen (1) zugeordneten

10 Schaltern (11) ansteuerbare Stellorgan (14) die
zugeordnete, zum Fahrtenschreiberr(S) fiihrende
Signalleitung (10) nach erfolgter Aktivierung
nach einer vorgegebenen Zeit unabhingig von der

Sitzbelastung passiviert.

15 47. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB mittels

des vom Betrieb der Mefuhr (3) und von der An-
derung des Fahrzeugbeladungszustands jeweils ab-
geleiteten Signals eine Abschalteinrichtung (50,

20 51, 52) zum Stillsetzen des Fahrzeugs ansteuer-
bar ist, welche das Fahrzeug bei nicht aktivier-
ter Mepuhr (3) stillsetzt.

18. Vorrichtung nach A&nspruch 17, dadurch gekenn-

zeichnet, daB die Absc halteinrichtung eine

25 parallel zu dem der Schreibnadel (17c) zugeord- ' .
neten Motor (18c) des Fahrtenschreibers (8) an-
steuerbare Steuereinrichtung (51) mit zwel an . %

den eine Aktivierung der Mesuhr (3) bzw. eine
Anderung des Fahrzeugbeladungszustands erfassen-
30 ~den Signalleitungen (9 bzw. 10) liegenden Ein-

gingen (53 bzw. 54) und einem an einem Schalt-
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element (50) liegenden Ausgang (55) aufweist,
der passiviert ist, wenn beide Eingdnge (53, 54)
gleichermafen angesteuert bzw. unangesteuert
siwnd und der aktiviert ist, wenn lediglich der
5 Steuereingang (54) aktiviert ist, der an der
Signalleitung (10) liegt, mit welcher eine An-
derung des Fahrzeugbeladungszustands erfalbar

ist.

19. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An-
10 spriiche 17 bis 18, dadurch gekennzeichnet, dab
der an der Signalleitung (9), welche die MeBuhr
(3) mit dem Fahrtenschreiber (8) verbindet, lie-
gende Steuereingang (53) parallel zur Signal-
leitung (9) iber eine mittels eines von Hand
15 betitigbaren Unterbrechers (57) aktivierbare
bzw. passivierbare Spannungs— bzZWe Stromquelle

(56) ansteuerbar ist.

20. Vorrichtung nach Anspruch 19, dadurch gekenn-—
seichnet, daf der Unterbrecher (57) mittels ei-
20 nes Schliissels {58) petitigbar ist, dessen Ein-
steckzeit mittels des Fahrtenschreibers (8) vor-

zugswelse aufschreibbar ist.
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