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Oppfinnelsen angar et arrangement og en
fremgangsmate for dynamisk styring av
bevegelsene og kursen til et
heyhastighetsfarteyskrog (100). Arrangementet
(101) omfatter fremdriftsdeler (102, 102') og
minst en klaffdel (104, 104', 104", 104™). |
denne forbindelse er klaffdelen anordnet for pa
denne maten a veere istand til & vaere justerbar
ved en vinkel (105) i forhold til en vannstrem
(1086) i forhold til en aktre sideoverflate (107) av
farteyskroget (100) for i denne forbindelse a
generere kraftkomponenter (108, 109) som 1t
virker pa nevnte farteyskrog (100) og pa en

frontside(110) av klaffdel (104), klaffdelen (104)

er anordnet slik at de genererte

kraftkomponenter (108, 109) er rettet pa den

ene side mot den aktre sideoverflate (107) av
farteyskroget og pa den andre side mot

frontside 110 av klaffdel (104) i vannstremmen

(106) i forhold til den aktre sideoverflate (107)

for pa den maten & veere istand til & forarsake

en forandring i bevegelsen og/eller kursen av

fartey- skroget (100). Oppfinnelsen er spesielt

beregnet for manevrering av fartayskrog til
heyhastighetsfartey av typen som er anordnet

med vannjetdrift, d.v.s. fartey med et vannfritt

akterspeil under bevegelse, men kan ogsa

anvendes for andre typer av

heyhastighetsfartoy.
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TEKNISK OMRADE

Den foreliggende oppfinnelse angar et arrangement og en fremgangsmate
for dynamisk styring av bevegelsene og kursen til et hgyhastighetsfartayskrog, i
henhold til innledningen av patentkrav 1 nedenfor. Oppfinnelsen bestar i at be-
vegbare klaffedeler er anordnet ved en eller flere overganger mellom akterspeilet
(hekken) til farteyet og de aktre sidepartier av farteyet for pa den maten a vaere
istand til a flyttes ut i den laterale retningen av farteysskroget og i denne forbindel-
se genererer kraftkomponenter som virker vesentlig i den laterale retningen av
farteyskroget. Oppfinnelsen angar ogsa en fremgangsmate for dynamisk styring
av bevegelsene og kursen til et heyhastighetsfarteysskrog, i henhold til innled-
ningen av patentkrav 8 nedenfor.

Oppfinnelsen er beregnet spesielt for mangvrering av farteyskrog til hey-
hastighetsfartgyer av typen som er anordnet med vannjetdrift, d.v.s. fartey med et
vannfritt akterspeil under bevegelse. Eksempler pa slike fartgy er passasjerferger
av enkeltskrog eller flerskrogsstypen.

Oppfinnelsen kan imidlertid ogsa anvendes for andre typer av hgyhastig-
hetsfart@y enn passasjerferger, og ogsa for mindre hgyhastighetsbater hvis gns-
kelig. Det er ogsa mulig a benytte oppfinnelsen for fartgy eller bater som er drevet

pa andre mater enn ved vannjetenheter.

TEKNIKKENS STILLING

Bruken av hgyhastighetsfartay for mer effektiv transport av last, kjgretayer
og passasjerer har i dag blitt i ekende grad utbredt. En vanlig type av slike hay-
hastighetsfartey er passasjerferger av enkeltskrog- eller katamarantypen, som
ofte er drevet og styrt ved hjelp av, som er kjent som vanjetenheter.

Det er tidligere kjent at h@yhastighetsfartgy av den angjeldende type kan
vaere forbundet med visse problemer, slik som stamping og rulletendenser og
ogsa vanskeligheter i a opprettholde den riktige flyteposisjonen under bevegelse.
En bidragende arsak til slike problemer, f.eks. med hensyn til passasjerferger, er
at lastfordelingen mellom forskjellige reiser og/eller turer kan variere i hgy grad
avhengig av antallet av biler og passasjerer og deres posisjonering ombord.

Forskjellige arrangementer, slik som hydrofoiler og trimklaffer, som streber
mot & motvirke stampe- og rulletendenser og holdt for & opprettholde den riktige

flyteposisjonen til fartayskroget under bevegelse, har derfor veert kjent i lang tid.
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Pa denne maten beskriver SE-C2-502 671 et arrangement for et planende
eller halvplanende fartayskrog for trimming av flyteposisjonen til skroget under
bevegelse. Arrangementet beskrevet i SE-C2 502 671 omfatter en klaff innfert,
direkte bak bunnen av skroget, i den relative vannstremmen og tverrgaende dertil
for a generere en virvel med en oppover- og fremoverrettet kraftkomponent foran
klaffen, som resultat av hvilket er et vannvolum med okt trykk skapt, som virker
mot en sone av bunnen til fartgyet foran klaffen. Klaffen til arrangementet beskre-
vet er kontinuerlig justerbar for passende dybde ved hjelp av bevegelsesoverfg-
ringsdeler og vertikalt forskyvbar montert i den nedre kanten av akterspeilet til
skroget. Arrangementet beskrevet i SE-C2 502 671 sies & muliggjere kontinuerlig
dynamisk trimming av heyhastighetsfartgyskrog for & motvirke stampe- og rulle-
bevegelser under bevegelse. Forskjellige utfgrelser av det beskrevne arrange-
mentet er sagt a veere istand til & erstatte enten en bevegbar trimmevinge (eng-
elsk foil), en stivt anordnet trimmevinge, eller en kile anordnet under den aktre
delen av bunnen.

Et spesifikt problem forbundet med moderne hgyhastighetsfartay av typen
som vanligvis er drevet av vannjetdrift er at de har en tendens til ikke & ha meget
god kursstabilitet. | tilfelle med grov sj@ fra akterenden, er det en viss risiko for at
mangvrerbarheten vil tapes gyeblikkelig og bauen til fart@yet vil dreie ut til en side
fra den beregnede kurs (stikke).

En tidligere foreslatt lasning pa dette problemet er a benytte kjoler, senter-
bord og andre «avdriftsbrytende» arrangementer, ved hjelp av hvilke det er mulig
a frembringe bedre kursstabilitet. Imidlertid resulterer slike tidligere kjente arrang-
ementer i gkt vannmotstand som farer til enten en reduksjon i hastighet med opp-
rettholdt akselkraft eller gkt brenselforbruk ved opprettholdt hastighet pa grunn av
at akselkraften ma gkes for & kompensere for gkt motstand. Videre medfarer slike
tidligere kjente arrangementer for gkende kursstabilitet generelt at mangvreringen
av fartgyet i den laterale retningen blir vanskeligere.

Styring av vannjetdrevne fart@y er utfert ved a styre retningen av vannjeten
ved a benytte kursforandreinnretning i formen av roterbare dyser og/eller roterbare
lukkelignende eller skovllignende deler. Dimensjonene til disse kursforandrede
innretninger ma vaere tilpasset for pa den maten a tilveiebringe tilstrekkelig kurs-
forandrende virkning bade ved lavhastigheter, slik som fartgyet er innen et havne-

omrade, og nar det beveger seg ved full hastighet. En viss «overdimensjonering»
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er ngdvendig for pa den maten a sikre tilstrekkelig kursforandringsevne i alle muli-
ge situasjoner. Det er derfor ikke @nskelig a forbedre kursstabiliteten unilateralt pa
bekostningen av mangvrerbarheten av denne type av hgyhastighetsfartoy.

BESKRIVELSE AV OPPFINNELSEN

Et farste mal med den foreliggende oppfinnelse er derfor a tilveiebringe et
arrangement for dynamisk styring av bevegelsene og kursen til et h@gyhastighets-
farteyskrog, hvilket arrangement forbedrer bade kursstabiliteten og mangvrerbar-
heten og ogsa motvirker stampe- og rulletendensen til et hgyhastighetsfartayskrog
uten a resultere i noe hastighetstap.

Malet er oppnadd ved hjelp av et arrangement for dynamisk styring av be-
vegelsene og kursen til et hgyhastighetsfartey, omfattende et skrog med minst et
akterspeil og en aktre sideoverflate pa det aktre derav, fremdriftsdeler som er i
stand til & drive nevnte skrog med hensyn til vannet med en hastighet som over-
skrider 15 knop, og minst én klaffdel, montert pa nevnte skrog i overensstemmel-
se med nevnte akterspeil og i stand til & bringes selektivt fra en hvileposisjon til en
operativ posisjon hvori nevnte klaffdeler danner en vinkel med hensyn til vann-
stremmen i forhold til nevnte akire sideoverflate til farteyskroget, kjennetegnet ved
at klaffdelen er anordnet i overgangen mellom nevnte akterspeil og nevnte aktre
sideoverflate, slik at, nar farteyskroget gar fremover ved hgy hastighet og nevnte
klaffdel er i sin operative posisjon, er kraftkomponentene som genereres rettet pa
den ene side mot nevnte aktre sideoverflate til farteyskroget og pa den annen side
mot frontsiden av klaffdelen i vannstremmenn i forhold til nevnte aktre sideoverfla-
te for pa denne mate a veere i stand til a bevirke en forandring i bevegelsene
og/eller kursen til farteyskroget.

Et ytterligere mal med oppfinnelsen er a tilveiebringe en forbedret frem-
gangsmate for dynamisk styring av bevegelsene og kursen til et h@yhastighetsfar-
teyskrog, omfattende bruk av fremdriftsdelene som er i stand til & drive nevnte
skrog med hensyn til vannet ved en hastighet som overskrider 15 knop og klaffde-
ler som hver har en frontside, hvori minst en klaffdel er minst delvis innfart, idet
farteyet er i bevegelse, inn i en vannstrem i forhold til farteyskroget, med nevnte
frontside vendende mot nevnte vannstrem for @ generere kraftkomponenter som
virker pa nevnte fartgyskrog og pa nevnte klaffdel, nevnte vannstrem omfatter et

vannvolum under en vannoverflate og nevnte vannvolum er under trykk,
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kjennetegnet ved at klaffdeler, anbringes i overgangen mellom nevnte akterspeil
og nevnte aktre sideoverflate, slik at klaffdelen nar innfart i vannstremmen, og nar
farteyskroget gar fremover ved hay hastighet, gker trykket av vannvolumet, det
okte trykket gir opphav til nevnte kraftkomponenter som pa den ene side er rettet
mot nevnte aktre sideoverflate og pa den annen side i retningen av nevnte front-
side av den innferte klaffdelen, og pa denne maten forarsaker en forandring i be-
vegelsene og/eller kursen av fart@yskroget.

Sammenlignet med tidligere kjent teknikk for forbedring av dynamisk styring
av bevegelsen og kursen til hgyhastighetsfartgyskrog, er et antall av fordeler opp-
nadd ved hjelp av den foreliggende oppfinnelse, slik som reduserte energitap og
reduserte laster pa, f.eks. en vannjetenhet fordi denne kan vaere holdt i en «fast»
posisjon og ma ikke benyttes for a styre farteyet under bevegelse ved hgye has-
tigheter.

| kraft av oppfinnelsen ma det konvensjonelle styre-, reversering- og ma-
ngvreringsutstyret til farteyet dimensjoneres kun for bevegelse ved lave hastig-
heter. | tilfelle med vannjetdrift er det konvensjonelle system for styring av farteyet
benyttet kun ved hastigheter under omkring 15-20 knop, idet vannjetenheten kun
fungerer som en fremdriftsenhet ved hayere hastigheter.

Oppfinnelsen muliggjer ogsa en dynamisk kontroll/justering som resulterer i
jevnere bevegelse og som kan ta hensyn til og motarbeide grov sj@, og en redu-
sert vannmotstand mot farteyskroget som kan fare til betydelige besparelser med
hensyn til brensel eller alternativt tid. | kraft av den dynamiske justerings-kontrollen
gjer oppfinnelsen det mulig for farteyet a forflytte seg ved hayere hastighet f.eks. i
grov sj@.

Styringen kan ogsa veere basert pa forskjellige «comfort» relaterte para-
metere, slik at passasjerene pa farteyet opplever jevn bevegelse med en hgy grad
av komfort, selv i urolig veer.

Oppfinnelsen tilveiebringer ogsa ekt sikkerhet pa grunn av at den tillater at
kontrollerbarheten av farteyet opprettholdes selv f.eks. om en vannjetenhet skulle
benyttes sammen ved forflytning under hgy hastighet.

Fordelaktig utferelse av oppfinnelsen fremkommer fra de uselvstendige
kravene nedenfor.



10

15

20

25

30

330559

KORT BESKRIVELSE AV TEGNINGENE

Oppfinnelsen vil bedre beskrives i starre detalj nedenfor med referanse til
en foretrukket eksemplifiserende utfgrelse og de vedfeyde tegningene, i hvilke

Fig. 1A viser et skjematisk planriss fra det bakre av et hgyhastighetsfartay
av katamarantypen, som er utstyrt med et arrangement i henhold til en farste fore-
trukket utfarelse av oppfinnelsen,

Fig. 1B viser skjematisk kraftfordelingen, skapt av vannet som stremmer
forbi, rundt et bakre hjgrne av fart@yet, sett ovenfra langs snitt A-A i fig. 1A,

Fig. 2 viser et skjematisk riss fra det bakre av et h@yhastighetsfarteyskrog
utstyrt med et arrangement i henhold til en andre utferelse av oppfinnelsen,

Fig. 3A viser et skjematisk planriss fra det bakre av et annet hgyhastighets-
fartey som er utstyrt med et arrangement i henhold til en tredje utferelse av opp-
finnelsen,

Fig. 3B viser skjematisk et bakre hjgrne av fartgyet vist i fig. 3A, sett oven-
fra langs snittet A-A i fig. 3A, og

Fig. 4 viser et forenklet grunnskjema av et arrangement i henhold til oppfin-
nelsen for formalet med a illustrere en utfgrelse av en fremgangsmate i henhold til
oppfinnelsen.

FORETRUKNE UTFZRELSER

Fig. 1A og 1B viser skjematisk et hayhastighetsfartay med skrog 100 av
katamarantypen, et arrangement 101 i henhold til den farste foretrukne utferelse
av oppfinnelsen har blitt anordnet i forbindelse med akterspeilet til farteyet. | den
ferste utferelsen er farteyet anordnet med to fremdriftsdeler 102, 102’ med kurs-
forandrede innretninger 103, 103’ som bestar av to vannjetenheter med roterbare
dyser og skoviformede deler for styring av vannstralene. Det er imidlertid mulig a
forestille seg utfarelser av arrangementet i henhold til oppfinnelsen hvor ikke-
kursforandrede innretninger 103, 103’ er tilstede.

| den farste utferelsen omfatter arrangementet 101 fire klaffdeler 104, 104’
104”, 104™ som alle er anordnet for pa den maten veere i stand til & bringes jus-
terbare ved en vinkel 105 i forhold til en vannstrem 106 i forhold til en aktre side-
overflate 107 av fartgyskroget 100.

| den farste utferelsen er en klaffdel 104, 104’, 104”, 104’ anordnet ved

fire forskjellige overganger mellom akterspeilet 113 til farteyskroget 100 og fire
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forskjellige aktre sideoverflater 107, 107°, 107", 107" av fart@yskroget 100. Funk-
sjonen til klaffdelene er saledes for &, i den aktiverte tilstand, generere kraftkom-
ponenter 108, 109 som virker pa fartayskroget 100 og pa en fremre side 110 til de
respek-
tive aktiverte klaffdeler 104, hvilken side vender mot vannstremmen 106.

| henhold til oppfinnelsen er hver klaffdel 104, 104’, 104", 104"’ anordnet
slik at de genererte kraftkomponentene 108, 109 er rettet pa den ene side mot
den aktre sideoverflate 107 til fart@yskroget og pa den andre side mot den fremre
siden 110 til klaffdelen 104 i vannstremmen 106 i forhold til den aktre sideover-
flate 107. Denne karakteristiske situasjonen til oppfinnelsen er illustrert skjiematisk
i vedfgyde figur 1B og muliggjer at bevegelsene og/eller kursen til fart@yskroget
100 kan forandres pa en gnsket mate.

| spesielt foretrukne utfgrelser er arrangementet i henhold til oppfinnelsen
anordnet pa hgyhastighetsfartay med vannjetdrift, men utfgrelser av oppfinnelsen
hvor hgyhastighetsfartay benytter annen driftstype er ogsa mulig.

| en annen foretrukket utferelse av arrangementet i henhold til oppfinnelsen
er fremdriftsdelen 102, 102’ anordnet med kursforandrede innretninger 103, 103’
og omfatter to vannjetenheter. | denne utferelsen har fartayskroget 100 fire aktre
sideoverflater 107, 107°, 107", 107’” med undervannspartier 111, 111’, 111”,111”
som er plassert under vannoverflaten 112, idet farteyet er i bevegelse.

| den beskrevne utfgrelsen, former alle fire aktre sideoverflater 107, 107,
107”, 107" overgangen til akterspeilet 113 av fartgyskroget 100, en klaffdel 104,
104’, 104", 104" er anordnet ved hver slik overgang. | henhold til denne utferel-
sen er hver klaffdel 104 anordnet for pa den maten a veere i stand til a justeres,
idet farteyet er i bevegelse fra a veere, sett direkte fra det bakre, vesentlig pa linje
med planet 107 til den aktre sideoverflaten til & veere vesentlig stikkende frem ved
rette vinkler fra planet av nevnte akire sideoverflate 107.

| en spesiell foretrukket utfarelse av oppfinnelsen, strekker klaffdelen 104,
104’, 104", 104’” seg i den vertikale retningen langs en betydelig del av planet
107, 107’, 107", 107" av de aktre sideoverflatene og langs planet av hele under-
vannspartiene 111, 111’, 111”, 111’”. Pa denne maten er en sterk kursforandren-
de virkning oppnadd nar en eller flere klaffer er beveget ut.

| en ytterligere utfgrelse av oppfinnelsen omfatter arrangementet ogsa et
sproyteband 114, 114’, 114”, 114" og en finne 115, 115’, 115", 115’ anordnet pa
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farteyskroget 100. | denne utfagrelsen er sprgytebandet 114, 114’, 114”, 114’ an-
ordnet slik at idet fartayet er i bevegelse, dannes en vinkel med klaffedelen 104,
104’, 104”, 104’” over vannoverflaten 112. Spreytebandet forhindrer vann fra a
sprute oppover mot dekket av farteyet og gjer det ogsa mulig at kraftkompo-
nentene 108, 109 pavirkes og optimaliseres for a produsere den forskjellige virk-
ningen. | den beskrevne utfegrelsen er en finne 115, 115, 115”, 115"” ogsa anord-
net slik at , idet farteyet er i bevegelse, dannes en vinkel med klaffdelen 104, 104,
104”, 104"’ under vannoverflaten 112. Finne 115, 115’, 115”, 115" gjor det mulig
at kraftkomponent 109 som virker pa klaffdelen 104 pavirkes, slik at den kan gkes
0g optimaliseres.

Spesielt foretrukne utferelser av arrangementet innbefatter ogsa en
eller flere bevegelsesdeler 116, 116’, 116”, 116’ som er anordnet for pa den ma-
ten a justere posisjonen til de respektive klaffdelene 104, 104’, 104”, 104", idet
fartayet er i bevegelse. Bevegelsesdelen eller bevegelsesdelene bestar fordelaktig
av hydrauliske arrangementer av en i og for seg kjent type. Som det vil veere klart
for en ekspert, er et stort antall av forskjellige alternative konstruksjoner mulig med
hensyn til bevegelsesdelene.

Selv om , i henhold til oppfinnelsen, et arrangement som omfatter kun en
klaffdel er mulig, omfatter arrangementet 101 fortrinnsvis minst to klaffdeler 104,
104” som er anordnet for pa den maten a sammen tilveiebringe dynamisk styring
av bevegelsene og/eller kursen til fartayskroget 100. Sa langt som det angar fler-
skrogsfartey, for eksempel farteyskrog av katamarantypen, er klaffdeler fordelak-
tig anordnet pa alle de aktre sideoverflatene og pa en slik mate at i tilfelle med for
eksempel, en kursforandring til babord, virker en ferste klaffdel 104 pa en ytre ak-
tre sideoverflate 107 til farteyskroget med en tredje klaffdel 104” anordnet pa en
indre aktre sideoverflate 107”. | tilfelle med en kursforandring til styrbord, pa en
annen side, vil de motstaende klaffdelene 104"’ og 104’ vaere aktivert.

| spesielt foretrukne utfgrelser av arrangementet i henhold til oppfinnelsen,
er en klaffdel eller klaffdeler 104, 104’, 104”, 104’” anordnet for pa den maten a
virke sammen med fremdriftsdelen 103, 103’ og/eller den kursforandrende innret-
ning 104’ 104’ i den dynamiske styringen av bevegelsene og/eller kursen til fartey-
skroget 100.

Arrangementet i henhold til oppfinnelsen har blitt beskrevet ovenfor med
referanse til fig. 1A og 1B, og klaffdelene 104, 104’, 104", 104’ er anordnet slik
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at, nar beveget ut/aktivert, roteres de omkring lagerpunkter 117, 117°, 117”7, 117"
anordnet i den horisontale retningen. Imidlertid er utfarelser ogsa mulig hvor klaff-
delene til arrangementet i henhold til oppfinnelsen ikke er anordnet roterbart, men
er i steden forskjevet linezert nar flyttet ut/aktivert.

En slik utferelser er vist i fig. 2, og arrangementet i henhold til oppfinnelsen
er i dette tilfelle anordnet pa et enkeltskrogsfartay 200. | denne utfagrelsen omfatter
arrangementet to fremdriftsdeler 202, 202’ i form av vannjetenheter med kursfor-
andrende innretning 203, 203’ i formen av roterbare dyser. | den beskrevne utfg-
relsen omfatter arrangementet kun to klasser 204, 204’ som er anordnet for pa
den maten a veere i stand til a bringes justerbart ved en vinkel i forhold til en vann-
strem i forhold til aktre sideoverflate 207, 207’ av fartayskrog 200 ved hjelp av to
hydrauliske bevegelsesinnretninger 216, 216’. | den beskrevne utfgrelsen omfatter
arrangementet 201 ogsa spreyteband 214, 214’ og finner 215, 215’. Klaffdeler
204, 204’ i den beskrevne utfgrelsen er anordnet for pa den maten a veere i stand
til & forskyves linezert ved en vinkel nedover/utover, i steden for & vaere rotert om-
kring et horisontalt anordnet lagerpunkt som omtalt tidligere i forbindelse med fig.
1A.

Fig. 3A og 3B illustrerer en ytterligere fordelaktig utferelse av arrange-
mentet i henhold til oppfinnelsen anordnet pa et enkeltskrogsfartey 300. | denne
utferelsen omfatter arrangementet to fremdriftsdeler 302, 302’ i form av vann-
jetenheter med kursforandrende innretning 303, 303’ i formen av roterbare dyser. |
den beskrevne utfgrelsen omfatter arrangementet kun to klaffdeler 304, 304’ som
er anordnet for pa den maten a baere i stand til a bringes justerbart ved en vinkel i
forhold til en vannstrem i forhold til aktre sideoverflate 307, 307’ av farteyskroget
300 ved hjelp av to hydrauliske bevegelsesinnretninger 316, 316’. | den beskrevne
utferelsen omfatter arrangementet 304 ogsa spreyteband 314, 314’ og finner 315,
315'.

Klaffdelene 304, 304’ i den illustrerte utferelsen i fig. 3A og 3B er anordnet
roterbart omkring et vertikalt lagerpunkt 317 for pa den maten a vaere i stand til a
dreies ut til siden i steden for & roteres omkring et horisontalt lagerpunkt som om-
talt tidligere i forbindelse med fig. 1A eller forskjavet linesert som vist i fig. 2.

En fremgangsmate for dynamisk styring av bevegelsene og kursen til et
hgyhastighetsfartayskrog i henhold til oppfinnelsen vil beskrives nedenfor med

referanse til fig. 4. Fig. 4 illustrerer skjematisk et fartayskrog 400 av katamaran-
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typen som er anordnet med et arrangement i henhold til oppfinnelsen med roter-
bare klaffdeler 404, 404’, 404”, 404’”. Arrangementet i henhold til oppfinnelsen
vist i fig. 4 er i en tilstand for a dreie til babord under bevegelse ved hay hastighet.

| henhold til den farste foretrukne utferelsen av oppfinnelsen omfatter frem-
gangsmaten bruk av fremdriftsdelene 402, 402’ med en kursforandrende innret-
ning 403, 403’ og klaffdeler 404, 404’, 404”, 404’ med en fremre side 410, 410”.
Idet fart@yet er i bevegelse er klaffdelene 404, 404” innfart i en vannstrem 406,
406" i forhold til farteyskroget 400, med frontsidene 410, 410” vendende mot
vannstremmen 406, 406” for pa den maten a generere kraftkomponenter som
virker pa fartayskroget 400 og pa klaffdelene 404, 404”. | denne forbindelse om-
fatter vannstremmen 406, 406” et volum av vann under vannoverflaten, og volu-
met av vann er under trykk. | henhold til oppfinnelsen gker klaffdelene 404, 404”
innfart i vannstreammen trykket av vannvolumet, det gkte trykket gir opphav til
kraftkomponenter 408, 408”, 409, 409” som er rettet pa den ene side mot de aktre
sideoverflatene 407, 407” og pa den andre side i retningen av frontsidene 410,
410" til klaffdelene 404, 404” innfart og, og som et resultat, en forandring i beve-
gelsene og/eller kursen av fartgy 400 er oppnadd.

| en annen foretrukket utferelse av fremgangsmaten i henhold til oppfinnel-
sen, er det gjort nytte av fremdriftsdeler 402, 402’ og kursforandrede innretning
403, 403’ som omfatter vannjetenheter, og fremgangsmaten omfatter ogsa bruk
av bevegelsesdeler (ikke vist i fig. 4). | den beskrevne utfgrelsen er bevegelsesde-
lene hydrauliske og justerer posisjonen av klaffdelene 404, 404’, 404", 404", idet
farteyet er i bevegelse.

| spesielt foretrukne utfgrelser av fremgangsmaten i henhold til oppfinnel-
sen, virker minst to klaffdeler 404, 404", pa minst to akire sideoverflater 407,
407”, sammen i den dynamiske styringen av bevegelsene og/eller kursen av far-
toyskroget 400.

| en ytterligere foretrukket utfgrelse av fremgangsmaten i henhold til oppfin-
nelsen virker klaffdelene 404, 404’, 404", 404"’ sammen med fremdriftsinnret-
ninger 403, 403’ og/eller den kursforandrede innretningen 404, 404’ i den dyna-
miske styringen av bevegelsene og/eller kursen av fartayskroget 400.

| en spesiell foretrukket utfgrelse av fremgangsmaten i henhold til oppfin-
nelsen, er bevegelsene og/eller kursen av farteyskroget 400, styrt dynamisk under

bevegelse via et styresystem 418 pa basis av inngangsparametere 419 valgt fra
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gruppen innbefattende vaerforhold, sjgforhold, type av farteyskrog 400, hastighet
eller posisjon, akselerasjonen til farteyskroget i en av de seks frihetsgradene
og/eller komforten for passasjerene. | dette henseende kan styresystemet 418
vaere av en type som i og for seg er tidligere kjent. De seks frihetsgrader betyr i
denne sammenheng de forskjellige bevegelsesmgnstre kjent som rulling, stam-
ping, giring, svaiing, hiving og jaging.

Oppfinnelsen er ikke begrenset til utfarelsene beskrevet ovenfor, eller il
hva som er vist i de vedfgyde figurene, men kan varieres innen omradet av pa-

tentkravene nedenfor.



10

15

20

25

30

11

PATENTKRAV

1. Arrangement for dynamisk styring av bevegelsene og kursen til et hgyhas-
tighetsfartey, omfattende et skrog (100) med minst et akterspeil (113) og en aktre
sideoverflate (107, 107’, 107", 107"”) pa det aktre derav, fremdriftsdeler (102,
102’) som er i stand til & drive nevnte skrog (100) med hensyn til vannet med en
hastighet som overskrider 15 knop, og minst én klaffdel (104, 104, 104”, 104"},
montert pa nevnte skrog (100) i overensstemmelse med nevnte akterspeil (113)
og i stand til a bringes selektivt fra en hvileposisjon til en operativ posisjon hvori
nevnte klaffdeler (104, 104’, 104", 104"’) danner en vinkel (105) med hensyn til
vannstremmen (106) i forhold til nevnte aktre sideoverflate (107) til farteayskroget
(100), karakterisert ved atklaffdelen (104, 104’, 104”, 104”’) er anord-
net i overgangen mellom nevnte akterspeil (113) og nevnte aktre sideoverflate
(107, 107’, 1077, 107’"), slik at, nar fartayskroget (100) gar fremover ved hgy has-
tighet og nevnte klaffdel (104, 104’, 104”, 104’") er i sin operative posisjon, er
kraftkomponentene (108, 109) som genereres rettet pa den ene side mot nevnte
aktre sideoverflate (107) til farteyskroget (100) og pa den annen side mot frontsi-
den (110) av klaffdelen (104, 104’, 104”, 104’”) i vannstremmenn (106) i forhold til
nevnte aktre sideoverflate (107) for pa denne mate a veere i stand til & bevirke en

forandring i bevegelsene og/eller kursen til fartayskroget (100).

2. Arrangement ifglge krav 1, hvori nevnte fremdriftsdel (102, 102’) er anord-
net med kursforandrede innretninger (103, 103’) og omfatter en vannjetenhet, og
fartayskrog (100) har flere enn to aktre sideoverflater (107, 107°, 1077, 107""),

med undervannspartier (111, 111°, 111”, 111°”), som er plassert under en vann-
overflate (112) idet farteyet er i bevegelse, og minst to av nevnte aktre sideoverfla-
ter former, ved deres ende, overganger (113) til et akterspeil (113) av fartayskro-
get (100), karakterisert ved atnevnte klaffdel (104) er anordnet for pa
den maten a vaere i stand til a justeres, idet fart@yet er i bevegelse fra a veere, sett
direkte fra det bakre, vesentlig pa linje med planet (107) til den aktre sideoverfla-
ten for a veere vesentlig stikkende frem ved rette vinkler fra planet av nevnte aktre

sideoverflate (107).
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3. Arrangement ifglge krav 2,

karakterisert ved atklaffdelen (104, 104’, 104", 104’”) strekker seg i
den vertikale retningen langs en betydelig del av planet (107, 107°, 107”, 107"’ av
nevnte aktre sideoverflate og langs planet av hele undervannspartiet (111, 111°,
1117, 111™).

4. Arrangement ifglge krav ethvert av kravene 2-3, ogsa omfattende minst et
spreyteband (114, 114’ 114”, 114””) og minst en finne (115, 115°, 115”7, 115""),
karakterisert ved atspraytebandet (114, 114’, 114”, 114”’) er anordnet
slik at, idet farteyet er i bevegelse, danner en vinkel med klaffdelen (104, 104’,
104”, 104"’ over vannoverflaten (112) for formalet med a forhindre vann fra a
sprute oppover og ogsa for formalet med a pavirke kraftkomponentene (108, 109)
som virker pa klaffdelen (104) og farteyskroget, og ved at finnene (115, 115,
115”, 115°’) er anordnet, slik at nar farteyet er i bevegelse, danner en vinkel med
klaffdelen (104, 104’, 104”, 104"}, under vannoverflaten (112) for formalet med a
pavirke kraftkomponenter (108, 109) som virker pa klaffdelen (104).

5. Arrangement ifglge ethvert av de foregaende patentkrav, ogsa omfatten-
de bevegelsesdeler (116, 116°, 116”, 116’”), karakterisert ved atnevn-
te bevegelsesdeler (116, 116°, 116”, 116’} er anordnet for pa denne maten a jus-
tere posisjonen av nevnte klaffdeler (104, 104’, 104”, 104’"), idet fartgyet er i be-
vegelse.

6. Arrangement ifelge ethvert av de foregaende kravene,
karakterisert ved atarrangementet omfatter minst to klaffdeler (104,
104’, 104", 104’’) som er anordnet for pa den maten a til sammen tilveiebringe

dynamisk styring av bevegelsene og/eller kursen av farteyskroget (100):

7. Arrangement ifelge ethvert av kravene 2-6,

karakterisert ved atklaffdeler (104, 104’, 104”, 104’’) er anordnet for
pa den maten a virke sammen med fremdriftsinnretning (103, 103’) og/eller den
kursforandrende innretning (104, 104’} i den dynamiske styringen av bevegelsene
og/eller kursen av fartgyskroget (100).
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8. Fremgangsmate for dynamisk styring av bevegelsene og kursen til et hay-
hastighetsfartgyskrog (100; 400), omfattende bruk av fremdriftsdelene (102, 102’,
402, 402’) som er i stand til & drive nevnte skrog (100) med hensyn til vannet ved
en hastighet som overskrider 15 knop og klaffdeler (104, 104’, 104”, 104’”, 404,
404’, 404", 404’”’) som hver har en frontside (110; 410, 410”), hvori minst en klaff-
del (104, 104”; 404, 404”) er minst delvis innfart, idet fartayet er i bevegelse, inn i
en vannstrem (106; 406, 406”) i forhold til farteyskroget, med nevnte frontside
(110; 410, 410”) vendende mot nevnte vannstrem (106; 406, 406”) for & generere
kraftkomponenter som virker pa nevnte fartgyskrog (100; 400) og pa nevnte klaff-
del (104, 104”; 404, 404”), nevnte vannstrem (106; 406”) omfatter et vannvolum
under en vannoverflate (112) og nevnte vannvolum er under trykk,
karakterisert ved atklaffdeler (104; 404, 404”), anbringes i overgangen
mellom nevnte akterspeil (113) og nevnte aktre sideoverflate (107, 107°, 107",
107’"), slik at klaffdelen (104; 404, 404”) nar innfgrt i vannstremmen, og nar far-
toyskroget (100) gar fremover ved hgy hastighet, aker trykket av vannvolumet, det
gkte trykket gir opphav til nevnte kraftkomponenter (108, 109; 408, 408", 409,
409”) som pa den ene side er rettet mot nevnte akire sideoverflate (107, 107”;
407, 407”) og pa den annen side i retningen av nevnte frontside (110; 410, 410”)
av den innferte klaffdelen, og pa denne maten forarsaker en forandring i bevegel-
sene og/eller kursen av fartgyskroget (400).

9. Fremgangsmate ifglge krav 8, hvori nevnte fremdriftsdel (102, 102’; 402,
402”) er anordnet med kursforandrende innretninger (103, 103’, 403, 403’) og om-
fatter en vannjetenhet, og fremgangsmaten omfatter ogsa bruk av bevegelsesde-
ler (116, 116, 116", 116™’), karakterisert ved atnevnte bevegelsesde-
ler (116, 116’, 116", 116’”’) justerer posisjonen av nevnte klaffdeler (104, 104’,
104”, 104”’; 404, 404’, 404", 404’""), idet fartayet er i bevegelse.

10. Fremgangsmate ifglge krav 8 eller 9,

karakterisert ved atminstto klaffdeler (104, 104”; 404, 404”), pa minst
to aktre sideoverflater (107, 107", 407, 407”’), virker sammen i den dynamiske sty-
ringen av bevegelsene og/eller kursen av fartayskroget (100; 400).
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11. Fremgangsmate ifglge ethvert av kravene 9-10,

karakterisert ved atnevnte klaffdeler (104, 104’, 104”, 104’”, 404, 404,
404", 404"") virker sammen med nevnte fremdriftsinnretning (103, 103’, 403, 403")
og/eller kursforandrende innretning (104, 104’; 404, 404’) i den dynamiske sty-
ringen av bevegelsene og/eller kursen av fartayskroget (100, 400).

12. Fremgangsmate ifglge ethvert av kravene 8-11,

karakterisert ved atbevegelsene og/eller kursen av fartayskroget (100;
400) styres dynamisk under bevegelse via et styresystem (418) og baseres pa
inngangsparametere (419) valgt fra gruppen innbefattende vaerforhold, sjeforhold,
type av farteyskrog (100; 400), hastighet eller posisjon, akselerasjonen til fartay-
skroget i enhver av de seks frihetsgrader og/eller komforten til passasjerene.
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