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64 Gleitfangvorrichtung fir Aufziige.

@ Mit dieser Gleitfangvorrichtung ist es moglich, Auf-

zugsfahrkorbe, welche eine normale Fahrgeschwin-
digkeit aufweisen, fiir die Fangbremsen mit Fangkeilen
nicht mehr statthaft sind, in beiden Richtungen sanft abzu-
bremsen und in einer Ruhesteliung in den Fiihrungsschie-
nen (15) zu halten. Sie weist mindestens je eine zu beiden
Seiten des Fahrkorbrahmens angeordnete, auf die Fih-
rungsschienen wirkende Bremszange (1) auf. Die Brems-
zange (1) ist in einem auf vier Seiten geschlossenen
Bremsgeh&use (9) eingebaut und weist zwei schwenkbar
gelagerte Bremszangenhebel (1.1) auf, welche durch ei-
nen senkrecht zur Fahrtrichtung des Fahrkorbes ver-

15—
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11—

schiebbar gelagerten Federwagen (5) betétigt werden. Der 7—
Federwagen (5) ruht mit vorgespannten Druckfedern (4)

auf Laufrollen (7), welche im Bremsgehause (9) auf Fiih- e
rungsbahnen (8) laufen. Beim Verschieben des Federwa- 6

gens (5) durch die Kraft einer durch einen Geschwindig-
keitsbegrenzer ausgeldsten Auslosefeder (10) laufen
Druckplatten (6) des Federwagens (5) auf Druckrollen (11)
der Bremszangenhebel (1.1) auf und (libertragen die
Bremskraft der vorgespannten Druckfedern (4) auf die
Fihrungsschienen (15).
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Gleitfangvorrichtung fiir
Aufztige, mit mindestens je einer zu beiden Seiten
des Fahrkorbrahmens oder des Gegengewichtes, in
beiden Fahririchtungen auf die Fithrungsschienen
wirkenden Bremseinrichtung, welche nach Auslé-
sung eines die Bremseinrichtung von den Fiih-
rungsschienen distanzierenden Sperrgliedes unter
der Wirkung eines von einem am Fahrkorb ange-
ordneten, von den Flihrungsschienen angetriebenen
und ebenfalls in beiden Fahririchtungen wirksamen
Geschwindigkeitsbegrenzers  erzeugten Impulses
gegen die Fluihrungsschienen pressbar sind, bis der
Fahrkorb still steht und in den Fihrungsschienen
gehalten ist.

Aufziige werden normalerweise mit einer Be-
triebsbremse ausgerlistet, welche im Maschinen-
raum im Bereich des Antriebes aufgestellt ist. Sie
ist beispielsweise als Aussenbackenbremse vorge-
sehen und weist eine als Kupplung ausgebildete,
zwischen einem Antriebsmotor und einem Unterset-
zungsgetriebe angeordnete auf dem Wellenende
des Antriebsmotors aufgekeilte Bremstrommel auf,
auf die ein liber Bremshebel und Stellhebel durch
die Kraft von Federn betétigtes und durch ein Lift-
gerét gellftetes Bremsbackenpaar wirkt. Je nach
dem Antriebssystem libernimmt die Betriebsbremse
das mechanische Schlussanhalten am Ende einer
Fahrt, oder sie féllt erst als Haltebremse ein, wenn
der Aufzug elekirisch bis zum Stillstand abgebremst
hat.

Da solche Betriebsbremsen nur auf den Antriebs-
motor und auf das Getriebe wirken, ist bei Bruch ei-
nes zwischen dem Fahrkorb und dem Antrieb ange-
ordneten Antriebsteiles eine durch eine bei Uberge-
schwindigkeit ausgeloste, direkt am Fahrkorb
angeordnete  Sicherheitseinrichtung  erforderlich,
welche den Fahrkorb in den Flhrungsschienen ab-
bremst und nach einem gewissen Bremsweg zum
Stillstand bringt und den Fahrkorb in dieser Lage
festhélt. Sicherheitseinrichtungen dieser Art kdnnen
Fangvorrichtungen oder Schienenbremsen sein,
welche durch Geschwindigkeitsbegrenzer ausgeltst,
den Fahrkorb im Bedarfsfalle abbremsen und in
den Fithrungsschienen halten.

In der US-Patentanmeldung Nr. 07/582 428 vom
13. September 1990, des gleichen Anmelders, ist
eine durch einen Geschwindigkeitsbegrenzer aus-
l6sbare Aufzugsbremse beschrieben, welche auf
der Kabine angeordnet ist und auf die beiden ein-
ander  gegeniiberliegenden  Filihrungsschienen
wirkt. Auf dem Dach der Kabine sind an beiden
Fuhrungsschienen Keilkasten mit auf beiden Seiten
des Steges der Fihrungsschienen angeordneten
Doppelkeilen vorgesehen. Die Doppelkeile kommen
bei Ubergeschwindigkeit zum Einsatz und sind in
beiden Fahrtrichtungen wirksam, also entweder bei
Abwartsfahrt oder bei Aufwartsfahrt. Ein Ausléserad
wird durch Federkréfte mit einer Umfangsrille an die
Stirnseite des Steges einer Fihrungsschiene ge-
driickt, so dass das Ausldserad bei der Fahrt der
Kabine auf der Fiihrungsschiene mitdreht. Auf bei-
den Seiten des Ausidserades sind Schwunggewich-
te angeordnet, welche bei Ubergeschwindigkeit aus
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einer Ruhelage schwenken, wobei eine Klinke in ei-
nen stillstehenden Sperrkranz einklinkt und diesen
mitdreht. Ein fest mit dem Sperrkranz verbundener
Betatigungshebel zieht oder stosst, je nach der
Fahrtrichtung, an einem Auslésearm, welcher die
Fangkeile verschiebt, die im Keilkasten angeordnet
sind. Eine Betétigungsstange 18st gleichzeitig die an
der gegenseitigen Fuhrungsschiene angeordnete
Fangbremse aus, wobei sich die Fangkeile dieses
Keilkastens in der gleicher Richtung verschieben.
Die Verschiebung der Fangkeile ist derart, dass
zwei gegentiberliegende Keile durch die konisch zu-
laufenden Fiihrungsbahnen im Keilkasten auf bei-
den Seiten an den Steg der Fithrungsschienen an-
gepresst werden. Durch die Keilwirkung der Fang-
keile wird die Kabine abgebremst und innerhalb
einer gewissen Distanz an den Fiihrungsschienen
gehalten.

Ein Nachteil dieser Einrichtung liegt darin, dass
Fangbremsen mit Fangkeilen nur bis zu einer be-
stimmten, vorgeschriebenen Maximalgeschwindig-
keit des Forderkorbes einsetzbar sind.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde,
eine Gleitfangvorrichtung fiir den Fahrkorb einer
Aufzugsanlage vorzuschlagen, welche fiir normale
Fahrgeschwindigkeiten des Aufzugfahrkorbes zum
Einsatz kommen kann, die grésser sind als die fir
Fangbremsen mit Fangkeilen vorgeschriebenen Ma-
ximalgeschwindigkeiten.

Diese Aufgabe wird durch die im ersten An-
spruch gekennzeichnete Erfindung geldst.

Die durch die Erfindung erreichten Vorteile sind
im wesentlichen darin zu sehen, dass durch den
Einsatz je einer am Fahrkorb angeordneten, an den
Fihrungsschienen des Fahrkorbes angreifenden
Zangenbremse, Fahrkérbe sanft abgebremst und in
den Fihrungsschienen gehalten werden, fiir welche
gemdss ihrer Normalgeschwindigkeit Fangbremsen
mit Fangkeilen nicht mehr statthaft sind. Die Zan-
genbremse wird bei Ubergeschwindigkeit ausgelést,
wobei ein Federwagen durch die Kraft einer Auslo-
sefeder senkrecht zur Fahririchtung des Fahrkorbes
verschoben wird. Die Kraft vorgespannter Bremsfe-
dern Ubertragt sich dabei vom Bremsgehduse auf
die Druckrollen der Bremszangenhebel, bzw. {iber
Bremsflachen der Bremszangenhebel auf die Sei-
tenflichen des Steges der Fiihrungsschienen.

In den beiliegenden Zeichnungen ist ein Ausfiih-
rungsbeispiel der Erfindung dargestellt, das im fol-
genden naher erldutert wird. Es zeigen:

Fig. 1 eine Funktionsskizze der Bremszange in
der Ruhestellung, wobei nur eine Hélfte dargestellt
ist,

Fig. 2 eine Funktionsskizze der Bremszange in
der Bremsstellung, ebenfalls nur eine Hélfte darge-
stellt,

Fig. 3 eine Explosionszeichnung des aufgeschnit-
tenen Bremsgehaduses, mit einem Bremszangenhe-
bel und dem Federwagen,

Fig. 4 eine perspektivische Darstellung des auf-
geschnittenen Bremsgehduses nach Fig. 3, zusam-
mengebaut mit dem Federwagen und einem
Bremszangenhebel,

Fig. 5 eine Funktionsskizze zur Bremsausldsung,
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Fig. 6 eine Funktionsskizze der ausgeldsten
Bremse,

Fig. 7 eine perspektivische Darstellung der zu-
sammengabauten Bremszange, das Bremsgeh&u-
se aufgeschnitten und

Fig. 8 eine perspektivische Darstellung des zu-
sammengebauten Bremsgeh&duses mit einem Ge-
schwindigkeitsbegrenzer, mit dem zugehdrigen Aus-
l6segestdnge und der hydraulischen Riickstellein-
richtung.

In den Fig. 1, 2, 3 und 4 ist mit 1 eine Brems-
zange bezeichnet. Die Bremszange 1 weist zwei
Bremszangenhebel 1.1 auf, welche auf je einer
Achse 2 in einem Bremsgehduse 9 schwenkbar ge-
lagert sind und durch eine Ausgleichsfeder 3 in ei-
ner Ruhelage gehalten werden. Zwei vorgespannte
Druckfedern 4 sind auf einem Federwagen 5 aufge-
baut und werden durch je eine Druckplatte 6 in ei-
ner vorgespannten Lage gehalten. Der Federwagen
5 weist auf beiden Seiten zwei Laufrollen 7 auf,
welche auf Filihrungsbahnen 8 des die Bremszange
1 umschliessenden Bremsgehduses 9 faufen. Der
Federwagen 5 wird durch eine Haltekraft F gegen
die Kraft einer Auslésefeder 10 in einer Ruhelage
gehalten. Die Auslosefeder 10 ist auf einer senk-
recht zur Fahrtrichtung des Fahrkorbes fest ange-
ordneten Gleitfiinrung 12 aufgereiht, welche gleich-
zeitig den Federwagen 5 gleitend fiihrt. An jedem
Bremszangenhebel 1.1 ist eine Druckrolle 11 ange-
ordnet, welche mit der Druckplatte 6 des Federwa-
gens 5 zusammenarbeitet. Die Druckplatte 6 weist
eine Auflauffliche 6.1 auf, die beim Einsatz der
Schienenbremse auf die Druckrolle 11 auflduft und
die Druckrolle 11 hochdriickt, bzw. den Bremszan-
genhebel 1.1 um die Achse 2 schwenkt, zuerst das
Luftungsspiel aufhebt und dann die Bremse
schliesst. Jeder Bremszangenhebel 1.1 besitzt an
einem Ende eine Bremsflache 13 und am anderen
Ende einen Anschlag 14. Die Bremsflachen 13 der
Bremszangenhebel 1.1 wirken beim Einsatz der
Bremszange 1 auf die Seitenfldchen des Steges ei-
ner Fiihrungsschiene 15, wahrend die Anschidge
14 den Verschiebeweg des Federwagens 5 be-
grenzt. In der Ruhelage gewdhrleistet die Aus-
gleichsfeder 3 das Liftungsspiel zwischen der
Bremsflache 13 und der Fihrungsschiene 15.

In den Fig. 5 und 6 ist der Federwagen wieder
mit 5 und die Auslosefeder wieder mit 10 bezeich-
net. Am Federwagen 5 ist ein Ende eines Gestén-
ges 16 angelenkt, an welchem am anderen Ende
eine Ausldserolle 17 drehbar gelagert ist. Im Ruhe-
zustand liegt die Ausléserolle 17 an einem Fiih-
rungsanschlag 18 des Bremsgehduse 9 an und halt
mit der Haltekraft F den Federwagen 5 in seiner
Ruhelage. Am Fuhrungsanschlag 18 ist eine
schwenkbar gelagerte Fihrungsklappe 19 ange-
lenkt, welche in der Ruhelage durch einen ver-
schiebbar gelagerten Haltebolzen 20 gehalten ist
und ihrerseits mit einer Stltzkraft F' auf die Auslo-
serolle 17 wirkt. Die Fihrungsklappe 19 kann unter
dem Einfluss der Ausléserolle 17 bzw. der Druck-
kraft der Auslosefeder 10 nach oben schwenken
und wird in einer Vertikallage durch einen am
Bremsgehduse 9 angeordneten Anschlag 21, be-
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grenzt. Beim Wegziehen der Ausldserolle 17, durch
eine Ruckstelleinrichtung, bewegt sich die Fiihrung-
skiappe 19 durch die Schwerkraft stets in die Ruhe-
lage zuriick. Die Lage der Fihrungsklappe 19 wird
durch einen nicht dargestellten elekirischen Kontakt
Uberwacht.

In Fig. 7 ist der Anschluss des Gestinges 16 mit
der Ausldserolle 17 am Federwagen 5, im aufge-
schnitten dargestellten Bremsgeh&duse 9 ersichtlich.
Im Bremsgehduse 9 sind die Achsen 2 gelagert,
auf denen die Bremszangenhebel 1.1 schwenkbar
angeordnet sind und mit den Ausgleichsfedern 3 in
einer Ruhelage gehalten werden. Der Federwagen
5 liegt mit den Laufrollen 7 auf den Fihrungsbah-
nen 8 des Bremsgehduses 9 auf, wird durch die
Gleitfiihrung 12 senkrecht zur Fahrtrichtung des
Fahrkorbes gleitend gefiihrt und durch eine Halte-
kraft F gegen die Kraft der Auslésefeder 10 in der
Ruhelage gehalten. Dabei wirken die im Federwa-
gen 5 angeordneten vorgespannten Druckfedern 4
Uber die Laufrollen 7 auf die Flhrungsbahnen 8,
wahrend die Druckplaiten 6 des Federwagens 5
nicht mit den Druckrollen 11 der Bremszangenhebel
1.1 in Berlihrung sind. Die Bremsflichen 13 der
Bremszangenhebel 1.1 berlihren die Seitenfldchen
des Steges der Flihrungsschiene 15 ebenfalls nicht.

In Fig. 8 ist das zusammengebaute Bremsgehé&u-
se wieder mit 9 bezeichnet. Auf dem Bremsgehau-
se 9 ist ein an sich bekannter Geschwindigkeitsbe-
grenzer 22 aufgebaut, welcher bei der Fahrt der
Kabine von der Flhrungsschiene 15 angetrieben
wird. Eine Zugstange 23 ist mit dem verschiebbar
gelagerten Haltebolzen 20 verbunden, welcher
durch die Kraft einer Rickstelifeder 30 in einer ge-
schlossenen Lage gehalten und durch einen Riick-
stellmagneten 24 gegen die Kraft der Rtickstellfeder
30 zurlickgezogen werden kann. Der Haltebolzen
20 halt die Fiihrungskiappe 19 bzw. die Ausldserol-
le 17 und damit den Federwagen 5 in einer Ruhela-
ge. Fur die Rickstellung einer betétigten Bremszan-
ge 1 dient eine auf der Decke des Fahrkorbes an-
geordnete hydraulische Ruckstelleinrichtung 25 mit
einem Doppelhebel 26. Der Doppelhebel 26 ist
durch ein am Bremsgehduse 9 angeordnetes mittle-
res Lager 27 schwenkbar gelagert. Ein Ende des
Doppelhebels 26 ist mit einem hydraulischen Stell-
glied 28, das andere Ende mit einem Driicker 29,
zum Riickstellen eines ausgeldsten Federwagens 5,
gelenkig verbunden.

Die vorstehend beschriebene Gleitfangvorrichtung
arbeitet wie folgt: Sie ist an der Kabine oder am
Gegengewicht im Bereich der beiden einander ge-
genliberliegenden Fiithrungsschienen 15 angeord-
net. Bei Normalbetrieb sind beide Gleitfangvorrich-
tungen in einer Ruhelage gehalten, in welcher die
Bremsflachen 13 der Bremszangenhebel 1.1 die
seitlichen Flachen des Steges der Fiihrungsschie-
nen 15 nicht beriihren. Der Federwagen 5 ist im
auf vier Seiten geschlossenen Bremsgehduse auf
der Gleitfiihrung 12 der Auslosefeder 10 senkrecht
zur Fahririchtung des Fahrkorbes gleitend gefiihr,
wobei die vorgespannten Druckfedern 4 (ber die
vier Laufrollen 7 auf die Flhrungsbahnen 8 des
Bremsgehduses 9 wirken. Er wird gegen die Kraft
der Auslésefeder 10 durch die vom Gestange 16
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auf den Federwagen 5 Ubertragene Haltekraft F in
der Ruhelage gehalten. Die Ausldserolle 17 ist zwi-
schen dem Fiihrungsanschlag 18 und der vom Hal-
teboizen 20 niedergehaltenen Fihrungsklappe 19
gefangen, wobei die Haltekraft F und die Stiitzkraft
F auf die AuslGserolle 17 wirken, (siehe dazu die
Fig. 1, 5 und 8).

Die Gleitfangvorrichtungen kommen dann zum
Einsatz, wenn der bekannte Geschwindigkeitsbe-
grenzer 22 eine Ubergeschwindigkeit feststellt und
die Zugstange 23 betétigt, welche den Haltebolzen
20 und durch ein nicht dargestelltes Verbindungs-
gesténge auch die Haltebolzen 20 der zweiten ge-
genliberliegenden Gleitfangvorrichtung zuriickzieht.
Dabei wird die Fiihrungsklappe 19 durch die Druck-
kraft der Auslisefeder 10, die sich Uber den Feder-
wagen 5 und das Gestdnge 16 auf die Ausitserolle
17 auswirkt, hochgeklappt. Die Ausldserolle 17 rolit
dabel Uber den Fiihrungsanschlag 18 und die in
eine senkrechte Lage hochgeklappte Fiihrungsklap-
pe 19, bis der Federwagen 5 an den Anschldgen
14 der Bremszangenhebel 1.1 ansteht. Bei dieser
Tatigkeit wird der Federwagen 5 durch den Wegfall
der Haltekraft F durch die Kraft der Ausldsefeder
10 auf der Gleitflihrung 12 senkrecht zur Fahririch-
tung des Fahrkorbes verschoben. Die Laufrollen 7
des Federwagens 5 rollen dabei auf den Fiihrungs-
bahnen 8 des Bremsgeh&uses 9 wobei die Laufrol-
len 7 durch die Kraft der vorgespannten Druckfe-
dern 4 auf die Fiihrungsbahnen 8 gepresst werden,
bis die Auflaufflichen 6.1 der Druckplatten 6 auf
die Druckrollen 11 der Bremszangenhebel 1.1 auf-
laufen. Die Laufrollen 7 heben sich von den Fih-
rungsbahnen 8 ab und die Druckkraft der vorge-
spannten Druckfedern 4 wirkt sich liber die Druck-
rollen 11 auf die Bremszangenhebel 1.1 aus. Die
Reibflachen 13 der Bremszangenhebel 1.1 driicken
dabei auf die Seitenfldchen des Steges der Fiih-
rungsschienen 15 und bremsen den Fahrkorb bis
zum Stillstand ab und halten diesen im Stillstand
fest.

Fur die Ruckstellung der ausgelésten Gleitfang-
bremse muss der Federwagen 5 in seine Aus-
gangsposition (Ruhelage) gebracht werden. Dies
geschieht mit der auf der Decke des Fahrkorbes
angeordneten,  handbetriebenen  hydraulischen
Ruckstelleinrichtung 25. Das hydraulische Stellglied
28 wirkt dabei mit einer Druckkraft auf den Doppel-
hebel 26 und driickt den auf der Gegenseite ange-
ordneten Driicker 29 gegen den Federwagen 5. Da-
bei wird der Federwagen 5 senkrecht zur Fahrtrich-
tung des Fahrkorbes gegen die Kraft der
Auslosefeder 10 auf der Gleitfthrung 12 verscho-
ben. Die auf die Druckrollen 11 der Bremszangen-
hebel 1.1 wirkende Druckplatte 6 rollt sich an der
Druckrolle 11 ab bis die Laufrollen 7 des Federwa-
gens 5 auf den Fiihrungsbahnen 8 des Bremsge-
hauses 9 auflaufen und sich die Druckplatten 6 von
den Druckrollen 11 entfernen. Die Kraft der vorge-
spannten Druckfedern 4 wirkt sich tiber die Laufrol-
len 7 des Federwagens 5 wieder auf die Fihrungs-
bahnen 8 des Bremsgehduses 9 aus und die
Bremsflachen 13 der Bremszangenbuigel 1 heben
sich durch die Druckkraft der Ausgleichsfedern 3
von den Seitenflichen des Steges der Fiihrungs-
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schienen ab. Gleichzeitig mit der Wirkung des
Driickers 29 auf den Federwagen 5 wird auch das
Gesténge 16 mit der Ausldserolle 17 verschoben.
Die Ausloserolle 17 rollt dabei uber die Fiihrungs-
kiappe 19 und den Fihrungsanschlag 18 nach un-
ten und sobald die Ausléserolle 17 die Fihrungs-
klappe 19 verldsst, kippt die Fiihrungsklappe 19
durch die Schwerkraft ebenfalls nach unten. Dabei
wird der nicht dargestelite elekirische Kontakt beta-
tigt, welcher den Ruckstellmagneten 24 aktiviert,
wobei der verschiebbar gelagerte durch die Kraft
der Rickstelifeder 30 geschlossene Haltebolzen 20
vorerst zurlickgezogen wird, damit die Fihrungs-
klappe 19 ganz abklappen kann und anschliessend
nach dem Abfallen des Riickstellmagneten sich der
Haltebolzen 20 durch die Kraft der Ruckstelifeder
30 zurtickverschiebt und die Fihrungskiappe 19,
bzw. den Federwagen in seiner Ruhelage sichert.

Patentanspriiche

1. Gleitfangvorrichtung flir Aufziige, mit minde-
stens je einer zu beiden Seiten des Fahrkorbrah-
mens oder des Gegengewichtes, in beiden Fahrt-
richtungen auf die Fiihrungsschienen (15) wirken-
den Bremseinrichtung, welche nach Ausldsung ei-
nes die Bremseinrichtung von den Fiihrungsschie-
nen (15) distanzierenden Sperrgliedes unter der
Wirkung eines von einem am Fahrkorb angeordne-
ten, von den Fihrungsschienen (15) angetriebenen
und ebenfalls in beiden Fahrtrichtungen wirksamen
Geschwindigkeitsbegrenzers (22) erzeugten Impul-
ses gegen die Flhrungsschienen (15) pressbar
sind, bis der Fahrkorb siill steht und in den Fih-
rungsschienen (15) gehalten ist, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Bremseinrichtung eine Brems-
zange (1) mit zwei auf Achsen (2) in einem Brems-
gehduse (9) schwenkbar gelagerten Bremszangen-
hebeln (1.1) und einen mit vorgespannten Druckfe-
dern (4), Druckplatten (6) und Laufrollen (7)
ausgeriisteten, senkrecht zur Bewegungsrichtung
des Fahrkorbes verschiebbar gelagerten Federwa-
gen (5) aufweist, wobei die Laufrollen (7) durch die
Kraft der vorgespannten Druckfedern (4) auf Fih-
rungsbahnen (8) des Bremsgehduses (9) driickbar
sind, und dass am Federwagen (5) eine den Feder-
wagen (5) verschiebende, die Druckplatten (6) auf
Druckrollen (11) der Bremszangenhebel (1.1) auf-
schiebende, die Laufrollen (7) von den Fiihrungs-
bahnen (8) abhebende Auslésefeder (10} angeord-
net ist.

2. Gleitfangvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass an der Druckplaite (6) des
Federwagens (5) eine Auflauffliche (6.1) fir die
Druckrolle (11) des Bremszangenhebels (1.1) ange-
ordnet ist.

3. Gleitfangvorrichtung nach Anspruch 1 dadurch
gekennzeichnet, dass das am Fahrkorb fiir jede
Fuhrungsschiene (15) angeordnete Bremsgehduse
(9) ein die Bremszange (1) und den Federwagen
(5) auf vier Seiten umschliessendes Gehduse ist.

4. Gleitfangvorrichtung nach Anspruch 1 dadurch
gekennzeichnet, dass am Federwagen (5) eine den
Federwagen (5) durch einen Flihrungsanschlag (18)
und eine aufklappbare, durch einen verschiebbar
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gelagerten Haltebolzen (20) gesicherte Fihrungs-
klappe (19) in einer Ruhelage haltende, durch ein
Gestéinge (16) distanzierte, Ausléserolle (17) ange-
lenkt ist.

5. Gleitfangvorrichtung nach Anspruch 4, dadurch 5
gekennzeichnet, dass am verschiebbar gelagerten
Haltebolzen (20) eine mit einem Geschwindigkeits-
begrenzer (22) verbundene den Haltebolzen (20)
gegen die Kraft einer Riickstellfeder (30) verschie-
bende Zugstange (23) und ein den Haltebolzen (20) 10
ebenfalls gegen die Kraft der Riickstelifeder (30)
verschiebender Riickstellmagnet (24) angeordnet
ist.

6. Gleitfangvorrichtung nach Anspruch 4, dadurch
gekennzeichnet, dass die aufklappbare Fihrungs- 15
klappe (19) gelenkig mit dem Fiihrungsanschiag
(18) verbunden ist und dass am Bremsgeh&use ein
die Fiihrungsklappe in vertikaler Lage haltender An-
schlag (21) angeordnet ist.
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