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Uktad napedu pochylni, zwlaszcza dla statkéw
przeznaczonych do zatadunku srodkami transportu kotowego

Przedmiotem wynalazku jest uktad napedowy sktadanej pochylni, ktadki lub mostu.

Znane s3, zwtaszcza na statkach morskich, pochylnie po powierzchni ktérych nastepuje zatadunek i wyta-
dunek statku, za pomoca Srodkéw transportu kotowego. Stosowane sg pochylnie jedno jak i dwusegmentowe,
w ktérych pierwszy segment potaczony jest przegubowo z kadtubem statku, a drugi segment, potaczony przegu-
bowo z segmentem pierwszym wyktadany jest na nabrzeze. W stanie ztozonym segmenty pochylni przyjmuja
potozenie prawie pionowe. Po wytoZeniu na nabrzeze, segmenty utrzymuja wzgledem siebie kat zblizony do kata
po6tpetnego.

Praca pochylni jest ograniczona katami pracy, zaréwno w dét jak i w gére, przy ktérych ruch pojazdéw
kotowych jest mozliwy. Zakres katéw granicznych jest czesto okreslany jako zakres roboczy pochylni. Zakres
ten moze byé réwniez okreslany réznica wysokosci miedzy nabrzezem a poktadem samochodowym statku.
Ograniczona grubo$¢ segmentéw pochylni powoduje, ze przegub taczacy te segmenty nie przenosi obcigzeri
pochodzacych od cigzaru segmentéw i przejezdzajacych pojazdéw i podwieszony jest na ciggnach mocowanych
do kadtuba mozliwie jak najwyzej. Czesto buduje sie do tego celu specjalne kolumny. Jako ciegien uzywa si¢ lin
lub taricuchéw. Do wybrania duzej ilosci lin przy sktadowaniu pochylni stosuje si¢ zazwyczaj wciagarki linowe,
natomiast do wypchniecia rampy z pozycji ztozonej stosuje sie sitowniki liniowe. Moc tych sitownikéw wzrasta
wraz ze zwiekszeniem ilosci lin w wielokrazkach.

Znane s3 réwniez podwoéjne uktady napedu pochylni, w ktérych jedno ciegno przenosi obcigzenia robocze
pochylni, za$ drugie ciegno stuzy do wyktadania i sktadania pochylni. Na skutek zmiany potozenia statku
wzgledem nabrzeza, w kierunku pionowym, ciggna musza byé odpowiednio skracane lub wydtuzane, korzystnie
automatycznie. Przedstawione rozwiazanie techniczne uktadu napedu pochylni, wymaga zastosowania wciagarek
lub innych urzadzeri napedowych o stosunkowo duzej mocy, lecz moc ta nie jest jednak wykorzystana racjonal-
nie.

Istota wynalazku polega na tym, ze w uktadzie napedu pochylni przegubowo potaczonej z kadtubem
statku, lina no$na isitownik hydrauliczny zamocowane sg przegubowo do kadtuba statku, przy czym punkt.
zamocowania liny usytuowany jest powyzZej punktu zamocowania sitownika, za$ drugie korice sitownika i liny
przymocowane s3 do wejécia i wyjscia liniowego mechanizmu redukcyjnego utwierdzonego w poblizu korica
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pierwszego segmentu pochyini, sitownik zamocowany jest przegubowo do wejscia mechanizmu redukcyjnego po
stronie jego mniejszego przesunigcia liniowego, natomiast lina przymocowana jest do wyjscia mechamizmu reduk-
CY] -po stronie jego. wnekszego przesuniecia liniowego. Dalsza istotna cecha uktadu wedtug wynalazku polega
na tyrﬁ #e mechanizm redukcyjny zestawiory jest z d2wigni jednoramiennej oraz wielokrazka. DZwignia jednora-

" mienna wyposazona jest przy tym w obustronng blokade jej ruchu obrotowego sktadajaca si¢ z wystepu stano-
wuqdago czes$é tej d2wigni i zamocowanej do niej przgubowo zapadki oraz stopera zamocowanego do pochylni,
przy czym koniec zapadki potaczony jest z koricem liny noéne;.

Do korzystnych efektow technicznych uktadu wedtug wynalazku nalezy jego prostota rozwigzania tech-
nicznego, bowiem uktad ten taczy jednoczeﬁne w sobie trzy funkcje, takie jak: wypychanie pochylni z potozenia
pionowego w stanie ztozonym, sktadame |wykladame pochyini oraz przenoszenie obcigzeri od pojazddw i ta-
dunkéw w potozeniu roboczym.

Przedmiot wvnalazku przedstawiony jest w przyktadzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1 przedsta-
wia uktad napedu z zastosowanym mechanizmem redukcyjnym dZwigniowo-wielokragzkowym, przy czym po-
chylnia wytozona jest na nabrzeze w jej doinym zakresie roboczym, fig. 2 przedstawia ten sam naped przy
pochyini usytuowanej w jej gérnym zakresie roboczym, za$ fig. 3 ukazuje potozenie elementéw uktadu wedtug
wynalazku w chwili skhdanih lub wyktadania pochylni. Pochylnia 1 sktadajaca sie z segmentu 2 i segmentu 3 po
wytozeniu taczy kadtub statku 4 z nabrzezem 5. Segment 2 potaczony jest przegubem 6 z kadtubem statku 4
oraz przegubem 7 z segmentem 3 wytoZonym na nabrzeze 5 za posrednictwem segmentu wsporczego 8. Segment
ten jest réwniez potaczony obrotowo z segmentem 3 za pomoca przegubu 9.

Segment 2 podwieszony jest natomiast do kadtuba statku 4 za posrednictwem liny 10, mocowanej w jego
goérnej czesci za pomoca uchwytu 11 oraz za pomocy sitownika 12 zamocowanego przegubem 13 i fundamen-
tem 14. Sitownik 12 potfaczony jest z ling 10 za posrednictwem mechanizmu redukcyjnego, skfadajacego sie
z d2wigni 15 i tréjkraika 16. Koniec liny 10 umocowany jest do zapadki 17, potaczonej przegubowo z d2wig-
nig 15 poprzez sworzeri 18, na ktérym osadzony jest réwnieZ jeden z krazkéw tréjkrazka 16. Obrét dZwigni 15
dokonuje si¢ za pomoca przegubu 22 zwigzanego z segmentem 2 i ograniczony jest poprzez wystep 19 opierajacy
si¢ o powierzchni¢ segmentu 2. Prostoliniowo$¢ jezdni pochylni 1 utrzymywana jest za pomoca czujnika 20,
wsp6tpracujacego z sitownikiem 12 w ten sposéb, Zze przetamanie pochylni w d6t powoduje zmniejszenie jego
dtugodci, a przetamanie pochylni w gére powoduje zwigkszenie jego dtugosci. Skracanie dtugosci sitownika
powoduje jednaczesne wybieranie liny 10 przez mechanizm redukcyjny. Zakres roboczy pochyini okre$lony jest
katami +a i <« Przy doinym zakresie roboczym -« wybrany jest catkowicie skok sitownika 12. Przy gérnym
zakresie roboczym wybrany jest catkowicie obrét d2wigni 15.

Powyzej génego skrajnego potozenia roboczego cigzar pochylni 1 przenoszony jest wytacznie przez sitow-
nik 12 dlatego, Ze lina 10 zostaje wyluzowana. Zapadka 17 opada wéwczas za stoper 21 unieruchamiajac w ten
sposéb d2wignie 15 wzgledem segmentu 2. Unieruchomiona zapadka 17 pozwala na wypchniecie ztoZzonej po-
chyini z kadtuba przy jej wyktadaniu. Z chwilg przejmowania obcigZenia przez ling 10 zapadka 17, podnosi sie
ze stopera 21 umotliwiajac pracg mechanizmu redukcyjnego, jak i prace uktadu automatyki utrzymywania pros-
toliniowodci pochyini. Segment 3 obracany jest wzgledem segmentu 2 za pomoca niewidocznego na rysunku, lecz
znanego i powszechnie stosowanego mechanizmu. W innych przyktadach zastosowania wynalazku mechanizm
redukcyjny wykonany jest jako d2wigniowy, wielokrazkowy, zebaty, z zastosowaniem kotowrotu, lub tez uktad
stanowiacy kombinacje tych mechanizméw prostych.

Zastrzezenia patentowe

1. Uktad napedu pochylni, zwtaszcza dla statkéw przeznaczonych do zatadunku $rodkami transportu
kotowego, napedzajacy wielosegmentowa pochylni¢ przegubowo potaczong z kadtubem statku, a zawierajacy
sitownik hydrauliczny taczacy te pochylnie z kadtubem statku, mechanizm redukcyjny oraz ling noéna, zna-
- mienny tym, Ze lina (10) noéna i sitownik (12) hydrauliczny zamocowane sq przegubowo do kadtuba (4)
statku, przy czym punkt zamocowania liny (10) usytuowany jest powyzej punktu zamocowania sitownika (12),
za$ drugie korice sitownika i liny przymocowane s§ do wejscia i wyjécia liniowego mechanizmu redukcyjnego
utwierdzonego w poblizu korica pierwszego segmentu (2) pochyini (1), a sitownik (12) zamocowany jest przegu-
bowo do wejscia mechanizmu redukcyjnego po stronie jego mniejszego przesuniecia liniowego, natomiast
lina (10) przymocowana jest do wyjécia mechanizmu redukcyjnego po stronie jego wigkszego przesunigcia linio-
wego. .

2. Uktad napedu wedfug zastrz. 1, znamienny tym, Ze mechanizm redukcyjny zestawiony jest
z d2wigni (15) jednoramiennej oraz wielokrgzka (16).

3. Uktad napedu wedtug zastrz. 1abo 2, znamienny tym, ze dZwignia (15) jednoramienna wypo-
sazona jest w obustronng blokade jej ruchu obrotowego skiadajaca si¢ z wystepu (19) stanowigcego cze$¢ tej
d2wigni i zamocowanej do niej przegubowo zapadki (17) oraz stopera (21) zamocowanego do pochylni (1), przy
€zym koniec zapadki Potaczony jest z koticem liny (10) noénej.
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Fig. 3
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