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Znane sa juz przyrzady zatrzymujace
wézki zapomoca hakéw, ktore pozwalaijg
na toczenie sie tych wozkéw tylko w jed-
nym kierunku, aczkolwiek znane sa réw-
niez przyrzady, przy stosowaniu ktérych
umozliwione jest toczenie si¢ wozkéw w
obydwéch kierunkach, Te ostatnie zaczy-
naja dzialaé¢ tylko wtenczas, gdy woézek
toczy sie z nadmierna predkoscia, przy-
czem odbywa sie¢ to w ten sposéb, ze hak
zachwytujacy jest wyrzucony zapomoca
wahadlowej, obciazonej ciezarem, prze-
stawianej lub nieprzestawianej dZzwigni ka-
towej, w kierunku znajdujacego sie ztylu o-
porka i zachwytuje druga o§ wézka. Przy-
rzad o takiej budowie umocowany jest u

podstawy szyn w spos6b umozliwiajacy je-
go dzialanie.

Przyrzady tego rodzaju posiadaja wie-
le wad. ‘

Przy szybkosci wézkéw nieco mniej-
szej od szybkosci, przy ktérej uskutecznia
sie zatrzymanie, hak zachwytujacy zosta-
je wyrzucony na taka wysokos$¢, ze ze-
wnetrzny tuk haka trafia w druga os, pod-
nosi wysoko wézek nad torem, przewraca
go, wysypujac jego zawartosé. Hak za-
chwytujacy zgina sie i czesto sie tamie, pod-
ktad za$ przy uderzeniu haka wygina sie
pod dziataniem sily skladowej, dzialajace;j
wdét, wywolujac w ten sposéb zmniejsze-
nie szerokosci toru. Do nalezytego dzia-



lania tego rodzaju hakow zachwytujacych
nalezy komeczme, absg na powierzchni to-
ru na caléj d'fugosél toczenia si¢ wozkéw
nie bylo wegla, kamienia i imnych przed-
miotéw. Jezeli hak tego rodzaju pod na-

porem zderzajacych sie¢ wozkéw zostal

przesuniety, to naprawa jego jest dosé
zlozona i zabiera duzo czasu.

Powyzisze wady usuwa wynalazek ni-
niejszy. Hak zatrzymuje lub puszcza wéz-
ki i nie powoduje w zadnym razie ich wy-
wracania. Hak podlega tylko dziataniu
ciggnienia i dlatego moze byé¢ lekki. Zbed-
ny jest tu dolny $lizgacz, jak réwniez nie
potrzeba przestrzegaé, by na powierzchni
toru kolejki nie bylo zupelnie odlamkéw
skal. Hak zachwytujacy a ze §lizgaczem d
i dZwignig 6 sa przymocowane do podktla-
déw szyn. Aby zatrzymaé wézek nie po-
trzeba wielu zabiegow, budowa bowiem
przyrzadu polega na podnoszeniu do gory,
wzglednie wahaniu si¢ sprezyny w pew-
nych okresach czasu. Jezeli predkosé to-
czenia si¢ woérka jest wieksza, wzglednie
woézki przybywaja predzej do miejsca, w
ktérem nastepuje zatrzymywanie, anizeli
to odpowiada podnoszeniu sie i opuszcza-
niu haka zachwytujacego, to druga o§ wo-
zu bedzie pochwycana lub nie.

Fig. 1 wskazuje polozenie przyrzadu
zatrzymujacego wozek na pocratku dzia-
tania, fig. 2 uwidocznia tenze przyrzad w
rzucie zgoéry, fig. 3 podaje polozenie przy-
rzadu przy zachwytywaniu wézkéw pod-
czas toczemia si¢ ich wdét, fig. 4 — polo-
Zenie przyrzadu w chwili wypuszczania
woeka i toczenia sie wdél z mala predko-
$cia, fig. 5 — potozenie preyrzadu pod-
czas jazdy wérkéw do goéry.

Datsre fig. 6 — 12 53 wyjasnione w za-
strzezeniach.

Zastrzezenia patentowe,

1. Przyriad do zatrzymywania wéz-
kow, toczacych si¢ po torze pochylym lub

— 2

poziomym (fig. 1 — 5), ktérego hak za-
chwytujacy podczas toczenia si¢ wozka po
przekroczeniu pewnej szybkosci ustawia
si¢ w czynne polozenie, zamykajace wsku-
tek tego, iz polaczona z nim dZwignia u-
derza o osie wézka i wyrzuca wysoko hak
w kierunku przeciwnym toczeniu si¢ wéz-
ka, znamienne tem, ze dZwignia katowa
osadzona jest przegubowo na glowicy ha-
ka zachwytujacego {a), ktéry, w celu u-
skutecznienia stopniowego hamowania to-
czacego si¢ wdol wézka, potaczony jest ze
$lizgaczem (d) (w postaci drazka, linki,
laricucha, tasmy), pociaganym zapomoca
dowolnego rodzaju zacisku lub hamul-
ca (e).

2. Przyrzad (tig. 6) wedlug zastrz. 1,
znamienny tem, ze ruchomy $lizgacz (d)
zamocowany jest w miejscu na stale, za-
cisk za$§ (e) umocowany jest na haku.

3. Przyrzad (fig. 7) wedlug zastrz. 1 i
2, znamienny tem, ze dZwignia prosta lub
katowa (b) osadzona jest oddzielnie na
podstawie {c).

4, Przyrzad (fig. 8) wedlug zastrz. 1 —

- 3, znamienny tem, Ze dZwignia prosta lub

katowa (b) pesiada ukosne lub wykrzywio-
ne powierzchnie oporowe (x i y).

5. Przyrzad (fig. 9) wedlug zastrz. 1 —
4, znamienny tem, ze dZwignia (@) zaopa-
trzona jest w ruchoma podpérke (s), kts-
ra zapobiega opadaniu wysoko wyrzuco-
nego haka (a).

6. Przyrzad (fig. 9) wedlug zastrz. 1—
5, znamienny tem, Ze na $lizgaczu znajduje
si¢ spiralna spregyna (k), ktéra doprowa-
dza hak chwytajacy do polozenia poczat-
kowego.

7. Przyrzad (fig. 10) wedlug zastrz. 1—
6, znamieany tem, ze hak {a) wykomany
jest na kodcu plaskiej sprezymy lub tez
jest z aia polaczony.

8. Preyerzad (fig. 11) wedlug zastrz. 1—
7, mamienny tem, e hak (a), zaopatrzo-
ny w ukosae powierzchnie oporowe (x i y),



opiera si¢ na sprezynie plaskiej (f) lub
spiralnej (g).

9. Przyrzad (fig. 10) wedlug zastrz. 1—
8, znamienny tem, ze wlasciwy hak wyko-
nany jest jako proste lub nieco wygiete ra-
mi¢ do chwytania.

10. Przyrzad (fig. 12) wedlug zastrz.
1 — 9, znamienny tem, ze hak lacznie ze

§lizgaczem i zaciskiem przymocowany jest
do podwozia, a po zerwaniu si¢ liny hak
zaczepia o podklady szyn.

Max Bernard.
Zastgpca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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