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(54) Zugpendel
(57) Bei einem Zugpendel (1) fur ein Zugfahrzeug

umfassend einen Léngstrager (2) und einen am
Langstrager (2) l6sbar befestigten Aufsatz (3), wobei
der Langstrager (2) und der Aufsatz (3) eine
Zugbésenaufnahme (4) ausbilden und jeweils eine
Aufnahmeoéffnung  (5) far einen Kupplungszapfen
aufweisen, wird vorgeschlagen, dass der Aufsatz (3)
zumindest einen Verkantungsfortsatz (6) aufweist,
und dass der zumindest eine Verkantungsfortsatz (6)
in einer Ausnehmung (7) des Langstragers (2)
selbsthemmend gegenlber einer Abhebekraft in
Richtung der Mittellinie des Kupplungszapfens
angeordnet ist.
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ZUSAMMENFASSUNG

Bei einem Zugpendel (1) fiir ein Zugfahrzeug umfassend einen Langstréager (2) und
einen am Langstrager (2) l6sbar befestigten Aufsatz (3), wobei der Langstrager (2)
und der Aufsatz (3) eine Zugdsenaufnahme (4) ausbilden und jeweils eine
Aufnahmedffnung (5) fiir einen Kupplungszapfen aufweisen, wird vorgeschlagen,
dass der Aufsatz (3) zumindest einen Verkantungsfortsatz (6) aufweist, und dass der
zumindest eine Verkantungsfortsatz (6) in einer Ausnehmung (7) des Langstragers
(2) selbsthemmend gegeniiber einer Abhebekraft in Richtung der Mittellinie des

Kupplungszapfens angeordnet ist.

(Fig. 1)
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Die Erfindung betrifft einen Zugpendel gemah dem Oberbegriff des

Patentanspruches 1.

Ein Zugpendel ist eine Anhangevorrichtung welche insbesondere bei
landwirtschaftlichen Zugfahrzeugen verwendet wird. Ein Zugpendel wird hierbei
haufig zur Anhangung einfacher landwirtschaftlicher Anhanger mittels einer
sogenannten Untenanhangung benutzt. Das Zugpendel weist hierbei einen
Langstrager auf, der am Heck des landwirtschaftlichen Zugfahrzeuges horizontal
verschwenkbar angeordnet ist. Am Langstrager ist in der Regel ein Aufsatz
befestigt, welcher zusammen mit dem Langstrager eine Zugésenaufnahme bildet,
wobei in der Zugosenaufnahme eine Zugose des Anhangers mittels eines
Kupplungszapfens schwenkbar befestigt werden kann. Herkommlicherweise lastet
ein Teil des Gewichts des Anhangers durch die Zugose auf dem Langstrager des

Zugpendels.

Um den oft knappen Platz am Heck eines Fahrzeuges optimal auszunutzen kann der
Aufsatz auch unterhalb des Langstrager angeordnet werden, wodurch ein Teil des

Gewichts des Anhangers iiber die Zugose auf dem Aufsatz lastet.

Nachteilig daran ist, dass dadurch die Verbindung zwischen Aufsatz und Langstrager
aufgebrochen werden kann, was zu einer plétzlichen Lasttrennung flhrt. Eine

derartige unkontrollierte Lasttrennung stellt hierbei eine erhebliche Gefahr dar.

Aufgabe der Erfindung ist es daher ein Zugpendel der eingangs genannten Art
anzugeben, mit welchem die genannten Nachteile vermieden werden konnen,

welcher eine hohe Sicherheit gegeniiber einer ungewollten Lasttrennung aufweist.
Erfindungsgemah wird dies durch die Merkmale des Patentanspruches 1 erreicht.

Dadurch ergibt sich der Vorteil, dass dadurch das Zugpendel platzsparend am Heck
eines landwirtschaftlichen Zugfahrzeuges angeordnet werden kann, indem der
Aufsatz unterhalb vom Langstrager angeordnet werden kann, und dennoch eine
hohe mechanische Sicherheit des Verbundes von Aufsatz und Langstrager
bereitgestellt werden. Bei einem liber dem Langstrager angeordneten Aufsatz kann
es auch zu Abhebekraften kommen, sei es durch schlechte Beladung eines
Anhangers oder einem Schlag wahrend der Bewegung. Hierbei verkantet sich der
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Verkantungsfortsatz in der Ausnehmung, wenn beispielsweise der Aufsatz durch die
auf die Zugose wirkende Gewichtskraft der Aufsatz von dem Langstrager
weggedriickt wird, wodurch die Verbindungsmittel zum losbaren Befestigen vom
Aufsatz am Langstrager entlastet werden. Ein weiterer Vorteil besteht darin, dass
vor einem AbreiBen der Verbindungsmittel und einem damit verbundenen
Totalversagen ein plastischer Verformungsbereich des Aufsatzes auftritt, was noch
vor dem Totalversagen festgestellt werden kann. Durch die einfache Ausflihrung
mit einem Verkantungsfortsatz kann das Zugpendel weiters besonders einfach
ausgebildet werden. Weiters bietet der Verkantungsfortsatz den Vorteil, dass ohne
die Abhebekraft in Richtung der Mittellinie des Kupplungszapfens der Aufsatz leicht
zu Wartungszwecken abgenommen werden kann.

Die Erfindung betrifft weiters ein Zugfahrzeug gemaB dem Patentanspruch 6.

Weiters betrifft die Erfindung einen Aufsatz fir einen Zugpendel gemafh dem
Oberbegriff des Patentanspruches 7.

Die Unteranspriiche betreffen weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung.

Ausdriicklich wird hiermit auf den Wortlaut der Patentanspriche Bezug genommen,
wodurch die Anspriiche an dieser Stelle durch Bezugnahme in die Beschreibung

eingefligt sind und als wortlich wiedergegeben gelten.

Die Erfindung wird unter Bezugnahme auf die beigeschlossenen Zeichnungen, in
welchen lediglich eine bevorzugte Ausfiihrungsform beispielhaft dargestellt ist,

naher beschrieben. Dabei zeigt:

Fig. 1 eine besonders bevorzugte Ausfiihrungsform des Zugpendels in einer

axonometrischen Darstellung;

Fig. 2 einen Aufsatz flir die besonders bevorzugte Ausfiihrungsform des Zugpendels
in Fig. 1 in einer axonometrischen Darstellung; und

Fig. 3 den Aufsatz in Fig. 2 aus einer anderen Perspektive.

Die Fig. 1 bis 3 zeigen zumindest Teile einer besonders bevorzugten
Ausfiihrungsform eines Zugpendels 1 fiir ein Zugfahrzeug umfassend einen
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Langstrager 2 und einen am Langstrager 2 losbar befestigten Aufsatz 3, wobei der
Langstrager 2 und der Aufsatz 3 eine Zugosenaufnahme 4 ausbilden und jeweils
eine Aufnahmedffnung 5 fiir einen Kupplungszapfen aufweisen. Ein Zugpendel 1 ist
eine Anhangevorrichtung, welche insbesondere zur Anhangung einfacher
landwirtschaftlicher Anhanger mittels einer sogenannten Untenanhangung

verwendet werden kann.

Das Zugpendel 1 weist hierbei einen Langstrager 2 auf, welcher insbesondere im
Wesentlichen stabformig ausgebildet sein kann. Hierbei kann der Langstrager 2
eine fixe Lange aufweisen. Alternativ kann vorgesehen sein, dass der Langstrager 2
langenverstellbar ist. Der Querschnitt des Langstrager 2 kann hierbei insbesondere

rechteckig sein.

Weiters kann der Langstrager 2 eine Befestigungsvorrichtung aufweisen, mit
welcher Befestigungsvorrichtung der Langstrager 2 horizontal verschwenkbar an

einem Heck eines Zugfahrzeuges angebracht werden kann.

Weiters kann der Langstrager 2 und der Aufsatz 3 umfassend Metall, insbesondere

Stahl, ausgebildet sein.

Der Langstrager 2 und der Aufsatz bilden eine, insbesondere klauenformige,
Zugosenaufnahme 4, in welcher Zugosenaufnahme 4 eine Zugose angeordnet
werden kann. Der Langstrager 2 und der Aufsatz 3 weisen jeweils eine
Aufnahmeoffnung 5 fiir einen Kupplungszapfen auf, wobei diese beiden
Aufnahmeoffnungen 5 insbesondere fluchtend angeordnet sein konnen. Durch die
beiden Aufnahmedffnungen 5 kann ein Kupplungszapfen durch die
Zugosenaufnahme 4 geschoben werden, um eine Zugose in der Zugdsenaufnahme 4

beweglich zu befestigen.

Vorgesehen ist, dass der Aufsatz 3 zumindest einen Verkantungsfortsatz 6 aufweist,
und dass der zumindest eine Verkantungsfortsatz 6 in einer Ausnehmung 7 des
Langstragers 2 selbsthemmend gegeniiber einer Abhebekraft in Richtung der
Mittellinie des Kupplungszapfens angeordnet ist. Der Verkantungsfortsatz 6 kann
hierbei insbesondere ein am Aufsatz 3 angeformter Fortsatz sein, welcher, wenn

der Aufsatz 3 am Langstragers 2 befestigt ist, in eine Ausnehmung 7 des
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Langstragers eingreift. Die Ausnehmung 7 kann insbesondere gegengleich zum
Verkantungsfortsatz 6 ausgebildet sein. Wenn der Aufsatz 3 in der Betriebslage
unterhalb des Langstragers 2 angeordnet ist, und eine Zugése in der
Zugosenaufnahme 4 angeordnet ist und durch die Gewichtskraft eine Abhebekraft
in Richtung der Mittellinie des Kupplungszapfens auf den Aufsatz 3 ausiibt, entsteht
beim Verkantungsfortsatz 6 ein Drehmoment, wodurch sich der Verkantungsfortsatz
6 in der Ausnehmung 7 verkeilt und dadurch fiir die Dauer der Einwirkung der
Abhebekraft selbsthemmend angeordnet ist. Dadurch konnen die in der

Beschreibungseinleitung erwahnten Vorteile erzielt werden.

Fig. 2 und 3 zeigen hierbei einen Aufsatz 3 fiir die besonders bevorzugte
Ausfiihrungsform eines Zugpendel 1, wobei der Aufsatz 3 zum Ausbilden der
Zugdsenaufnahme 4 (6sbar an dem Langstrager 2 befestigbar ist und eine
Aufnahmeoffnung 5 fiir den Kupplungszapfen aufweist, wobei der Aufsatz 3
zumindest einen Verkantungsfortsatz 6 aufweist, und dass der zumindest eine
Verkantungsfortsatz 6 in der Ausnehmung 7 des Langstragers 2 selbsthemmend
gegeniiber der Abhebekraft in Richtung der Mittellinie eines Kupplungszapfens

anordenbar ist.

Weiters kann ein Zugfahrzeug mit einem vorteilhaft ausgebildeten Zugpendel 1
vorgesehen sein, wobei in Betriebslage des Zugfahrzeuges der Aufsatz 3 unterhalb
des Langstragers 2 angeordnet ist. In Betriebslage des Zugfahrzeuges wirde Fig. 1
eine Ansicht von unten darstellen. Das Zugpendel 1 kann insbesondere horizontal
verschwenkbar am Zugfahrzeug befestigt sein. Das Zugfahrzeug kann weiters
insbesondere ein landwirtschaftliches Zugfahrzeug, besonders bevorzugt ein

Traktor, sein.

GemaB der besonders bevorzugten Ausfiihrungsform in Fig. 1 bis 3 kann genau ein
Verkantungsfortsatz 6 vorgesehen sein. Alternativ kdnnen aber auch eine Vielzahl

an Verkantungsfortsatzen 6 vorgesehen sein.

Besonders bevorzugt kann vorgesehen sein, dass eine erste
Verbindungsmittelaufnahme 8 zum losbaren Befestigen des Aufsatzes 3 am
Langstrager 2 durch den zumindest einen Verkantungsfortsatz 6 fiihrt. Die erste

Verbindungsmittelaufnahme 8 kann insbesondere eine Durchbrechung, besonders

5/11



°* 33982/mo

bevorzugt ein Loch, sein, welche durch den Aufsatz 3 und den Langstrager 2 fuhrt.
Hierbei kann durch die erste Verbindungsmittelaufnahme 8 ein Verbindungsmittel,
beispielsweise eine Schraube oder ein Bolzen, gefiihrt sein, welches
Verbindungsmittel den Aufsatz 3 und den Léngstréager 2 losbar miteinander
befestigt. Durch die Anordnung der Verbindungsmittelaufnahme 8, und damit
verbunden auch des Verbindungsmittels, durch den Verkantungsfortsatz 6, kann die
Krafteinwirkung auf das Verbindungsmittel deutlich reduziert werden, da die
Abhebekrifte in diesem Bereich durch den Verkantungsfortsatz 6 und die Aufnahme

7 aufgenommen werden.

Weiters kann bevorzugt vorgesehen sein, dass die erste
Verbindungsmittelaufnahme 8 zwischen der Aufnahmedffnung 5 des Aufsatzes 3
und einer zweiten Verbindungsmittelaufnahme 9 angeordnet ist. Mit anderen
Worten kann insbesondere vorgesehen sein, dass von zwei
Verbindungsmittelaufnahmen 8,9 eine erste Verbindungsmittelaufnahme 8 durch
den Verkantungsfortsatz 6 fiihrt, und dass von den beiden
Verbindungsmittelaufnahmen 8,9 die erste Verbindungsmittelaufnahme naher an
den Aufnahmedffnungen 5, also an der Zugosenaufnahme 4, angeordnet ist. Die
zweite Verbindungsmittelaufnahme 9 kann insbesondere eine Durchbrechung,
besonders bevorzugt ein Loch, sein, welche durch den Aufsatz 3 und den
Langstrager 2 fiihrt. Hierbei kann durch die zweite Verbindungsmittelaufnahme 9
ein weiteres Verbindungsmittel, beispielsweise eine Schraube oder ein Bolzen,
gefiihrt sein, welches weitere Verbindungsmittel den Aufsatz 3 und den Léangstrager
2 ebenfalls l6sbar miteinander befestigt. Hierbei nimmt der Verkantungsfortsatz 6
und die Aufnahme 7 einen grofien Teil der Abhebekrafte des Aufsatzes 3 auf,
wodurch die Krafteinwirkung auf die zweite Verbindungsmittelaufnahme 9, welche
auf der, der Krafteinwirkung abgewandten Seite, des Verkantungsfortsatzes 6

angeordnet ist ebenfalls reduziert werden kann.

GemaR einer nicht dargestellten Ausfiihrungsform kann vorgesehen sein, dass die
zweite Verbindungsmittelaufnahme 9 zum (Gsbaren Befestigen des Aufsatzes 3 am
Langstrager 2 durch einen weiteren Verkantungsfortsatz 6 fiihrt. Mit anderen
Worten, dass beide Verbindungsmittelaufnahmen 8,9 durch Verkantungsfortsatze 6

flihren.
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Besonders bevorzugt kann vorgesehen sein, dass der zumindest eine
Verkantungsfortsatz 6 als, insbesondere im Wesentlichen hohlzylinderférmige,
Hiilse ausgebildet ist. Dadurch kann bei einer Belastung mittels einer Abhebekraft
in Richtung der Mittellinie des Kupplungszapfens eine besonders vorteilhafte und
gleichmaBige Spannungsverteilung erreicht werden.

Weiters kann insbesondere vorgesehen sein, dass der Langstrager 2 in Richtung des
Aufsatzes 3 gekropft ist. Dies bedeutet, dass der Langstrager 2 zunéchst in Richtung
des Aufsatzes 3 gebogen ist und nachfolgend wieder parallel zum urspriinglichen
Verlauf verlauft. Besonders bevorzugt kann vorgesehen sein, dass der Langstrager 2
einen ersten Teilbereich 9, einen Kropfbereich 10 und einen zweiten Teilbereich 11
aufweist, dass an dem ersten Teilbereich 9 der Aufsatz 3 befestigt ist, und dass an
dem zweiten Teilbereich 11 die Befestigungsvorrichtung angeordnet ist. Hierbei
kann eine Achse des zweiten Teilbereiches 11 insbesondere durch die
Zugdsenaufnahme 4 verlaufen. Dadurch kann die Mechanische Belastung durch auf
die Befestigungsvorrichtung wirkende Drehmomente gering gehalten werden. In
Fig. 1 ist hierbei nur der Teilbereich 9 und der Kropfbereich 10 des Langstragers 2

vollstandig dargestellt.

Patentanspriiche:
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PATENTANSPRUCHE

1. Zugpendel (1) fiir ein Zugfahrzeug umfassend einen Langstrager (2) und
einen am Langstrager (2) losbar befestigten Aufsatz (3), wobei der Langstrager (2)
und der Aufsatz (3) eine Zugdsenaufnahme (4) ausbilden und jeweils eine
Aufnahmedffnung (5) fiir einen Kupplungszapfen aufweisen, dadurch
gekennzeichnet, dass der Aufsatz (3) zumindest einen Verkantungsfortsatz (6)
aufweist, und dass der zumindest eine Verkantungsfortsatz (6) in einer Ausnehmung
(7) des Langstragers (2) selbsthemmend gegeniber einer Abhebekraft in Richtung

der Mittellinie des Kupplungszapfens angeordnet ist.

2. Zugpendel (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass eine
erste Verbindungsmittelaufnahme (8) zum losbaren Befestigen des Aufsatzes (3) am

Langstrager (2) durch den zumindest einen Verkantungsfortsatz (6) fuhrt.

3. Zugpendel (1) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die erste
Verbindungsmittelaufnahme (8) zwischen der Aufnahmedffnung (5) des Aufsatzes

(3) und einer zweiten Verbindungsmittelaufnahme (9) angeordnet ist.

4, Zugpendel (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass der zumindest eine Verkantungsfortsatz (6) als,
insbesondere im Wesentlichen hohlzylinderformige, Hilse ausgebildet ist.

5. Zugpendel (1) nach Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass
der Langstrager (2) in Richtung des Aufsatzes (3) gekropft ist.

6. Zugfahrzeug mit einem Zugpendel nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
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wobei in Betriebslage des Zugfahrzeuges der Aufsatz (3) unterhalb des Langstragers
(2) angeordnet ist.

7. Aufsatz (3) fiir ein Zugpendel (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
wobei der Aufsatz (3) zum Ausbilden einer Zugdsenaufnahme (4) 6sbar an einem
Langstrager (2) befestigbar ist und eine Aufnahmeoffnung (5) fur einen
Kupplungszapfen aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass der Aufsatz (3)
zumindest einen Verkantungsfortsatz (6) aufweist, und dass der zumindest eine
Verkantungsfortsatz (6) in einer Ausnehmung (7) eines Langstragers (2)
selbsthemmend gegeniiber einer Abhebekraft in Richtung der Mittellinie eines
Kupplungszapfens anordenbar ist.

Gibler & Poth Patentanwalte OG
(Dr. F. Gibler oder Dr. W. Poth)
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Fig. 2

10/11



Recherchenbericht zu A 35/2013

Klassifikation des Anmeldungsgegenstands geméas IPC:

A01B 59/042 (2006.01); B60D 1/02 (2006.01); B60D 1/28 (2006.01)

Klassifikation des Anmeldungsgegenstands gemaB CPC:

A01B 59/042 (2013.01); B60D 1/02 (2013.01); B60D 1/28 (2013.01)

Recherchierter Prifstoff (Klassifikation):
AQ01B, B60D

Konsultierte Online-Datenbank:
EPODOC, WPI, TXTEN, TXTDE

Dieser Recherchenbericht wurde zu denam 17.01.2013 eingereichten Anspriichen 1-7 erstellt.

Bezeichnung der Veréffentlichung: Betreffend
Kategorie” Landercode, Verdffentlichungsnummer, Dokumentart (Anmelder), Anspruch
Verdffentlichungsdatum, Textstelle oder Figur soweit erforderlich P
A US 2654613 A (BLAIR et al.) 06. Oktober 1953 (06.10.1953) 1-7
gesamtes Dokument
A CA 2647211 Al (POWER PIN INC) 18. Juni 2010 (18.06.2010) 1-7
Seite 12: Zeilen 3-7; Fig. 11, 12
A CA 2418830 Al (WACH et al.) 20. Mai 2003 (20.05.2003) 1-7
Seite 3: Zeilen 25-26
A EP 1795383 Al (DEERE & CO) 13. Juni 2007 (13.06.2007) 1-7
Absatz 0017; Fig. 2
Datum der Beendigung der Recherche: Prufer(in):

Seite 1 von 1

23.08.2013

THURRIEDL Thomas

‘) Kategorien der angefiihrten Dokumente:

X Verdffentlichung von besonderer Bedeutung: der Anmeldungs-
gegenstand kann allein aufgrund dieser Druckschrift nicht als neu bzw. auf
erfinderischer Téatigkeit beruhend betrachtet werden.

Y Veroffentlichung von Bedeutung: der Anmeldungsgegenstand kann nicht
als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden, wenn die
Veroffentlichung mit einer oder mehreren weiteren Verdffentlichungen
dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und diese Verbindung fir
einen Fachmann naheliegend ist.

Veroffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert.
Dokument, das von Bedeutung ist (Kategorien X oder Y), jedoch nach
dem Prioritatstag der Anmeldung verdffentlicht wurde.

Dokument, das von besonderer Bedeutung ist (Kategorie X), aus dem
ein ,alteres Recht" hervorgehen kénnte (friiheres Anmeldedatum, jedoch
nachverdffentlicht, Schutz ist in Osterreich méglich, wirde Neuheit in Frage
stellen).

Veroffentlichung, die Mitglied der selben Patentfamilie ist.

11711

DVR 0078018




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS
	SEARCH_REPORT

