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KIVONAT

A taldlmény tirgya vezetGberendezés tolofalti és fedett
vasiti kocsik tol6falai részére, amely tolofalak szallita-
si helyzetben a kocsi hosszanti kézépsikjaval parhuza-
mosan helyezkednek el, a szemben 1év§ toléfalak nyi-
tott helyzetben a szomszédos zart tol6falak folé vannak
tolva, és az eltolasi folyamat soran egy sinen vannak ve-
zetve, ahol az alvaz kiils6 szélével parhuzamosan vagy
kozel parhuzamosan egy sin (6) van elrendezve, amely
két gorgdtartonként (5) egy toldfalat tart, és amely a
kiils6, a homlokfalak felé es6 gorg6tartok (5) szaka-
szan a kocsi hosszanti kozépsikja felé szog alatt meg
van hajlitva, amely szog kisebb, a sin (6) és egy gorg6-
tart6 (5) kdzott 4tlés oldalérintkezéskor 1étrejove szog,
tovabba a sin (6) a belsd, a kocsi keresztiranyt kozép-
sikja felé es6 gorgbtartok (5) szakaszan bevezetésekkel
rendelkezik, amelyek a kocsi hosszanti kozépsikja felé
szog alatt meg vannak hajlitva, és szabad végeikkel a
megfelel6 homlokfalak felé mutatnak, és ennek a szog-
nek nagysaga kozel haromszorosa a sin (6) kiils6 szaka-
szan kialakitott sz0g nagysiganak, tovabba az egymis
mellett elrendezett toléfalak egyikéhez a sinfej alatt, a
misikhoz a sinfej felett a tolofalakhoz tartozé gorgétar-
tokat (5) a megfelel6en hozzajuk tartozé bevezetésekbe
(7) irdnyité vezetGelemek (10, 11) vannak elrendezve.

A leirds terjedelme 12 oldal (ezen beliil 6 lap dbra)
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A taldlmény tirgya vezetGberendezés tolofala és fedett
vasiti kocsik toléfalai részére, amely tolofalak szallita-
si helyzetben a kocsi hosszanti kézépsikjival parhuza-
mosan helyezkednek el, a szemben 1évé tolofalak nyi-
tott helyzetben a szomszédos zart toléfalak folé vannak
tolva, és az eltoldsi folyamat sordn egy sinen vannak ve-
zetve.

Nyithaté vasuti teherkocsik részére kiilonbozd
konstrukcidjh tolofalak és tet6k ismeretesek, amelyek-
nél a tolofalak, illetve tetGk a zért szallitsi vagy nyugal-
mi helyzetbdl a be- és kirakodashoz eltolhatok. A told-
falakkal rendelkezd kocsiszekrények két, a kocsivége-
ken elrendezett homlokfallal rendelkeznek, a kocsi ko-
zepén tobbnyire egy kozéposzloppal és négy, a homlok-
falakra és a kozéposzlopra szorosan felfekvé és kiilon
miikddtethet toléfallal vannak elldtva, amelyek koziil
kettd-kettd egymdssal szemben nyithatd, és a kocsi
hossziranyaban a szomszédos zart tolofal folé tolhatd.
A tolofalak fent a tet6szakaszon és alul a kocsi padoza-
ta alatt elrendezett kitdmaszt6- és/vagy vezetSberende-
zéssel vannak megtamasztva.

Ismeretes, hogy a tolofalakat egy forgathat6 ten-
gellyel a széllitasi helyzetbl egy sinre lehet forgatni,
és ezzel az eltolasi helyzetbe hozni. A sinek az athelye-
zési szakaszon meg vannak szakitva, annak érdekében,
hogy az ithelyez6kar beforditdsa lehetdvé valjék. A to-
l6falak gorgotartdi egy korpalyan mozognak a szallitasi
és a be-, illetve kirakodasi helyzet kozétt. Ezaltal az
egész tolofal az athelyezési eljiras soran felemelésre és
kifelé mozgatasra keriil annak érdekében, hogy a moz-
gashoz sziikséges szabad tér a szomszédos zart falhoz
képest létrej6jjon. A silynyomaték kiegyenlitésére ki-
egyenlité rugokat alkalmaznak a kezeléshez sziikséges
erdkifejtés csokkentésére. Ezen fiiggségek kovetkezté-
ben a forgéstengely és a hozz4 tartozo sinek elrendezési
lehet6ségei korlatozottak. A forgdstengely csapagyai és
a kar, valamint a sinek gyakran talnytlnak az alvéz kiil-
s6 szélén, és ezzel jelentds sériilési veszélyt idéznek el
a rakodo jarmiivek részére. A toléfalak futémiiveit a
nyugalmi helyzetbe vagy a nyit4si helyzetbe vald athe-
lyezés soran megfelelGen kell védeni. Minthogy a sin
tolofalanként az 4thelyezési szakaszon két megszakitas-
sal rendelkezik, ezen a szakaszon a biztositas a futomd-
vek kiemelése ellen nem biztosithaté tokéletesen. Ezek-
nek a berendezéseknek hatranya, hogy sok épitéelem-
bdl allanak, és ezzel az elgallitasuk koltséges, és jelen-
t8s karbantartast igényelnek. Hatrinyos tovabba az a
koriilmény is, hogy a forgastengely mint érzékeny alkat-
rész szabadon helyezkedik el, és nagy sériilésveszély-
nek van kitéve. Ezen tilmenGen a tol6fal témegét min-
den nyitdsi és zarasi folyamat soran fuggé6legesen meg
kell emelni és le kell engedni. Ezenkiviil a forgdsten-
gely és a sinek elrendezési lehetGségei az alvazon a kol-
csonds kapcsolat kovetkeztében korlatozott.

A DE-3323 655 irat egy vezetGberendezést ismer-
tet tolofalak részére, amelynél a kocsi hossziranyaban
szomszédos falak kiilon-kiilén sineken vannak vezetve.
Ezek a sinek egymas mellett parhuzamosan, valamint
ferdén egymas fol6tt vannak elrendezve. Ennél az elren-
dezésnél a tolofalakat a nyitas sordn nem kell felemel-
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ni, hanem a fels§ szakaszon erGsen szét kell fesziteni,
hogy a masik fal részére elegendG szabad tér 4lljon ren-
delkezésre a homlokfal iranyiba vald eltolds soréan.
A sinek nem rendelkeznek megszakitissal, és az alvaz
kiils6 szélével parhuzamosan vannak elrendezve, ahol
a tol6falak gorg6i allandban a sinecken maradnak. Hatra-
nya ennek a kiviteli alaknak, hogy két, a teljes kocsi-
hosszon elrendezett sinre van sziikség a kocsi mindkét
hosszanti oldalin. Azonkiviil a fiigg6leges és vizszintes
helyigény a kiilsé hossztart6 szakaszan rendkiviil nagy,
és nem teszi lehet6vé a sinek védett elrendezését. Hatra-
nyosan hat ki tovabba az a koriilmény is, hogy a kiilsé
tolofalat rendkiviil er8sen ki kell fesziteni, hogy a bels6
tol6fal mellette elmozgathat legyen. Ezaltal szik ram-
pak esetén a széles kocsik begorditése korldtozott. Ez a
berendezés nagy sajit tomeggel rendelkezik, és azonki-
vill jelentds elGallitasi koltségeket igényel.

A taldlmény feladata toléfalt és fedett kocsik részé-
re egy alul elhelyezett, tolofalak részére kialakitott ve-
zetés létrehozdsa, amely kisszdmi és mozgd alkatré-
szek alkalmazisa nélkiil van kialakitva, és eziltal ked-
vezd gyartasi koltségekkel éllithatd eld, tovabba cse-
kély karbantartast igényld lizemeltetést tesz lehetdvé,
ahol ez a berendezés csupan egy sin alkalmazasa kovet-
keztében helyes stlytakarékos megoldast tesz lehet6vé,
valamint j6! védve messze az alvaz széle mogott van el-
rendezve, és a kezelG részére sulynyomatékot kiegyenli-
t6 rugok nélkiil kényelmes kezelést tesz lehetdvé. To-
vabba a tolofal also részének egy korivtdl fliggetlen nyi-
tasi palydja egy fontos részfeladat annak érdekében,
hogy az adott rampaszélességek mellett a lehetséges
maximélis kocsiszélesség nyitott 4llapotban jol kihasz-
nalhat6 legyen.

A feladat taldlmany szerinti megoldasa vezetSberen-
dezés tolofalu és fedett vasati kocsik toléfalai részére,
amely tolofalak széllitasi helyzetben a kocsi hosszanti
kozépsikjaval parhuzamosan helyezkednek el, a szem-
ben 1év6 tolofalak nyitott helyzetben a szomszédos zart
tolofalak fol€¢ vannak tolva, és az eltolasi folyamat so-
rdn egy sinen vannak vezetve, ahol az alvaz kiils6 szélé-
vel parhuzamosan vagy kozel parhuzamosan egy sin
van elrendezve, amely két gorg6tartonként egy tolofa-
lat tart, és amely a kiils6, a homlokfalak felé esd gorgd-
tartOk szakaszan a kocsi hosszanti kozépsikja felé szog
alatt meg van hajlitva, amely szog kisebb, mint a sin és
egy gorgbtartd kozott oldalérintkezéskor létrejové
sz0g, tovabbd a sin a bels6, a kocsi keresztirdnyti k6zép-
sikja felé es6 gorgbtartok szakaszan bevezetésekkel ren-
delkezik, amelyek a kocsi hosszanti kozépsikja felé
szOg alatt meg vannak hajlitva, és szabad végeikkel a
megfelel6 homlokfalak felé mutatnak, és ennek a szog-
nek nagysiga kozel hiromszorosa a sin kiils6 szaka-
szin kialakitott szog nagységanak, tovabba az egymas
mellett elrendezett tolofalak egyikéhez a sinfej alatt a
mésikhoz a sinfej felett a tolofalakhoz tartozé gorgdtar-
tokat a megfeleléen hozzajuk tartozé bevezetésekhez
irdnyit6 vezetGelemek vannak elrendezve.

Eldnyds, ha a talalmény szerinti megold4s dgy van
kialakitva, hogy a tolofal kocsikdzép felé esd gorgdtar-
t6jan egy kettds futémii van elrendezve, ahol a fiigg6le-
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ges forgdstengely annak két sorban szerelt gorgdi ko-
zott helyezkedik el, és a futémikereten vezetéelemek
vannak rogzitve.

Lehetséges a taldlmany szerinti kiviteli alakot ugy
kialakitani, hogy a kocsikdzép felé esd gorgStarton egy
szferikus csapaggyal ellatott egykerekes futéomd van el-
rendezve.

Elényds tovabba, ha a taldlmany szerinti kiviteli
alak esetében két szomszédos tolofal kettds futémiive
vezetSelemeinek elrendezése abban kiilonbozik, hogy
az egyik tolofal vezet8elemei a futdmi keretén felfelé,
a mésiknél lefelé tilnyilnak, és a mindenkori valt6sza-
kaszon megfelelden kialakitott, az alvdzon rogzitett ve-
zetGelemekkel vannak vezetve.

A taldlmény szerinti megoldas esetében kedvezd ki-
viteli alaknak tekinthet3, ha a kiemelésbiztositis a sin
folott rogzitett, és a sint kovetd litk6z6ként van kialakit-
va, amely a gorgd fliggbleges elmozdulasét hatérolja.

Ugyancsak el6nyds megoldas, ha a kiemelésbiztosi-
tds 4gy van megoldva, hogy a kiemelésbiztositis egy
vezetbegység alakjaban a sint a kocsi kiilsd oldalarél
korbefogja, €s a sin also részén egy vizszintes sikhoz iit-
kozbt képez.

A taldlmany szerinti kiviteli alak esetében a homlok-
fal felé esd gorgbtarton eldnydsen egy egykerekes futd-
mil van elrendezve.

A taldlmény szerint kialakitott vezetSberendezéssel
a toléfal mozgésdhoz sziikséges szabad tér létrehozdsa
a szomszédos zart tol6falhoz és a kocsiszekrényhez ké-
pest két egymastol fliggetlen mozgatassal érhetd el. E15-
szor a tolofal egy felsG vezetSberendezés Gtjan a kocsi
hosszanti kozépsikjatdl elfeszitésre keriil. A forgaspon-
tot a tolofal gorgbinek a sinen val6 felfekvési pontja ké-
pezi. Ezt kovetden a kezdeti szakaszon egy vizszintes,
ferdén kifelé mutat6 eltoldsi it mentén térténik a told-
fal elmozditasa. Ehhez a kocsi mindkét hosszoldalén az
alvaz kiils6 szélével parhuzamos sin van elrendezve,
amelyen a tolofal két gorgdtartdja nyugszik, és amely
sinek homlokfalhoz kozelebb esé gorgdtartok szaka-
szan a kocsi belseje felé meg vannak hajlitva, és a kocsi
keresztirAnyl kozépsikjahoz kozelebb esé gorg6tartok
szakaszan bevezet8szakasszal rendelkeznek, amelyek a
kocsi kozepe felé meg vannak hajlitva, és szabad vé-
geikkel a megfelel6 homlokfal felé mutatnak. A toléfal-
nak a homlokoldalhoz kozelebb esé gorgdtartdjan egy
egykerekes futémii, mig a kocsi k6zépsd oszlopahoz ko-
zelebb es6 gorgdtartdjan egy kettds futémi van elren-
dezve.

A toléfal gorg6i — a tolofal zart helyzetében — a fen-
ticknek megfeleléen a homlokoldalhoz kozelebb es6, a
kocsi belseje felé meghajlitott sinszakaszon, és a kocsi
kizéps6 részén pedig az ugyancsak a kocsi belseje felé
hajl6 bevezetGszakaszt képezd bevezetésen nyugszanak,
aminek kdvetkeztében a tolofal sikja a kocsi hosszanti
kozépsikja irAnyaban beljebb helyezkedik el, mint a ko-
csi teljes hosszéban fekvd sin 4ltal meghatérozott fiiggd-
leges sik. Ez az elrendezés lehetdvé teszi, hogy a zart to-
lofal elé a nyitando tolofal attolhaté legyen, a zért hely-
zetben 1év§ toldfalnak a homlokoldalhoz kozelebb es
gorg6tartojan vald feliitkozésig. A bevezetBszakaszo-
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kon bevezetGelemek vannak elrendezve, amelyek a tolo-
falakhoz tartozé gorgétartokat a megfeleld bevezetésbe
vezetik.

A taldlminyt a tovébbiakban kiviteli példik kap-

csén rajzok alapjan ismertetjik kozelebbrdl. A mellé-
kelt rajzokon az
1.4bra  egy kéttengelyl tolofalt vasati kocsi
elolnézete, a
2.4bra  az alvaz felilnézeti metszete az 1. 4bran
feltiintetett A—A sik mentén a tolofalak
és a kocsiszekrény részletei nélkiil, a
3.4bra  a sinek bevezetése a kocsi kozepének
szakaszin, a
4-1. dbra a kifeszitett és vizszintesen eltolt toldfal
az alul elrendezett vezetGelemekkel, a
4-2. abra a kifeszitett és vizszintesen eltolt tolofal
feliil elrendezett vezetGelemekkel, az
5.4abra  a kifeszitett és eltolatlan toléfal és a
szomszédos zart tolofal, a
6.4bra  a kifeszitett és vizszintesen eltolt tolofal

a 2. 4bran feltlintetett B—B metszet sze-
rint a szomszédos zart tol6fal elGtt.

Az 1. ébra egy tolofalakkal ellatott vasuti teherkocsi
felépitését szemlélteti. A nyilas a kocsivégeken elrende-
zett 1 homlokfalak egy 2 k6zéps6 oszlop és a 3 alvaz
kiils6 szélei k6zott egy mozgathato 4 toléfallal keriil le-
zarasra. Valamennyi 4 tol6fallal a kocsi hosszirdnydban
egy szomszédos és a kocsi keresztirdnyaban egy szem-
ben fekvd 4 tolofal van elrendezve, amelyek egy 6 si-
nen vannak vezetve. A 4 tolofal és a 6 sin kozott a kap-
csolatot tolofalanként két 5 gorgStart6 1étesiti. A szem-
ben 1év6 4 tolofalak egyidejlileg vagy egymistol fiigget--
leniil nyithatok, és a megfelelé szomszédos tolofalak
folé tolhatok. Ezaltal megkiilonboztethetjiik a reteszelt
zért szallitasi helyzetet és a 4 toldajté eltolt helyzetét.
Az eltolashoz szitkséges szabad teret a 4 tolofal és a ko-
csiszekrény kozott két egymastdl fiiggetlen mozgassal
allitjuk el6. Az 5. dbra szerint az elsd elmozditési folya-
matndl a 4 toléfal egy mennyezetgerendiban elrende-
zett és itt kozelebbrSl nem abrazolt feszitGberendezés ut-
Jjan kifelé elbillentésre keriil (a 14 hivatkozisi jellel a
4 tolofal kibillentett allapotat jeldljiik). Ennek a feszitd-
mozgasnak a forgaspontja a 17 gorgé és a 6 sin, vala-
mint a masik 17 gorgd és a 7 bevezetés kozotti érintke-
zési pont. A 6. abra szerint a masodik mozgis soran a
4 tolofal a kocsi hossziranyaban eltoldsra keriilt (a 15 hi-
vatkozasi jellel a 4 tolofal eltolt allapotat jeloltiik), és a
kezdeti szakaszban vizszintesen keresztbe kifelé mo-
zog. Ez a vizszintes keresztiranyl mozgis a 6 sin és a
7 bevezetés elrendezése Utjén érhetS el, amely elrende-
zést a 2. abra szemlélteti. A 6 sin a szallitasi, zart hely-
zetben 1év6 4 tolofal két 5 gorgbtartdjanak szakaszan
kiilonboz6képpen van kiképezve. A 4 toléfalaknak a
homlokfalakhoz kozelebb elrendezett 5 gorgdi a zart
helyzetben a 6 sinek végén helyezkednek el. Ezen a sza-
kaszon a 6 sin a kocsi 8 hosszanti kozépsikjahoz kozele-
déen enyhén meg van hajlitva. Ebben a szakaszban ez a
szdg ugy van megvalasztva, hogy a 6 sin sinfeje és az
5 gorgdtartd 17 gorgjének oldalai kozott ékelédés nem
kovetkezik be, jollehet ezen a helyen egy merev egyes-
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kerék van elrendezve. A 4 tolofalnak a belsd a 2 kozép-
s6 oszlophoz, illetve a kocsi 9 keresztiranyl kozépsikjé-
hoz kézelebb es6 5 gorgdtartdja szakaszan egy 7 beve-
zetés van a 6 sinhez csatlakozdan elrendezve annak ér-
dekeében, hogy az eltoldsi folyamat kezdeti szakaszéan le-
hetGség szerint a 4 tolofal részére elegendd vizszintes
keresztirinyh mozgés legyen biztosithaté, és ezzel a
sziikséges szabad tér a 2 kozépsb oszlophoz és a szom-
szédos 4 tolofalhoz képest 1étrejéjjon.

A 4 tol6falnak az 1 homlokoldalhoz kozelebb esd
5 gorgdtartojén egy egykerekes futdémd, mig a kocsi ko-
2éps6 oszlopahoz 2 kozelebb esd gorgdtartdjan egy ket-
t8s futémi van elrendezve.

A 4 toléfal 5 gorg6i — a 4 tolofal zart helyzetében —
a fenticknek megfeleléen az 1 homlokoldalhoz koze-
lebb esd, a kocsi belseje felé meghajlitott sinszakaszon
€s a kocsi kozéps6 részén pedig az ugyancsak a kocsi
belseje felé hajlo bevezetBszakaszt képezd 7 bevezeté-
sen nyugszanak, aminek kovetkeztében a 4 toléfal sikja
a kocsi 8 hosszanti kozépsikja irdny4ban beljebb helyez-
kedik el, mint a kocsi teljes hosszaban fekvé 6 sin altal
meghatarozott figgbleges sik. (A 4 toldajté zart 4llapo-
tdban az 5 gorgdtartok helyzetét a 2. abran feltiintetett
18, 19 kozépvonalukkal szemléltetjiik.) Ez az elrende-
zés lehetGvé teszi, hogy a zért 4 tolofal elé a nyitandé
4 toléfal attolhato legyen, a zart helyzetben 1év6 4 tol6-
falnak a homlokoldalhoz kézelebb esd 5 gorgétartéjan
valé feliitk6zésig.

Amint a 3. 4brabdl kitlinik, a 6 sin feje a 7 beveze-
tés szakaszin meg van szakitva, hogy a 4 toléfal 5 gor-
gbtart6ja kettSs futomlivének a felfutdsa a 6 sinre lehe-
tévé valjék. A tovabbi eltolasi folyamat soran a 15 el-
tolt allapotban 1év6 4 tolofal kettés futémive kényszer-
vezetve egyenesen elhalad a szomszédos 13 zart hely-
zetben 1€v8 4 tolofal 7 bevezetése mellett, és tovabb
tud gordiilni a szomszédos 13 zart helyzetben 16v6 4 to-
16fal kiils6 gorgbtart6jan valé feliitkdzésig. A kényszer-
vezetés az ivelt szakaszon egy meghajlitott 10 vezetd-
elemek Wtjan érhetd el, amelyek a 7 bevezetésekben
ligy vannak elrendezve, hogy azok a megfelels futémi-
vek mindenkori 16 vezetGeleme és 17 gorgdije kozé be-
nyulik. Az egyenesben val6 vezetés a szomszédos 7 be-
vezetésnél ugy érhetd el, hogy egy 11 vezetéelem nem
a futémii 16 vezetGeleme és 17 gorgdje kozott van el-
rendezve, hanem a 7 bevezetés szakaszan a futémivet
kifelé nyomja. A 4-1. és a 4-2. dbrak szerint két 4 tol6-
fal részére a mindenkori 10, 11 és 16 vezetSelemek egy-
mashoz képest kiilonboz6 magassagokban vannak el-
rendezve annak érdekében, hogy a két 4 tolofal ivben
vald vezetése szét legyen vélasztva. Ez azt jelenti, hogy
egyik kocsifélre a 10 vezetdelem az ivben val6 vezetés-
re és a 11 vezetGelem az egyenesben val6 vezetésre, a
6 sin sinfeje alatt és a 16 vezetGelem a 4 tolofalhoz tar-
tozo6 futdmiivon a 17 gorgs forgastengelye alatt vannak
elrendezve. A szomszédos 4 toléfal részére a 10, 11 és
16 vezet8elemek megfeleléen a sinfej, illetve a forgas-
tengely folott vannak elrendezve. A nyitott 4 tol6falak
kiils6 5 gorgétartdi kényszervezetve elhaladnak az elto-
lasi folyamat alatt a 6 sin mindkét 7 bevezetése el6it.
Egy itt kdzelebbrd]l nem ismertetett elem a 4 tolofal
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5 gorgltartdjanak meghosszabbitdsiban biztositja,
hogy a kiilsé futémii ne tudjon a 7 bevezetésbe bekanya-
rodni. A 4 toléfal biztositisa egy nemkivanatos kicsii-
szas vagy kiemelés ellen, amint ezt a 4-1. dbra szemlél-
teti, egy a 6 sin folott rogzitett 12 iitkéz6ként elrende-
zett szGgvassal, vagy amint ezt a 6. dbra mutatja, a 6 sin
12’ vezetGelemében az 5 gorgGtartora szerelt gorgBk nt-
Jjan biztosithato.

SZABADALMI IGENYPONTOK

1. Vezetdberendezés tolbfalu és fedett vasiti kocsik
tolofalai részére, amely tolofalak sz4llitasi helyzetben a
kocsi hosszanti kozépsikjaval parhuzamosan helyezked-
nek el, a szemben 1év§ toléfalak nyitott helyzetben a
szomszédos zart tolofalak folé vannak tolva, és az elto-
lasi folyamat sorén egy sinen vannak vezetve, azzal jel-
lemezve, hogy az alvaz kiilsé szélével parhuzamosan
vagy kozel parhuzamosan egy sin (6) van elrendezve,
amely két gorg6tartonként (5) egy toléfalat tart, és
amely a kiils6, a homlokfalak (1) felé esd gorg6tartok
(5) szakaszén a kocsi hosszanti kozépsikja (8) felé szog
alatt meg van hajlitva, amely szg kisebb, mint a sin (6)
€s egy gorgdtart6 (5) kozott 4tlés oldalérintkezéskor 16t-
rejovo szog, tovabba a sin (6) a belsd, a kocsi keresztird-
nyl kozépsikja (9) felé es6 gorgbtartok (5) szakaszin
bevezetésekkel (7) rendelkezik, amelyek a kocsi-
hosszanti k6zépsikja felé szog alatt meg vannak hailit--
va, és szabad végeikkel a megfelel6 homlokfalak (1):
felé mutatnak, és ennck a szognek nagysiga kozel ha-
romszorosa a sin (6) kiilsé szakaszan kialakitott szég
nagysaganak, tovibba az egymds mellett elrendezett to-
l6falak (4) egyikéhez a sinfej alatt, a masikhoz a sinfej
felett a tolofalakhoz (4) tartozé gorg6tartokat (5) a meg-
felelGen hozzijuk tartozé bevezetésekhez (7) iranyité
vezetbelemek (10, 11) vannak elrendezve.

2. Az 1. igénypont szerinti vezetSberendezés, azzal
Jellemezve, hogy a tol6fal (4) kocsikozép felé esé gorgs-
tartojan (5) egy kettés futémd van elrendezve, ahol a
fiiggbleges forgdstengely annak két sorban szerelt gor-
g6i (17) kozott helyezkedik el, és a futémiikereten veze-
téelemek (16) vannak rogzitve.

3. Az 1. igénypont szerinti vezetberendezés, azzal
Jellemezve, hogy a kocsikdzép felé es6 gorgdtarton (5)
egy szferikus csapaggyal ellatott egykerekes futomi
van elrendezve.

4. Az 1-3. igénypontok barmelyike szerinti vezets-
berendezés, azzal jellemezve, hogy két szomszédos tol-
fal (4) kett6s futémiive vezetGelemeinek (16) elrendezé-
se abban kiilénbozik, hogy az egyik tolofal (4) vezets-
elemei (16) a futdmii keretén felfelé, a masiknal lefelé
talnyilnak, és a mindenkori véltoszakaszon megfele-
18en kialakitott, az alvizon (3) rogzitett vezetGelemek-
kel vannak vezetve.

5. Az 1-4. igénypontok barmelyike szerinti vezetd-
berendezés, azzal jellemezve, hogy a kiemelésbiztositis
a sin (6) folott rogzitett és a sint (6) kovetd titkozoként
van kialakitva, amely a gorgd fiiggleges elmozdulasat
hatérolja.
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6. Az 1-5. igénypontok barmelyike szerinti vezets-
berendezés, azzal jellemezve, hogy a kiemelésbiztositas
egy vezetSegység (12’) alakjaban a sint (6) a kocsi kiil-
s6 oldalardl korbefogja, és a sin (6) alsé részén egy viz-
szintes sikhoz iitk6z6t képez.

7. Az 1-6. igénypontok barmelyike szerinti vezeto-
berendezés, azzal jellemezve, hogy a homlokfal (1) felé
es6 gorgbtartdn (5) eldnydsen egy egykerekes futémi
van elrendezve.
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