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DESCRIZIONE

La presente invenzione si riferisce ad una
gtruttura di attacco per la pinza del freno di un
motociﬁlo, adatta per la sostituzione di pastiglie
del freno e lo smontaggio di una pinza del freno.

Una '"struttura di fissaggio della pinza del
freno per una ruota posteriore" & deécritta nel Mo-
dello di Utilita giapponese n. Hei. 4-39.098, quale

struttura di attacco per la pinza del freno di un

motociclo.

Nella tecnica precedentemente descritta, come
illustrato nella figura 5 di questa.pubbiicazione, la
struttura di attacco per la pinza del freno di una
ruota posteriore ha una organo di ritenuta 70 fissato
ad una parte posteriore di un braccio oscillante 48
attraverso un asse posteriore 62, sezioni di foro 80
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e perni 82 sono previsti in questo organo di ritenuta
70, ed una pinza 84 & fissata all’organo di ritenuta
70 rispettivamente mediante accoppiamento di perni 86
e sezioni di foro 88 previste nella pinza posteriore
84 cdn queste sezioni di foro 80 e perni 82.

Con la tecnica precedentemente descritta, poiché
la pinéa‘84‘é disposta su ogni lato di un disco fis-
sato integréimente alla ruota posteriore, non & pos-
sibile estrarre l’agse posteriore 62 dal braccio
oscillante 48 e dall’organc di ritenuta 70 senza
smontare la pinza 84 dell’organo di ritenuta 70 e
smontare le pastiglie del freno dalla pinza 84 quando
gi smonta la pinza o si sostituiscono le pastiglie
del freno, ed & necessario smontare l’organc di rite-
nuta 70 insieme alla pinza 84, rendendo complicata
1’ operazione.

Lo scopo della presente invenzione consiste

pertanto nel realizzare una struttura di attacco per

_la pinza del freno di un motociclo che renda possibi-

le sostituire facilmente pastiglie del frenc o smon-
tare la pinza del fremno.

Per raggiungere lo scopo precedentemente de-
scritto, la rivendicazione 1 & diretta ad una strut-
tura di attacco per la pinza del freno di un motoci-

clo, avente una staffa fissata in modo oscillante ad
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un asse.che attraversa una ruota, destinata ad evita-
re la rotazione della parte della staffa su un lato
del veicolo, per il fissaggio di una pinza del freno
a gquesto tipo di staffa, in cui la staffa ha una
struttura in due parti che pud essere separata in una
ﬁrima gsemi-staffa ed in una seconda semi-staffa, un
foro_passanﬁe per l’asse ed una parte di prevenzione
di rotazioné-sono previsti nella prima - semi-staffa,
ed una parte di attacco della prima semi-staffa ed
una parte di fissaggio della pinza del freno sono
previste nella seconda semi-staffa.

La staffa ha una struttura in due parti con una
prima semi-staffa ed una seconda semi-staffa, fori
passanti per 1’asse ed un organo di prevenzione della
rotazione sono prgvisti nella prima semi-staffa,
mentre sezioni di attacco per la prima semi-staffa e
sezioni di attacco per la pinza del freno sono previ-

ste nella seconda semi-staffa, e gquando la pinza del

_freno & montata o smontata, le sezioni di attacco

della prima semi-staffa facenti parte deila seconda
semi-staffa sono smontate dalla prima semi-staffa,
oppure le sezioni di attacco della prima semi-staffa
facenti parte della seconda semi-staffa sono fissatei

alla prima semi-staffa.

Inocltre, nel caso della sostituzione delle pa-
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stiglie del freno, le pastiglie del freno sono e-
stratte dalla pinza del freno o montate sulla pinza
del freno con la pinza del freno smontata, come pre-
cedentemente descritto.

Come risultato, & possibile sostituire facilmen-
te le pastiglie del freno o smontare e montare la
pinza del ffeno senza operazioni quali estrazione
dell’asse, éd.é possibile migliorare le caratteristi-
che di manutenzione della pinza del freno.

Alcune forme di attuazione della presente inven-
zione saranno ora descritte con riferimento ai dise-
gni annesgi.

La figura 1 rappresenta una vista in elevazione
laterale di un motociclo a cui & applicata una strut-
tura di attacco per la pinza del freno secondo la,
presente invenzione;

La figura 2 rappresenta una vista in elevazione

laterale che mostra la struttura di attacco per la

_pinza del freno secondo la presente invenzione.

La figura 3 rappresenta una vista in sezione
trasversale lungo la linea 3-3 nella figura 2.

La-figura 4 rappresenta unc schema operativo per
descrivere lo smontaggio o il montaggio della pinza
del freno secondo la presente invenzione.

La figura 5 rappresenta uno schema operativo per
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descrivere lo smontaggio o il mantaggio di pastiglie
della pinza del freno secondo la presente invenzione.

I disegni devono essere consultati secondo 1l/o-
rientamento dei numeri di riferimento. La figura 1
rappresenta una vista in elevazione laterale di un
motociclo che adotta la struttura di attacco per la

pinza del freno secondo la presente invenzione. Il

- motociclo 10 & un veicolo del tipo scooter avente

ruote di piccole dimensioni, e comprende un manubrio
11, una forcella anteriore 12, ed una ruota anteriore
13 figsata ad una estremitd inferiore della forcella
anteriore 12, -che pud essere sterzata mediante il
manubrio 11, un rivestimento anteriore 14 per rico-
prire la parte anteriore del manubrio 11, rivestimen-
ti laterali 15, 15 per ricoprire le sezioni laterali
posteriori del rivestimento anteriore 14 (il rivesti-
mento 15 sul lato lontanc dall’osservatore non é

jllustrato nei disegni), pedane poggiapiedi 16, 16

_ disposte sotto i rivestimenti laterali 15, 15 (la

pedana pqggiapiedi 16 sul lato lontano dall’osserva-
tore non & illustrata), una sella del conducente 17
ed una sella del passeggero 18 disposte in linea
1‘una con 1l’altra da una parte anteriore superiore
del veicolo verso la parte posteriore, ed un rivesti-

mento 21 del corpo che ricopre una sezione laterale
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inferiore della sella del passeggero 18.

Il motociclo 10 comprende anche uﬁ gruppo moto-
propulsore 24 comprendente un motore 22 disposto sﬁl
fondo del veicolo ed un cambio di velocitd 23 montato
Su una parete posteriore del motore 22, un braccio
oscillante 26 fissato in modo oscillante ad una parte
. posteriore di un involucro del cambio di velocita 23,
una scatéla ai ingranaggi 27 montata su una parte
posteriore di una sezione di braccio di sinistra 26a
che costituisce il braccio oscillante 26 e collegata
ad un albero di trasmissione, non illustrato; dispo-

sto all’internc della sezione di braccio di sinistra
26a, ed una ruota posteriore 28 collegata ad un albe-
ro di uscita della scatola di ingranaggi 27.

I1 motociclo 10 ha anche una pinza del freno 40
per frenare la ruota posteriore 28, ed una étaffa di
fissaggio della pinza 41 per fissare la pinéa del
freno 40 al lato del veicolo, disposta sul lato della
ruota posteriore 28 lontano dall’osservatore.

La figura 2 rappresenta una vista in elevazione
laterale.che mostra una struttura di attacco per la
pinza del freno a cui si riferisce la presente inven-
zione, ed & vista dal lato della ruota posteriore 28

rappresentata nella figura 1 lontano dall’osservato-

re.
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La pinza del freno 40 & fissata al fianco di un
pbraccio di destra 26b che fa parte del braccio oscil-
lante 26, attraverso la staffa di attacco della pinza
41. |

La staffa di attacco della pinza 41 & un organo
avente una struttura in due parti che pud essere
divisa in‘una prima semi-staffa 42 disposta sul lato
della seiione di braccio di destra 26b, ed in una
seconda semi-staffa 43 disposta sul lato della pinza
del freno 40.

La prima semi-staffa 42 & un organo avente un’e-
stremitd posteriore inferiore 45 fissata in modo ©-
scillante ad un asse 44 che passa attraverso la ruota
posteriore 28 (vedere figura 1), ed una estremita
anteriore inferiore 46 formante un 0rgano di preven-
zione della rotazione fissata mediante una vite ad
una sezione centrale della sezione di braccio di
destra 26b.

La seconda semi-staffa 43 & fissata alla prima
semi-staffa 42 mediante viti 48, 48, e presenta la
pinza del freno 40 fissata ad una sezione superiore
di attacco della pinza del freno (descritta in segui¥
to) mediante perni 52 e 53. 54 indica una piastra a
disco fissata integralmente alla ruota posteriore 28.

I perni 52 e 53 fissanc la pinza del freno 40 in
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modo che essa possa muoversi in una direzione perpen-
dicolare al piano del disegno, rispetto alla seconda
semi-staffa 43. La pinza del freno 40 non pud essere
smontata dalla seconda semi-staffa 43 in corrispon-
denza di gueste parti a pernoc 52 e 53. .

La figura 3 rappresenta una vista in sezione
trasversaleAlungo la linea_3-3'nella figura 2. Un
foro pasSanfe 56 € ricavato nella prima semi-staffa
42 della staffa di attacco della pinza 41, formando
ﬁn foro di passaggio dell’asse, un asse 44 & inserito
attraverso questo foro passante e l’asse 44 & fissato
alla sezione di .braccio di destra 26b, la seconda
semi-staffa 43 & fissata alla prima semi-staffa 42,
e la pinza del freno 40 & fissata a questa seconda
semi-staffa 43. Inoltre, pastiglie 58 e 61 della
pinza del freno 40 sono disposte su ogni lato di una
piastra a disbo 54 fissata ad un disco 57 della ruota
posteriore 28.

In questo caso, 62 indica un corpo della pinza

costituito sostanzialmente dalla pinza del freno 40
senza le pastiglie 58 e 63 indica un foro di inseri-
mento di una vite destinato al passaggio di una vite
48, 64 indica una prima filettatura interna formante
una sezione di fissaggio della prima semi-staffa in

cui & avvitata una vite 48, 65 indica un foro d4di
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inserimento per il passaggio-di un perno 53, 66 indi-
€a una seconda filettatura interna formante una se-
zione di fissaggio della seconda semi-staffa in cui
& avvitata una filettatura esterna 53a prevista sul
perno 53, 67 indica un dado avvitato sull’estremits
dell’asse 44, 68 indica un cuscinetto per fissare in
modo girevole un disco della ruota 57 all’asse 44, 71
indica un collare inserito ﬁra la prima semi-staffa
42 ed il cuscinetto 68, 72 indica una guarnizione per
olio, 73 ... indicano viti per il fissaggio della
piastra a disco 54 al disco della ruota 57 (benché ve
ne siano un certo numeroc, soltanto una di esse &
illustrata), e 74 indica un pneumatico.

Sard ora fornita una descrizione generale dello
smontaggio della pinza del freno 40 precedentemente
descritta.

La figura 4 rappresenta uno schema operativo per
descrivere lo smontaggio della pinza del freno a cui
si riferisce la presente invenzione, e saria descritta
ﬁell’ordine da ® a ®.

® La vite 48 avvitata nella prima filettatura
interna 64 della seconda semi-staffa 43 & allentata
€ rimossa.

@ La pinza del freno 40 fissata direttamente

alla seconda semi-staffa 43 a spostata radialmente
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verso l’esterno lungo la piastra a disco 54.

® Quando l’estremitd 40a della pinza del freno
40 & stata spostata radialmente all’esterno della
superficie esterna 54a della piastra a disco 54, la
pinza del freno 40 & spostata sul lato del disco
della ruota 57.

Lo smoﬁtaggio della pinza del freno 40 & cosi
terminata. R

Per il montaggio della pinza del freno 40, la
procedura di smontaggio precedente é semplicemente
invertita:‘

Sara oralfornita una descrizione generale della
gostituzione delle pastiglie 58 e 61 precedentemente
descritte.

Le figure 5(a) - (c) rappresentano schemi opera-
tivi per descrivere la sostituzione delle pastiglie
della pinza del freno a cui la presente invenzione si
riferisce.

Con la pinza del freno 40 smontata dalla prima
semi-staffa, come illustrato nella figura 5(a}), nella
figura 5(b), la pastiglia 61 & spostata in una posi-
zione illustrata con linee tratteggiate, come indica-
to dalla freccia ®, e quindi estratta dall’interno

della pinza del freno 40 come indicato dalla freccia

®.
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Analogamente, nella figura 5{(c), la pastiglia 58
& spostata in una posizione rappresentata con linee
tratteggiate, come indicato dalla freccia ®, e quindi
estratta dall’interno della pinza del freno 40 come
indicato dalla freccia @.

Lo smontaggio delle pastiglie 58 e 61 & cosi
terminato. | _

Il mbnﬁéggio delle pastiglie 58 e 61 pud essere
‘eseguito semplicemente mediante inversione della
procedura di smontaggio precedentemente descritta.

Come & stato descritto con riferimento alla
figura 3 precedente, la struttura di attacco per la
pinza del freno del motociclo 10 (vedere figura 1) ha
una staffa di attacco della pinza 41 fissata in modo
oscillante a& un asse 44 che passa attraversoluna
ruota posteriocre 28 in cﬁi uﬁa parte della staffa di
attacco della pinza 41 & destinata a prevenire la
rotazione mediante appoggio contro il fianco del
. veicolo, e la pinza del freno 40 & fissata 2 questo
tipo di staffa di attacco della pinza 41. La staffa
di attacco della pinza 41 ha una struttura in due
parti che pud essere divisa in una prima semi-staffa

42 ed in una seconda semi—staffa 43, con un foro
passante 56 ed un’ estremitd anteriore inferiore 46

che agiscono come sezione di prevenzione della rota-
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zione prevista nella prima semi-staffa 42 (vedere
figura 2), ed una prima filettatura interna 64 ed una
seconda.filettatura interna 66 previste nella seconda
semi-staffa 43.

Con la struttura precedentemente descritta, &
possibile smontare facilmente la pinza del freno 40
senza‘nessuné operazione complessa, come lo smontag-
gio deli'assé 44, ed & possibile migliorare le carat-
teristiche di manutenzione della pinza del freno 40.
Con la staffa di attacco della pinza avente una
struttura in due parti, il montaggio della pinza del
freno 40 sul latoc del veicolo pud anche essere ese-
guito facilmente mediante inversione della procedura
di smontaggio.

La staffa secondo la presente invenzione & stata
descritta per il montaggio di una pinza del freno 3
per una ruota posteriore in questa forma di attuazio-

ne, come illustrato nella figura 3, ma non & limitata

.a tale situazione, e pud anche essere applicata al

montaggio di una pinza del freno per una ruota ante-
riore (vedere figura 1).

Con la struttura precedentemente descritta, la
presente invenzione fornisce i seguenti effetti. La
struttura di attacco per la pinza del freno di un

motociclo secondo la rivendicazione 1 prevede una
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staffa con una struttura in due parti che pud essere
divisa -in una prima semi-staffa ed in una seconda
semi-staffa, con un foro di passaggio dell’asse ed un
organc di prevenzione della rotazione previgti nella
prima semi-staffa e sezioni di fissaggio della prima
semi-staffa ed una sezione di attacco della pinza del
freno pfeviste nella seconda semi-staffa. Come risul-
tato, & p'oséibile smontare facilmente la pinza del
freno senza nessuna operazione complessa, come smon-
taggio dell’asse, ed & possibile migliorare le carat-

teristiche di manutenzione della pinza del freno.
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RIVENDICAZIONTI

1. Struttura di attacco per la pinza dél freno di
un motociclo, avente una staffa fissata in modo o-
gscillante ad un asse passante attraverso una ruota,
realizzata in modo da prevenire la rotazione della
parte della staffa su un lato del veicolo, per il
fissaggio'di una pinza del freno a questo tipo di
staffa, 1in Eui la staffa ha una struttura in due
parti che pud essere divisa in una prima semi-staffa
ed in una seconda semi-staffa, un féro di passaggio
dell’asse ed una parte di prevenzione della rotazione
gsono previsti nella prima semi-staffa, ed una parte
di fissaggio della prima semi-staffa ed una parte di
attacco della pinza del freno sono previste nella

geconda semi-staffa.

Ol e-RAf S A

l“' [ad
NV

i

)

A

Lol



T 2000A 000903

o

R‘ :
s L
3. ,:q
AN
\' N
f &
o' P~
{
[}
0 :
1\
": 1174 1: '(Q

r _--..j' “‘L //

; R

\

! \\
~ ! d &
™ \ 4 ' \\N &

L, ] N
N
/N
-—
D
L .

Ing. Corrado FIORAVAINT]
: Yaps gy
Per procura di: HONDA GIKEN KOGYO KABUSHIKI KAISHA MM 7




™ 2000A 000903

Ing. Ceado FIORAVANTI
Per procura di: HONDA GIKEN KOGYO KABUSHIKI KAISHA / ropri?%ld‘u




T 2000A 000903

FIG. 3
74
28
40 58 54 61 N
3/57
N
N
N
62 N
N
. N
53 453
65 66 64
43

48

63 q' ' \\\<i\§

67 s

26b
56 42 68

41 71 72

Per procura di: HONDA GIKEN KOGYO KABUSHIKI KAISHA




10 2000A 000903

FG. 4

40 58
61
©) /57
- 40a
-
>3 T\54a
T ; _—64
63 43
O)N=
48 - -
-ﬁj
_J
_L.
41 42 44

d o .
{{ froprio e per g ©

Ing. Copfodo FIORAVA NTE
Per procura di: HONDA GIKEN KOGYO KABUSHIKI KAISHA z%% S5pLk




T 2000A 000903

(=
< (32)
Vo

Per procura di: HONDA GIKEN KOGYO KABUSHIKI KAISHA %ﬂ{ ‘



	Page 1 - BIBLIOGRAPHY
	Page 2 - DESCRIPTION
	Page 3 - DESCRIPTION
	Page 4 - DESCRIPTION
	Page 5 - DESCRIPTION
	Page 6 - DESCRIPTION
	Page 7 - DESCRIPTION
	Page 8 - DESCRIPTION
	Page 9 - DESCRIPTION
	Page 10 - DESCRIPTION
	Page 11 - DESCRIPTION
	Page 12 - DESCRIPTION
	Page 13 - DESCRIPTION
	Page 14 - DESCRIPTION
	Page 15 - CLAIMS
	Page 16 - DRAWINGS
	Page 17 - DRAWINGS
	Page 18 - DRAWINGS
	Page 19 - DRAWINGS
	Page 20 - DRAWINGS

