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Die Erfindung bezieht sich auf einen Federtrdgerarm eines Federtrdgers einer Kraftfahrzeugachse, insbesondere einer Portalachse,
mit einem Léngsabschnitt (1) und einem an dem einen Ende des Langsabschnitts (1) anschlieBenden, einen Flansch (8)
aufweisenden Flanschabschnitt (2). Dabei weist der Langsabschnitt (1) mindestens eine Befestigungsstelle fiir die Anbringung an
einem Stolddmpfer und/oder an einer Federung auf. Zumindest der Léangsabschnitt (1) des Federtrigerarms besteht aus einer
Unterschale (4) und einer Oberschale (3) aus einem metallischen Werkstoff oder einem Kunststoff mit oder ohne
Faserverstdrkung, deren Schalenrdnder (6, 7) entlang der neutralen Biegefaser (5) des Federtrdgerarms verlaufen, wobei
Unterschale (4) und Oberschale (3) entlang der neutralen Biegefaser (5) des Federtrdgerarms stoffschliissig und/oder
formschliissig miteinander verbunden sind.
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Federtragerarm

Die Erfindung bezieht sich auf einen Federtragerarm eines Federtragers einer Kraft-
fahrzeugachse, insbesondere einer Portalachse, mit einem L&ngsabschnitt und einem
an dem einen Ende des Langsabschnitts anschlieBenden, einen Flansch aufweisenden
Flanschabschnitt, wobei der Langsabschnitt mindestens eine Befestigungsstelle fur die

Anbringung an einem StoBdampfer und/oder an einer Federung aufweist.

Federtragerarme von Federtragern kommen in Kraftfahrzeugachsen zur Anwendung,
um eine Anbindung der Kraftfahrzeugachse an das Kraftfahrzeug vorzunehmen. Insbe-
sondere bei Kraftfahrzeugachsen von Bussen weist der Federtréager hierbei zwei Feder-
trdgerarme auf, Uber welche in Fahrzeuglangsrichtung vor und hinter den Radern der
Kraftfahrzeugachse eine Anbindung an die dort positionierten StoBdampfer und Luftfe-
dern vorgenommen wird. Der jeweilige Federtrager kann sich hierbei aus einzelnen Fe-
dertrdgerarmen zusammensetzen, die an ein dazwischenliegendes Gehause, bei-

spielsweise ein Portalgeh&use oder ein Achsgehduse angreifen.

Bei derartigen Federtragerarmen ist es bekannt diese als Gussteile auszubilden. Diese
Gussteile haben den Nachteil, dass sie aus form- und kerntechnischen Griinden ein
groBes Gewicht aufweisen und damit groBe ungefederte Massen des Kraftfahrzeugs
bilden.

Aufgabe der Erfindung ist es daher einen Federtradgerarm der eingangs genannten Art

zu schaffen, der bei hoher Belastbarkeit ein geringes Gewicht aufweist.

Diese Aufgabe wird erfindungsgeman dadurch geldst, dass zumindest der Langsab-
schnitt des Federtragerarms aus einer Unterschale und einer Oberschale aus einem
metallischen Werkstoff oder einem Kunststoff mit oder ohne Faserverstarkung besteht,
deren Schalenrander entlang der neutralen Biegefaser des Federtragerarms verlaufen,
wobei Unterschale und Oberschale entlang der neutralen Biegefaser des Federtrager-

arms stoffschlissig und/oder formschllssig miteinander verbunden sind.
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Diese Ausbildung ermdglicht es den Federtragerarm unabhangig von gieBtechnischen
Bedingungen im Wesentlichen nur nach Stabilitatskriterien zu gestalten, so dass sein

Gewicht deutlich reduzierbar ist.
Damit reduzieren sich aber auch die ungefederten Massen des Kraftfahrzeugs.

Der Aufwand zur Herstellung des Federtragerarms ist wesentlich geringer als beim
Stand der Technik, so daB sich auch die Herstellungskosten und der Arbeits- und Gera-

teaufwand reduziert.

Dadurch, dass die Oberschale und die Unterschale entlang der neutralen Biegefaser
des Federtragerarms miteinander verschweiBt sind, in der die Spannungen bei einer
Belastung des Federtragerarms am geringsten sind, wird die empfindliche SchweiBver-
bindung dieser beiden Teile besonders gering belastet. Auch dies tragt zu einem Auf-

bau des Federtradgerarms geringen Gewichts bei.

Zu einer Reduzierung der Herstellungskosten und des Arbeits- und Gerateaufwands
fuhrt es, wenn der Flanschabschnitt und der Langsabschnitt stoffschllssig und/oder

formschllssig miteinander verbunden sind.

Weist dabei der Flanschabschnitt einen Anschlussstutzen auf, der in einem Abstand
zum Flansch des Flanschabschnitts mit dem Langsabschnitt verschweift ist, wobei An-
schlussstutzen und Langsabschnitt in ihrem VerschweiBungsbereich gleiche Quer-
schnitte aufweisen, so befindet sich die SchweiBstelle weit vom spannungskritischen
Bereich des Ubergangs von dem Anschlussstutzen zum Flansch und wird nicht der an

diesem Ubergangsbereich auftretenden hohen Belastung ausgesetzt.

Der dem Flanschabschnitt entgegengesetzte Endbereich des Langsabschnitts kann
einen zu dem von dem Flanschabschnitt aus verlaufendem Teil des Langsabschnitts

abgewinkelt verlaufenden Querabschnitt bilden.

Die Unterseite der Unterschale kann von dem Flanschabschnitt aus zudem dem
Flanschabschnitt entfernten Ende hin eine Neigung nach unten aufweisen.
2
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Weist dabei die Unterschale an ihrem dem Flanschabschnitt entfernten Endbereich eine
durchgehende nach unten gerichtete Offnung auf, so wird dadurch ein natiirlicher Was-
serablauf aus dem Inneren des Federtragerarms ermdglicht. Gleichzeitig ergibt sich
dabei eine Reduzierung des Gewichts des Federtragerarms.

Um eine genau ausgerichtete Befestigungsstelle ohne ein Erfordernis einer Bearbei-
tung fur einen StoBdampfer und oder eine Federung zu erhalten, kébnnen die Befesti-
gungsstellen fur die Anbringung eines StoBdampfers und/oder einer Federung Feder-
auflagen sind, die in entsprechende Offnungen an der Oberseite der Oberschale einge-

setzt sein.

Ohne wesentlichen Montageaufwand sind dabei vorzugsweise eine oder beide Feder-
auflagen mit Presspassung in die Offnungen der Oberschale eingesetzt.

Wenn eine héhere Sicherheit der Verbindung der Federauflagen mit der Oberschale
erforderlich ist, kdnnen auch eine oder beide Federauflagen mit der Oberschale stoff-
schlissig und/oder formschlissig verbunden sein.

Zur Befestigung der Federung, insbesondere einer Luftfederung ist es seither bekannt,
die Luftfeder Uber eine Schraube von unten her Uber eine Durchgangsbohrung mit dem
Federtrager zu verschrauben. Auf eine die Stabilitat des Federtragerarms beeintrachti-
gende Durchgangsbohrung in der Unterschale flr das Anschrauben der Luftfeder kann
verzichtet werden, wenn die Befestigungsstelle fur die Anbringung eines StoRdampfers
und/oder einer Federung eine an der Oberseite der Oberschale oder an der Federauf-
lage ausgebildete Gewindebohrung aufweist.

Sind die Oberschale und/oder die Unterschale Umformteile aus Stahl, so weisen sie bei
geringstmdglichem Gewicht eine hohe Festigkeit auf. Die Umformradien kénnen dabei
so variabel ausgefuhrt sein, daB die Spannung bei Belastung optimal verteilt wird.

Ebenfalls zu einer hohen Festigkeit bei geringem Gewicht flhrt es, wenn der Flansch-
abschnitt ein Schmiedeteil ist.
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Besteht der Flanschabschnitt und/oder der Langsabschnitt aus einem Feinkornstahl

wird eine hohe Festigkeit bei noch guter SchweiBbarkeit der Teile erreicht.

Ein AusfUhrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeichnung dargestellt und wird im Fol-

genden naher beschrieben. Es zeigen

Figur 1 eine Perspektivdarstellung eines Federtragerarms

Figur 2 eine Frontansicht des Federtragerarms nach Figur 1

Figur 3 eine Ruckansicht des Federtragerarms nach Figur 1

Figur 4 eine Schnittdarstellung eines Querabschnitts des Federtragerarms nach
Figur 1.

Der dargestellte Federtrdgerarm eines Federtragers einer Kraftfahrzeugachse besteht
aus einem Langsabschnitt 1 und einem Flanschabschnitt 2, wobei der Langsabschnitt

aus einer Oberschale 3 und einer Unterschale 4 zusammengesetzt ist.

Oberschale 3 und Unterschale 4 sind als Umformteile aus metallischen Werkstoff oder
einem Kunststoff mit oder ohne Faserverstarkung ausgebildet und weisen U-artige
Querschnitte auf, die an dem Ende, an das sich der Flanschabschnitt 2 anschliet, etwa
ihren gréBten Querschnitt aufweisen. Zu dem, dem Flanschabschnitt 2 entgegengesetz-
ten Ende, hin verringern sich die Querschnitte von Oberschale 3 und Unterschale 4.

An den freien Schalenrandern 6, 7 der ,,U’s” sind Oberschale 3 und Unterschale 4 mit-

einander verschweiBt. Diese SchweiBung erstreckt sich entlang der neutralen Biegefa-
ser 5 des Federtragerarms. Die Oberschale und die Unterschale kénnen aber auch ge-
klebt oder auf eine sonstige dem Fachmann bekannte Weise stoffschllssig und/oder

formschllssig miteinander verbunden sein.
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Der als Schmiedeteil hergestellte Flanschabschnitt 2 besteht aus einem Flansch 8 und
einem Anschlussstutzen 9. Das freie Ende des Anschlussstutzens 9 ist mit dem glei-
chen Querschnitt aufweisenden Ende groBen Querschnitts des Federtragerarms ent-
lang einer Schnittstelle 10 verschweiBt. Diese kénnen aber auch geklebt oder auf eine
sonstige dem Fachmann bekannte Weise stoffschllissig und/oder formschllssig mitei-

nander verbunden sein.

Der dem Flanschabschnitt 2 entgegengesetzte Endbereich des Langsabschnitts 1 bildet
einen zu dem von dem Flanschabschnitt 2 aus verlaufenden Teil des Langsabschnitts 1

abgewinkelt verlaufenden Querabschnitt 11.

An der Knickstelle zum Querabschnitt 11 sowie am freien Endbereich des Querab-
schnitts 11 weist die Oberschale 3 jeweils eine kreisférmige Offnung 12 und 13 auf. In
die Offnungen 12 und 13 sind jeweils Federauflagen 14 und 15 ebenfalls kreisférmigen

Querschnitts mit Presspassung eingesetzt.

Die Federauflagen 14 und 15 sind stufig ausgebildet und mit ihrer kleinen Stufe in die

Offnung 12 bzw. 13 eingesetzt.

Die zur Auflage einer Luftfeder vorgesehene Federauflage 14 besitzt eine Zentrische
Gewindebohrung 16, an der die Luftfeder Uber einen Gewindebolzen befestigbar ist.

Die Federauflage 15 ist zur Auflage eines StoBdampfers vorgesehen.

In ihrer Einbaulage weist die Unterseite der Unterschale 4 vom Flanschabschnitt 2 aus
zu dem, dem Flanschabschnitt 2 entfernten Ende hin, eine Neigung nach unten auf.

Weiterhin besitzt die Unterschale 4 an inrem dem Flanschabschnitt 2 entfernten Endbe-

reich eine als Aussparung ausgebildete, nach unten gerichtete Offnung 17 auf.

Durch die Neigung der Unterschale 4 kann in das Innere des Federtragerarms einge-
drungene Flissigkeit wie z.B. von der StraBe aufgespritztes Wasser zur Offnung 17 hin
flieBen und durch diese nach auBBen ablaufen.

5
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Der rechteckig ausgebildete Flansch 8 weist an seinen Eckbereichen Durchgangsboh-
rungen 18 flr eine Schraubbefestigung auf. Bei dem geschmiedeten Flanschabschnitt 2
kénnen die, die Durchgangsbohrungen 18 umgebenden Schraubenauflagen 19, mit

einer derartigen Qualitat erzeugt werden, dass keine weitere Bearbeitung erforderlich

ist.
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Patentanspruche

1. Federtragerarm eines Federtragers einer Kraftfahrzeugachse, insbesondere einer
Portalachse, mit einem Langsabschnitt (1) und einem an dem einen Ende des Langs-
abschnitts (1) anschlieBenden, einen Flansch (8) aufweisenden Flanschabschnitt (2),
wobei der Langsabschnitt (1) mindestens eine Befestigungsstelle fir die Anbringung an
einem StoBdampfer und/oder an einer Federung aufweist, dadurch gekennzeichnet,
dafB zumindest der Langsabschnitt (1) des Federtragerarms aus einer Unterschale (4)
und einer Oberschale (3) aus einem Metallischen Werkstoff oder einem Kunststoff mit
oder ohne Faserverstarkung besteht, deren Schalenrander (6, 7) entlang der neutralen
Biegefaser (5) des Federtragerarms verlaufen, wobei Unterschale (4) und Oberschale
(3) entlang der neutralen Biegefaser (5) des Federtragerarms miteinander stoffschltissig

und/oder formschllssig verbunden sind.

2. Federtragerarm nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Flanschab-
schnitt (2) mit dem Langsabschnitt (1) stoffschllssig und/oder formschlUssig verbunden

ist.

3. Federtragerarm nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Flanschab-
schnitt (2) einen Anschlussstutzen (9) aufweist, der in einem Abstand zum Flansch (8)
des Flanschabschnitts (2) mit dem Langsabschnitt (1) stoffschllssig und/oder form-
schlussig verbunden ist, wobei Anschlussstutzen (9) und Langsabschnitt (1) in ihrem

Verbindungsbereich gleiche Querschnitte aufweisen.

4. Federtragerarm nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekennzeich-
net, dass der dem Flanschabschnitt (2) entgegengesetzte Endbereich des Langsab-
schnitts (1) einen zu dem von dem Flanschabschnitt (2) aus verlaufenden Teil des
Langsabschnitts (1) abgewinkelt verlaufenden Querabschnitt (11) bildet.

5. Federtragerarm nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeich-
net, dass die Unterseite der Unterschale (4) von dem Flanschabschnitt (1) aus zu dem,
dem Flanschabschnitt (1) entfernten Ende hin, eine Neigung nach unten aufweist.
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6. Federtragerarm nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeich-
net, dass die Unterschale (4) an ihrem dem Flanschabschnitt (2) entfernten Endbereich

eine durchgehende nach unten gerichtete Offnung (17) aufweist.

7. Federtragerarm nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeich-
net, dass Befestigungsstellen fir die Anbringung eines StoBdampfers und/oder einer
Federung Federauflagen (14, 15) sind, die in entsprechende Offnungen (12, 13) an der
Oberseite der Oberschale (3) eingesetzt sind.

8. Federtragerarm nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass eine oder beide
Federauflagen (14, 15) mit Presspassung in die Offnungen (12, 13) der Oberschale (3)
eingesetzt.

9. Federtragerarm nach einem der Anspriche 7 und 8, dadurch gekennzeichnet, dass
eine oder beide Federauflagen (14, 15) mit der Oberschale (3) stoffschllissig verbunden
sind.

10. Federtragerarm nach einem der vorhergehenden Ansprtche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Befestigungsstelle flr die Anbringung eines StoBdampfers und/oder
einer Federung eine an der Oberseite der Oberschale (3) oder an der Federauflage (14,
15) ausgebildete Gewindebohrung (16) aufweist.

11. Federtragerarm nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Oberschale (3) und/oder die Unterschale (4) aus einem metallischen
Werkstoff oder einem Kunststoff mit oder ohne Faserverstarkung mittels einer Umfor-

mung ausgefuhrt sind.

12. Federtragerarm nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Flanschabschnitt (2) ein Schmiedeteil aus einem Metall oder ein aus
einem Verbundwerkstoff mit Metalleinlagen oder aus einem Kunststoff mit oder ohne
Faserverstarkung geformtes Bauteil ist.
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13. Federtragerarm nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Flanschabschnitt (2) und/oder der Langsabschnitt (1) aus einem me-

tallischen Werkstoff insbesondere aus einem Feinkornstahl, oder aus einem Kunststoff

mit oder ohne Faserverstarkung besteht.

10
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