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Przedmiotem wynalazku jest uklad poigczen do
selektywnego rozigczania pojazdéw szynowych ze
sprzegami samoczynnymni. -

Znane jest sterowanie procesami formowania
skladéw pociggéw realizowane poprzez oddziatywa-
nie na pociggi i rozdzielanie pojazdéw szynowych
za pomocg zdalnie obstugiwanych urzadzen ste-
rowniczych. Do tego celu sg stosowane nadajnik
impulséw i impulsowe urzgdzenia wybiorcze z zes-
tykami.

Wadg stosowanych elektrycznych urzgdzen ste-
rowniczych z zestykami jest czeste wystepowanie
bledéw lgczenia zaklécajacych prace urzadzen iwy-
magajacych wiele czasu na usuniecie zaklécen.

Celem wynalazku jest usuniecie wskazanych wad
poprzez zaprojektowanie takiego ukladu polaczen,
zawierajgcego gléwnie bezstykowe elementy steru-
jace, ktéry zapewmialby rozigczanie pojazdoéw szy-
nowych skladu, 1gczonych ze sobg za pomocg samo-
czynnych sprzegbw, w dowolnych miejscach, to
znaczy zapewnialby odryglowywanie blokad sprze-
gow.

Zadanie to zostalo rozwigzane wedlug wynalazku
w) taki spos6b, Ze pojazdy ‘szynowe ze znanymi
blokadami sprzegbw, sg wyposaione W zawory
sterujgce i wzmacniacze mocy oraz maja czlony
czasowe z polgczonymi z nimi stopniami sterujgcy-
mi, ktére poprzez bramki ,,OR” i bramki ,, AND”
sg polaczone z przewodami dla sygnaléw cigglych L
i z przewodami dla impulséw. Czas potrzebny na
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rozigczenie jest wiekszy niz czas trwania ciggu im-
pulséw. Dla rozlgczania wielu pojazdéw najpierw
sq podawane impulsy na pojazd najbardziej odda-
lony od elektrowozu. Po rozilgczeniu przewody dla
sygnaléw cigglych L sg na kro6tki okres czasu za-
silane sygnalem cigglym L.

Przedmiot wynalazku jest blizej objasniony w
przykladzie wykonania na rysunku, przedstawiaja-
cym uklad polaczen pojazdu szynowego ze sprze-
giem samoczynnym dla przypadku dwéch sprzezo-
nych ze sobg pojazdow.

Uklad wedlug przykladu wykonania wynalazku
zawiera samoczynne sprz¢gi 1 i 17 dwéch sprzezo-
nych ze soba pojazdéw szynowych, wyposazone
w zamkniecia 2, 2 blokady sprzegéw, zawory ste-
rujgce 3, 3° wzmacniacze mocy 4, 4’, ktére poprzez
stopnie sterujgce 8, 8 i 9, 9’ oraz poprzez bramki
»OR” 11, 15 i bramki ,,AND” 10, 12 i 18, 14 sg po-
lgczone z przewodami 6 dla sygnatu cigglego L
i z przewodami 6 dla sygnalu impulsowego. Kazdy
ze stopni sterujacych 8, 9 jednego pojazdu szyno-
wego stopni sterujgcych 8, 9’ drugiego pojazdu
szynowego ma dwa wejScia, z ktoérych jedno jest
wejSciem statycznym, a drugie — wejéciem dyna-
micznym, oraz dwa wyjscia, z ktérych jedno wyj-
Scie jest wyjSciem statycznym, a drugie dyna-
micznym.

Jedno z wej§é bramki ,,OR” 15 pierwszego po-
jazdu szynowego jest dolaczone do przewodu 6,
a drugie — do przewodu 7. Wyjécie bramki ,,OR” 15
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pierwszego pojazdu szynowégo jest piolq’czt;ne‘}
wejSciem statycznym stopnia sterujgcego 8’, ktére-
go wyjscie statyczne jest polaczone z kolei z wej-
Sciem czlonu czasowego 5’ pierwszego pojazdu szy-
nowego. WejsScie bramki ,,OR” 15 pierwszego po-
jazdu szynowego polaczone z przewodem 7 jest
jednocze$Snie polgczone z wyj$ciem bramki ,,AND”
13 tego samego pojazdu szynowego.

Jedno z wej$¢ wspomnianej bramki ,,AND” 13
jest polaczone z wejSciem dynamicznym stopnia
sterujacego 9’ pierwszego pojazdu szynowego, ktore
to wejScie dynamiczne jest jednocze$nie polgczone
z wyjéciem bramki ,,AND” 14 tegoz pojazdu, przy
czym jedno wej$cie wspomnianej bramki ,,AND” 14
jest polaczone z wyjSciem dynamicznym stopnia
sterujacego 9 drugiego pojazdu szynowego, a drugie
wejScie z jednym z wej§é bramki ,,OR” 11 drugiego
pojazdu oraz z wyjSciem bramki ,,AND” 12 dru-
giego pojazdu. Drugie wejscie bramki ,,AND” 13
pierwszego pojazdu szynowego ‘jest polgczone =z
wyjSciem statycznym stopnia sterujgcego 9’ pierw-
szego pojazdu oraz z wejSciem bramki ,,AND” 10
drugiego pojazdu szynowego. Natomiast wejscie
statyczne stopnia sterujgcego 9’ pierwszego pojazdu
szynowego jest polaczone z przewodem 6 do prze-
sytania sygnatu impulsowego.

Wyjscie dynamiczne wspomnianego stopnia ste-
rujgcego 9’ pierwszego pojazdu szynowego jest po-
taczone z wejSciem dynamicznym stopnia sterujg-
cego 8 tego samego pojazdu.

Drugie wej$cie bramki ,,OR” 11 drugiego pojazdu
szynowego jest dotgczone do przewodu 6 do prze-
sylania sygnalu impulsowego, a jej wyjScie jest
polaczone z wejSciem statycznym stopnia steruja-
cego 8 drugiego pojazdu szynowego. Wyjscie sta-
tyczne wspomnianego stopnia sterujgcego 8 jest
polaczone z wejSciem czionu czasowego 5 drugiego
pojazdu, natomiast wejScie dynamiczne tego stop-
nia 8 jest polgczone z wyjSciem statycznym stopnia
sterujgcego 9 drugiego pojazdu szynowego. Wejscie
dynamiczne stopnia sterujacego 9 drugiego pojazdu
jest polaczone z przewodem 6 do przesylania sygna-
tu impulsowego, a wyjScie dynamiczne tegoz stop-
nia sterujgcego 9 polgczone z wejSciem bramki
»AND” 14 pierwszego pojazdu szynowego jest jed-
nocze$nie poigczone z wejsciem bramki ,,AND” 12,
ktérej drugie wejScie jest polgczone z wyjsciem
bramki ,,AND” 10 drugiego pojazdu szynowego.

WyjScie bramki ,,AND” 12 drugiego pojazdu szy-
nowego polgczone z jednym z wej§é bramki, OR” 11
tego samego pojazdu oraz z jednym z wejs¢ bramki
»AND” 14 drugiego pojazdu jest jednoczesnie do-
taczone do przewodu 7 do przesylania sygnalu
ciggtego L.

Wyjscie czloné6w czasowych 5’ i 5 obydwoéch po-
jazdébw szynowych sa odpowiednio polgczone z
wejSciami wzmacniaczy mocy 4’ i 4 tych pojazdow.

Dzialanie ukladu wedlug przykiadu wykonania
wynalazku przedstawia sie nastepujaco.

Sygnaty lub impulsy sg wytwarzane elektrycznie.
Wymaga to zastosowania w kazdym pojezdzie szy-
nowym przynajmniej jednego urzadzenia. Zastoso-
wane do tego celu elementy bezstykowych ukladéw
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sterujacych; na przyktad typd tranélog, ursalog, sie-
matik, i podobne. Niezbedne zasilanie i dalsze prze-
twarzanie sygnaléw sterujacych jest wykonywane
za pomocg nie przedstawionych impulsowych urzg-
dzen wybiorczych i przetwornikow.

Przy rozigczaniu w miejscu polgczenia samoczyn-
nych sprzegébw 1, 1’ dwéch sprzezonych ze soba
pojazdéw, odryglowany jest najpierw oddalony od
elektrowozu sprzeg 1 lub 1’.

Podczas jazdy, z elektrowozu do wszystkich po-
1aczonych z nim pojazdéw szynowych poprzez prze-
woéd 6 jest podawany mna stopnie sterujace 8,
8, 9, 9 sygnal ciagly L. Na skutek tego- stopnie
sterujace 8, 8, 9, 9° sa zablokowane w polozgniu
podstawowym tak, ze podczas jazdy nie moze na-
stagpi¢ zadne przypadkowe nieprzewidziane rozlg-
czenie. Aby dokonaé zadanego rozlgczenia sygnal
ciggly L musi by¢é wylaczony. Wszystkie stopnie
sterujgce 8, 8" i 9, 9’ pozostaja przy tym w polo-
zeniu podstawowym.

Je§li powinno zosta¢ odryglowane na przyklad
dziesigte miejsce sprzezenia skladu pociggu, czyli
pomiedzy dziewigtym a dziesigtym pojazdem szy-
nowym, trzeba przez przewéd 7 poda¢ na te po-
jazdy odpowiednie impulsy z elektrowozu (10—1 =29
impulséw). Nie przedstawiony na rysunku przyrzad
sterujacy w elektrowozie zostaje przy tym usta-
wiony w polozeniu ,,9” i zostaje wlaczony przycisk
uruchamiajgcy.

Pierwszy z dziewieciu impulséw jest doprowa-
dzony przewodem 7 do pojazdu szynowego z odda-
lonym od elektrowozu sprzegiem samoczynnym 1
na bramke ,,AND” 10. Bramka , AND” 1luv jest
pclaczona ze stopniem sterujgcym 9’ (wyjScie dru-
gie). WejScie drugie jest polgczone z przewodem 6.
Na skutek tego bramka ,,AND” 10 jest wyzwalana
przez zanegowane wejScie i impuls moze byé po-
dany na dynamiczne wejScie stopnia sterujgcego 9
i na wej$cie bramki ,,AND” 12. Bramka ,,ADN” 12
jest zablokowana, na skutek czego impuls nie
przejdzie do drugiego pojazdu szynowego. Impuls
steruje teraz poprzez wejScie dynamiczne stopnia
sterujgcego 9. Zanikajacy na wyjSciu pierwszym
stopnia sterujacego 9 sygnal ciagly L steruje po-
przez wejé(;ie dynamiczne stopien sterujgcy 8. Wy-
tworzony na wyjSciu pierwszym stopnia sterujace-
go 8 impuls L wysterowuje czlon czasowy 5, na
ktérego wyjsciu po uplywie ustalonego czasu po-
jawia sie sygnal, ktéry poprzez wzmacniacz mocy 4,
za pomocg zaworu sterujgcego, w celu zamkniecia
organu zamykajacego 3 przeplyw powietrza, uru-
chamia zamkniecie 2 blokady sprzegu i odryglowuje
samoczynny sprzeg 1.

Ponadto, przy zmianie stanu stopnia sterujacego
9 z wyjscia drugiego impuls L podawany jest na
zanegowane wejsScie bramki ,,AND” 14, ktéra drugi
uklad sterujacy pojazdu szynowego odcina od roz- -
laczania dokonywanego na drugim koncu pojazdu
SZynowego. .

Aby méc przeprowadzié opisane rozlgczanie musi
uplynaé calkowicie czas okreSlony przez czion cza-
sowy 5. Czas ten musi byé wiekszy niz czas trwa-
nia ciggu impulséw. Je§li wiec przed uplywem
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czasu ustalonego przez czlon czasowy 5 przechodzi
nastepny impuls, wtedy rozlgczanie zostaje prze-
rwane.

Odbywa sie to nastepujaco. Nowy impuls prze-
chodzi przez otworzona przez poprzedni impuls
bramke ,,AND” 12 i rozpoczyna przebieg rozlacza-
nia na stopniu sterujacym nastepnego pojazdu szy-
nowego. RéwnoczesSnie impuls ten jest podawany
na pierwszy pojazd szynowy i wchodzi poprzez
bramke ,,OR” 11 na statyczne wejscie stopnia ste-
rujacego 8 zmieniajagc ponownie jego stan. Na
skutek tego przebieg zachodzacy w czlonie czaso-
wym 5 zostaje przerwany jeszcze zanim na wyjsciu
czlonu czasowego 5 pojawi sie pierwszy podany
impuls. W ten spos6b kazdy nowy impuls otwiera
droge nastepnemu i przerywa prace czlonu czaso-
wego 5 poprzedniego pojazdu szynowego.

Po ostatnim impulsie uptywa czas okre§lony przez
czlon czasowy 5 odpowiedniego pojazdu szynowego,
sygnat wyjSciowy poprzez wzmacniacz mocy 4
otwiera zawér 3, zwalniajgc zamkniecia 2 blokady
sprzegu samoczynnego 1, dokonujgc tym samym
roztgczenia pojazdu.

Jesli trzeba rozlgczyé wiecej pojazdow szynowych
trzeba najpierw rozlgczy¢ pojazd szynowy najbar-
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dziej oddalony od elektrowozu. Po kazdym rozla-
czeniu na przew6d 6 trzeba na krétki okres czasu
podaé sygnat ciggly L.

Zastrzezenie patentowe

Uktad polaczen do selektywnego rozigczania po-
jazdéw szynowych ze sprzegami samoczynnymi, po-
siadajacy urzadzenia sterujgce do zdalnego oddzia-
lywania ria skiad pociggu, znamienny tym, ze po-
jazdy szynowe z samoczynnymi sprzegami (1, 1’),

_ wyposazonymi w znane zamkniecia (2, 2’) blokady

sprzegu majg zawoér sterujacy (3, 3') i wzmacniacz
mocy (4, 4') oraz czlony czasowe (5, 5) z przylaczo-
nymi do nich stopniami sterujgcymi (8, 8). i (9,-9'),
kiére poprzez bramki , OR” (11, 15) i bramki
»AND” (10, 12 i 13, 14) sg polgczone z przewodami
(6) dla sygnalu cigglego L i z przewodami (7) dla
impulséw, przy czym przy rozigczeniu wielu po-
jazdébw szynowych impulsy sg doprowadzane do
najbardziej oddalonego od elektrowozu pojazdu
szynowego, a parametry elementéw sktadowych
ukladu sg tak dobrane, ze czas rozlgczania jest
wiekszy od czasu trwania ciggu impulséw, a po
kolejnym rozlgczeniu przewdd (6) jest na krotki
czas zasilany impulsem cigglym L.
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