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【公報種別】特許法第１７条の２の規定による補正の掲載
【部門区分】第２部門第５区分
【発行日】令和1年6月6日(2019.6.6)
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【出願番号】特願2018-508627(P2018-508627)
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【手続補正書】
【提出日】平成31年4月23日(2019.4.23)
【手続補正１】
【補正対象書類名】特許請求の範囲
【補正対象項目名】全文
【補正方法】変更
【補正の内容】
【特許請求の範囲】
【請求項１】
　トランスミッションに接続されたエンジンと、該トランスミッションを差動装置に接続
し、それによって1つまたは複数の駆動輪を回転させるために該エンジンの回転力を伝達
するドライブシャフトとを含み；
　該ドライブシャフトが、該ドライブシャフトからの回転力を発電機に伝達するための、
発電機に結合された駆動要素を含み、該発電機が、1つまたは複数のバッテリに電気的に
接続されており、該バッテリを充電するための電気エネルギーを発生させる、
自動車のための補助動力システム。
【請求項２】
　駆動要素がドライブプーリおよびドライブベルトを含む、請求項1記載の補助動力シス
テム。
【請求項３】
　駆動要素がドライブギヤおよびピニオンドライブシャフトを含む、請求項1記載の補助
動力システム。
【請求項４】
　動力伝達系中に設置されたとき動力取り出し装置を形成する、プーリ、スプロケットま
たはギヤと組み合わせてガスケット中に収容された複数のベアリングで構成された装置を
さらに含む、請求項1記載の補助動力システム。
【請求項５】
　発電機に接続されかつ該発電機の少なくとも1つの動作モードを制御する制御装置をさ
らに含む、請求項1記載の補助動力システム。
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【請求項６】
　制御装置が1つまたは複数のセンサに接続され、該制御装置が、該1つまたは複数のセン
サの少なくとも1つの機能に応じて発電機を制御するように構成されている、請求項5記載
の補助動力システム。
【請求項７】
　制御装置が、加速度計に接続され、かつ該加速度計から加速データを受け取り；該加速
度計が既定のしきい値よりも大きい傾斜角を有することを該加速度計データが示すとき、
該制御装置が発電機を制御して発電させる、請求項6記載の補助動力システム。
【請求項８】
　該加速度計が既定のしきい値よりも小さい傾斜角を有することを加速度計データが示す
とき、制御装置が発電機を制御して発電を停止させる、請求項7記載の補助動力システム
。
【請求項９】
　制御装置が、アクセルペダル位置センサに接続され、かつ該アクセルペダル位置センサ
からアクセル位置データを受け取り；該アクセルペダルが抑制されていることを該アクセ
ル位置データが示すとき、該制御装置が発電機を制御して発電させる、請求項6記載の補
助動力システム。
【請求項１０】
　該アクセルペダルが押されていることをアクセル位置データが示すとき、制御装置が発
電機を制御して発電を停止させる、請求項9記載の補助動力システム。
【請求項１１】
　制御装置が、自動車のエンジン制御ユニット（ECU）に接続され、かつ該ECUからECUデ
ータを受け取り；該自動車が高効率モードで作動していることを該ECUデータが示すとき
、該制御装置が発電機を制御して発電させる、請求項5記載の補助動力システム。
【請求項１２】
　自動車が低効率モードで作動していることをECUデータが示すとき、制御装置が発電機
を制御して発電を停止させる、請求項11記載の補助動力システム。
【請求項１３】
　制御装置が、自動車のグローバルポジショニングシステム（GPS）に接続され、かつ該G
PSからGPSデータを受け取り；該自動車が坂を下っていることを該GPSデータが示すとき、
該制御装置が発電機を制御して発電させる、請求項5記載の補助動力システム。
【請求項１４】
　自動車が坂を上っていることをGPSデータが示すとき、制御装置が発電機を制御して発
電を停止させる、請求項13記載の補助動力システム。
【請求項１５】
　トランスミッションに接続されたエンジンと、該トランスミッションを差動装置に接続
し、それによって1つまたは複数の駆動輪を回転させるために該エンジンの回転力を伝達
する動力伝達系とを含み；
　該動力伝達系が発電機を含み、該発電機が、該動力伝達系に結合されかつ該動力伝達系
に対して回転するように構成された磁気ロータドライブと、該ロータを包囲し、かつ回転
するロータから電気エネルギーを発生させるように構成されたステータとを含む、
自動車のための補助動力システム。
【請求項１６】
　磁気ロータが、該動力伝達系とともに回転するよう動力伝達系に直接取り付けられてい
る、請求項15記載の補助動力システム。
【請求項１７】
　ロータが、駆動機構によって動力伝達系に接続されている、請求項15記載の補助動力シ
ステム。
【請求項１８】
　駆動機構がベルト・プーリ駆動機構を含む、請求項17記載の補助動力システム。
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【請求項１９】
　駆動機構がチェーン・スプロケット駆動機構を含む、請求項17記載の補助動力システム
。
【請求項２０】
　駆動機構がリングまたはピニオンギヤ駆動機構を含む、請求項17記載の補助動力システ
ム。
【手続補正２】
【補正対象書類名】明細書
【補正対象項目名】００１６
【補正方法】変更
【補正の内容】
【００１６】
[本発明1001]
　トランスミッションに接続されたエンジンと、該トランスミッションを差動装置に接続
し、それによって1つまたは複数の駆動輪を回転させるために該エンジンの回転力を伝達
するドライブシャフトとを含み；
　該ドライブシャフトが、該ドライブシャフトからの回転力を発電機に伝達するための、
発電機に結合された駆動要素を含み、該発電機が、1つまたは複数のバッテリに電気的に
接続されており、該バッテリを充電するための電気エネルギーを発生させる、
自動車のための補助動力システム。
[本発明1002]
　駆動要素がドライブプーリおよびドライブベルトを含む、本発明1001の補助動力システ
ム。
[本発明1003]
　駆動要素がドライブギヤおよびピニオンドライブシャフトを含む、本発明1001の補助動
力システム。
[本発明1004]
　動力伝達系中に設置されたとき動力取り出し装置を形成する、プーリ、スプロケットま
たはギヤと組み合わせてガスケット中に収容された複数のベアリングで構成された装置を
さらに含む、本発明1001の補助動力システム。
[本発明1005]
　発電機に接続されかつ該発電機の少なくとも1つの動作モードを制御する制御装置をさ
らに含む、本発明1001の補助動力システム。
[本発明1006]
　制御装置が1つまたは複数のセンサに接続され、該制御装置が、該1つまたは複数のセン
サの少なくとも1つの機能として発電機を制御するように構成されている、本発明1005の
補助動力システム。
[本発明1007]
　制御装置が、加速度計に接続され、かつ該加速度計から加速データを受け取り；該加速
度計が既定のしきい値よりも大きい傾斜角を有することを該加速度計データが示すとき、
該制御装置が発電機を制御して発電させる、本発明1006の補助動力システム。
[本発明1008]
　該加速度計が既定のしきい値よりも小さい傾斜角を有することを加速度計データが示す
とき、制御装置が発電機を制御して発電を停止させる、本発明1007の補助動力システム。
[本発明1009]
　制御装置が、アクセルペダル位置センサに接続され、かつ該アクセルペダル位置センサ
からアクセル位置データを受け取り；該アクセルペダルが抑制されていることを該アクセ
ル位置データが示すとき、該制御装置が発電機を制御して発電させる、本発明1006の補助
動力システム。
[本発明1010]
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　該アクセルペダルが押されていることをアクセル位置データが示すとき、制御装置が発
電機を制御して発電を停止させる、本発明1009の補助動力システム。
[本発明1011]
　制御装置が、自動車のエンジン制御ユニット（ECU）に接続され、かつ該ECUからECUデ
ータを受け取り；該自動車が高効率モードで作動していることを該ECUデータが示すとき
、該制御装置が発電機を制御して発電させる、本発明1005の補助動力システム。
[本発明1012]
　自動車が低効率モードで作動していることをECUデータが示すとき、制御装置が発電機
を制御して発電を停止させる、本発明1011の補助動力システム。
[本発明1013]
　制御装置が、自動車のグローバルポジショニングシステム（GPS）に接続され、かつ該G
PSからGPSデータを受け取り；該自動車が坂を下っていることを該GPSデータが示すとき、
該制御装置が発電機を制御して発電させる、本発明1005の補助動力システム。
[本発明1014]
　自動車が坂を上っていることをGPSデータが示すとき、制御装置が発電機を制御して発
電を停止させる、本発明1013の補助動力システム。
[本発明1015]
　トランスミッションに接続されたエンジンと、該トランスミッションを差動装置に接続
し、それによって1つまたは複数の駆動輪を回転させるために該エンジンの回転力を伝達
する動力伝達系とを含み；
　該動力伝達系が発電機を含み、該発電機が、該動力伝達系に結合されかつ該動力伝達系
に対して回転するように構成された磁気ロータドライブと、該ロータを包囲し、かつ回転
するロータから電気エネルギーを発生させるように構成されたステータとを含む、
自動車のための補助動力システム。
[本発明1016]
　磁気ロータが、該動力伝達系とともに回転するよう動力伝達系に直接取り付けられてい
る、本発明1015の補助動力システム。
[本発明1017]
　ロータが、駆動機構によって動力伝達系に接続されている、本発明1015の補助動力シス
テム。
[本発明1018]
　駆動機構がベルト・プーリ駆動機構を含む、本発明1017の補助動力システム。
[本発明1019]
　駆動機構がチェーン・スプロケット駆動機構を含む、本発明1017の補助動力システム。
[本発明1020]
　駆動機構がリングまたはピニオンギヤ駆動機構を含む、本発明1017の補助動力システム
。
　本発明のこれらの能力および他の能力は、詳細な説明、添付の図面および特許請求の範
囲を考察したのち、発明そのものとともに、より十分に理解されるであろう。
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