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Wynalazek dotyczy przetwornika
przesuniecie do hamulcow kolejowych.

W wagonach towarowych do szybkich przewo-
z6w ladunkowych, w wagonach osobowych dla ru-
chu podmicjskiego, a zwlaszcza w jednostkach
trakcyjnych do masowego przewozu pasaZerdGw na
liniach z przystankami poloioriymi w niewielkiej
odleglosci od siebie, pozadane jest, celem zwiek-
szenia Sredniej npredkoscl przeblegu uzaleznienie
sily hamowania, a w odniesieniu do pojazdéw na-
pednych — réwniez sily pociggowe] podpzas roz-
ruchu — od obciazenia. '

Znane s3 rozwigzania, w ktoérych nmformaCJe o
obcigzeniu pojazdu, a tym samym jego sprezyn
no§nych, przekazuje sie za 'pomoca spreionegb po-
wietrza o ci$nieniu zaleznym od obciazenia pojaz-
du do organu sferujacego sila hamowania. Reali-
zuje sie to przez umieszczenie nad sprezyng nos-
ng S$rubowa lub nad koncem sprezyny plaskiej,
tzw. zaworu wazgcego, bedacego zaworem rédu‘k—
cyjnym,.zasilanym ze Zr6dia sprezonego powietrza,
redukujgcym ‘c’iénienie w zaleinoéci od obciai'ehié

Takie rozwigzania przyjete sa, np. w systemle
hamulca Oerlikon lub SAB. W podobny sposob
rozwigzuje sie oddzxalywame obcigzenia na uktad
elektryczny sterujagcy momentem obrotowym sil-
nikow tfakcyjnych zar6wno przy hamowaniu elek-
trodynamicznym jak i przy rozruchu. '

Jezeli zachodzi konieczno$¢ zmiany zakresu dua-
tania |pxzetw01jn1ka czy czujmka Wowgzgs bywa

ciénienia na
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stosowany np. uklad firmy Ascania, polegajacy
na tym, ze pomigdzy dwiema réwnoleglymi diwig-
niami majacymi rozsuniete punkty obrotu, a ra-
miona skierowane przeciw sobie, znajduje si¢ po-
pychacz prostopadly do diwigni, przenoszacy ruch
diwigni czynnej na dzwignie bierna. Popychacz
ten moze byé przy montazu ustawiany w kilku
poloZeniach réwnoleglych, zachowujac prostonpadle
polozenié w stosunku do dzwigni. Dlugosci ramion
dzwigni sklerowanych przeciw sobie ulegajg przez
to zmianie w stosunku odwrotnie lprroporcmnal-
nym, a wiec zmienia si¢ w tym uktladzie przeloze-
nie od czumxka na wejsciu do organu wykonaw-
czego na wyjscie.

W zastosowaniu przetwomlka ci$nienia na prze-
sunigcie w warunkach kolejowych, w zaleznoéci
od pojazdu, na ktérym przetwornik jest umiesz-
czony, zmieniaja si¢ nie tylko granice ciSnienia
sterujagcego zaleznie od ‘cieliaru wlasnego pojazdu,
ale i roéznica 'pomiedzy wnajwyis_zyrri a najnizszym

ciSnieniem, jako wynikajgca .z pojemnosci pudia
wagonu. W tych warunkach musi istnie¢ mozli-
wos$¢é bezskokowej regulacji przelozenia, celem

uzgodnienia go z rozpietoscia cisnien sterujgcych,
jak i ich wielko$ci bez wymiany jakichkolwiek
czesci.

Celem wynalazku jest zwiekszenie $redniej
predkoSci przebiegu pojazdéw szynowych poprzez
uzaleznienie sily hamowania, a w odniesieniu gib
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pojazddw napednych — réwniez sity pociagowej
podczas rozruchu — od obcigzenia.

Istotag wynalazku jest zastosowanie dZwigni dwu-
ramiennej z przesuwnym punktem obrotu, ktérej
jeden koniec; polaczony jest przegubowo z popy-

chaczem uruchamiajgcym zawér wlotowo-wyloto-

Wy, a drugi koniec jest poigczony przegubowo z
zespolem sitownika. Cylinder lgczy sie z zaworem
wiotowo-wylotowym za posrednictwem -przewodu
z dlawikiem polgczonego z atmosfery, dzieki cze-
mu wystepuje drobna oscylacja w kazdorazowym
polozeniu . rownowagl ukladu, zawér wlotowo-wy-
lotowy — silownik.

Punkt oparcia diwigni dwuramiennej
cieglo polaczone z przegubem przesuwnym regulo-
wanym za pomocg $ruby ulozyskowanej w punk-
cie stalym, przy czym cieglo to opa.rte jest o na-

‘stapowi.

10

15

kretke specjalng regulowang za pomoca Sruby ulo-’ o

zyskowanej w dowolny sposéb na dzwigni dwura-
miennej. ‘

Uklad dzwigni dwuramiennej 2z przesuwnym
punktem obrotu pozwala na wlasciwe wyregulo-

wanie przetwornika cis$nienia dla céinych zakre- .

sOwW ci$nien ‘st'e'r‘uj‘acych i réznych ich rozpigtosci.
Przedmiot wynalazku jest przedstawiony 'w'r“-przy-
kladzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia schematycznie przetwornik ci$nienia
na przesuniecie, fig. 2 — popychacz w gérnym po-
tozeniu przy wzroécie ci$nienia sterujgcego, a fig. 3

— popychacz w dolnym polozemu przy obmzemu

ci$nienia sterujgcego.

Przetwornik ci$nienia na przesuniecie wedlug wy-

nalazku obejmuje trzy zasadnicze zespoly. Pierw-
szy zespoO! stanowi zawér wlotowo-wylotowy 1 uru-
chamiany przez popychacz 2, polgczony z komorg 5,
do ktorej doprowadzane jest powietrze sterujace
o ciénieniu zmiennym w okreslonym zakresie. Ko-
mora 5 jest zamknigta od géry membrang 4 opar-
tq na talerzyku naciskowym 3 o duzej $rednicy,
a od dolu druga membrang 6 oparta na talerzyku
naciskowym 7 o malej Srednicy. Oba talerzyki na-
ciskowe 3 1 ¥ osadzone sa sztywno na popycha-
czu 2. Cidhienie powietrza sterujacego, doprowa-
dzanego do komory 5 przez kréciec 8 wywiera, w
wyniku r&znicy srednic talerzykéw naciskowych 3
i1, sile usilujgeq przesunaé popychacz 2 ku go-
rze. JednoczeSnie popychacz 2 je:t obcigzony silg
skierowang ku dolowi, wywierang przez cieglo 9
1aczace popychacz 2 z korficem jednego ramienia 10a
d2wigni dwuramiennej 19, Rtoéra stanowi drugi ze-
spo! przetwornika. Dawignia ta posiada punkt obro-
tu 11, przy czym na koniec drugiego jej ramienia
10b dziala napiecie sprezyhy 12.

Trzecim zespotem jest zespbt sitownika 18 ze
sprezyny 12 oraz cylindrem 4 z tlokiem 18 i tlo-
czyskiemn 18, Tioczysko 18 w zaletnoSci od swego
poloienia powoduje dzigki cieglom 17 odpowied-
nie $cisniecie sprezyny 12 za posrednictwem tale-
rzyka oporowego 18. Drugi komiec spreiyny 12
opiera sie na drugim talerzyku oporowym .19, ten
za$ z kolei oparty jest na nakretce regulacyjnej 20,
@iakreconej mna cigglo 21. W ten spos6éb mnapiecie
sprezyny 12 przenosi sie na koniec ramienia 10b
dzwigni dwuramiennej 10, a za jej po$tednictwem
poprzez ramie 10a i cieglo 9 na popychacz 2.
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W przypadku réwnowagf sil dzialajgcych na po-
pychacz 2 znajduje si¢ on w swym -$rodkowym
polozeniu, przy ktérym zaworek 22 lezy ma swym
siedz.is»ku 23, a koniec popychacza 2 opierajac sie
o zaworek 22 zamyka odplyw powietrza przez
do atmosfery.
Przy wzroécie ciénienia sterumcego zawor¢k 22 zo-

_ staje. unjesiony, jak pokazano na ‘fig. 2, powietrze
'z przestrzeni nad zaworkiem 22°dgstaje’ sie¢ prze-

wodem 26 do cylindra 14 silownika‘, gdzie wzrasta
cisnienie i ttok 15 przesuwa sig, powodujgc wzrost
nalpie,cia sprezyny 12 az do uzyskania nowego po-
Yozenia wywolujgcego rownowage sit dz1a1aJacych
na. popychacz 2. 'W.tej chwili zaworek 22 osiada
na swym siedzisku ‘23 i dalszy doplyw pow;etrrza
jest przerwany.

Przy obnizeniu ciSnienia steruJacego popychacz
2ostaJe przesuniety w doi, jak pokazano na fig. 3,
umozliwiajgc odptyw powietrza do atmosfery. Tlok
15 cofa sie, napiecie sprezyny 12 stabnie i zostaje

przywrécona réwnowaga sil dzialajacych na popy-

chacz, co z kolei zamyka dalszy odplyw powietrza

z cylindra 14.

Jezeli sztywnosc sprezyny 12 jest wlascxwa, wow-
czas okre§lonemu przyrostowi cisnienia sterujgcego
od wartoSci najmniejszej do najwiekszej odpowia-
da calkowity skok suwaka, czyli 'w cozpatrywa-
nym przypadku skok tloka silownika. Gdy dla
mniejszej rozpietoSci ciénien sterujgcych sztyw-

vno'sc sprezyny jest zbyt wielka, wowczas tlok 15

nie ‘wykona cafkowitego skoku przy wymaganym
przyrof§cie ci$nienia, wzglednie przy wymaganej
réznicy ci$niefl sterujacych. Aby wiec uzyskaé wia-
Sciwe dzialanie |przetwornika, nalezy zmniejszy¢é
diugosé ramienia 10b zwmeksza]ac Jedr\oczesme
dlugo$é ramienia 10a przez przesuniécie punktu
obrotu 11 dzwigni dwuramiennej 10. Jest to mo~
zliwe dzieki temu, ze 6w punkt jest osadzony na
nakretce ‘specjalnej 24 znajdujacej sie na $rubie
25 ulozyskowanej w '‘dowolny sposdb na déwigni
dwuramiennej 10. Przegub ten jest powiazany cie-
glem 27 z innym przegubem przesuwnym 28. Pod-
czas regulacji nalezy je tak ustawia¢, aby cieglo
27 bylo réwnolegle do osi cylindra 14 i popycha-
cza 2

W przypadku zbyt matlej sztywmnosci sprezyny 12
dla wiekszej rozpietosci cisnieft sterujjcych ro-
stepuje sie odwrotnie. Uklad dgwigni dwuramien-
nej z przesuwnym punktem obrotu pozwala wiec
na wiadciwe wyregulowanie przetwornika cisnis-
nia na przesuniecie dla réZnych zakreséw cisnieh
sterujgcych i roéznych ich rozpietos$ci.

Zmiana dlugosci ramion diwigni dwuramiennej
10 powoduje oczywiscie przesuniecie dolnej (pro-
gowej) i gérnej wartosci ciSnienia sterujgcego. A
zatem po ustaleniu wlasciwej réznicy ci$nien od-
powiadajgcych skrajnym polozeniom tloka nalely
wyregulowaé¢ wstepny nacigg spreiyny 12 za po-
moca nakretki regulacyjnej 20. Aby zapewni¢ cuch
dzwigni z moZliwie malymi oporami, wszystkie
trzy przeguby diwigni dwuramiennej 180 sa wyko-
nane 'w postaci pryzm 29 opierajacych sie swym
ostrzem ‘w logyskach rowkowych 38. Celem usu-
niecia histerezy pomigdzy polozeniami tioka 15
przy wzroScie i zmniejszeniu sie ciSmiehia steru-
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jacego, na przewodzie 26, laczacym zawoér wiloto-
wo-wylotowy 1 z zespolem silownika 13, umiesz-
czony jest dlawik 31. Laczy on stale wspomniany
przew6d z atmosfera, powodujac niewielki upust
powietrza z silownika wraz z koniecznos$cig stale-
g0 uzupelnienia przez stale mate otwarcie zaworu
wlotowego, wzglednie przez jego czeste, krétko-
trwale otwieranie i zamykanie. Powoduje to drob-
ng oscylacje w kazdorazowym polozeniu réwno-
wagi ukiadu.

Wynalazek moze by¢ stosowany w budowie ta-
boru kolejowego, a zwtlaszcza urzgdzen hamulco-
wych dla jednostek trakcyjnych.

Zastrzezeniapatentowe

1. Przetwornik ci$nienia’ na' przesuniecie do ha-

mulcéw kolejowych, zawierajagcy zawér wlotowo-
-wylotowy, w ktérym elemeéntem sterujgeym jest -

wydrazony popychacz polaczony‘ z tlokiem lub

10

15

membrang, naciskany przez sprezony czynnik ste-
rujgcy w kierunku zaworu i obcigzany w kierunku
przeciwnym przez zesp6l silownika, znamienny tym,
ze dzwignia dwuramienna (10) osadzona jest na
przesuwnym punkcie obrotu (11), oraz ramie dzwi-
gni (10a) polgczone jest przegubowo cieglem (9)
z popychaczem (2) zaworu wlotowo-wylotowego (1),
a ramie dzwigni (10b) polgczone jest przegubowo
ciegtem (9) z silownikiem (13), przy czym na prze-
wodzie (26) lgczacym zawédr wlotowo-wylotowy (1)
z cylindrem (14) silownika (13) umieszczony jest
dlawik (31) polaczony z atmosfers.

2. Przetwornik wedlug zastrz. 1, znamienny tym,
ze przesuwny punkt obrotu (11) utworzony jest
przez cieglo (27) zamocowane do przegubu prze-
suwnego (28) regulowanego &rubg, ktéra jest ulo-
zyskowana w_ punkcie stalym, oraz przez nakret-
ke specjalng (24) regulowang za pomocy §ruby (25),
ktéra jest ulozyskowana na diwigni dwuramien-
nej (10).
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