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(54) KABELKANALELEMENT

(57) Beschrieben wird ein Kabelkanalelement (1) fir
ein Fahrerhaus eines Nutzfahrzeugs, durch das
wenigstens ein zur Daten- und/oder Energie-
ibertragung vorgesehener Kabelstrang (19, 20,
21, 22, 23, 24) im Frontbereich des Nutzfahr-
zeugs unterhalb einer Frontklappe am Fahrer-
haus befestigbar ist.

Das beschriebene Kabelkanalelement (1)
zeichnet sich dadurch aus, dass das Kabel-
kanalelement (1) tiber ein schalenférmig ausge-
bildetes Unterteil (2), das am Fahrerhaus und/-
oder an einem Fahrerhausanbauteil befestigbar
ist, sowie Uber zumindest eine Deckeleinheit
(3), die derart mit dem Unterteil (2) verfigbar
ist, dass das Unterteil (2) und die Deckeleinheit
(3) wenigstens abschnittsweise einen Hohlraum
umgeben, verfigt. Gleichzeitig sind innerhalb
des Hohlraums des beschriebenen Kabelkanal-
elements (1) sowohl Fihrungsstrukturen (4),
durch die der wenigstens eine Kabelstrang (19,
20, 21, 22, 23, 24) in eine vorgebbare Lage
tberfiihrbar ist, als auch zumindest ein Befes-
tigungselement (5), durch das der Kabelstrang
(19, 20, 21, 22, 23, 24) in der vorgebbaren
Lage fixierbar ist, vorgesehen sind.
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Zusammenfassung

Beschrieben wird ein Kabelkanalelement (1) fur ein Fahrerhaus eines Nutzfahrzeugs, durch
das wenigstens ein zur Daten- und/oder Energietibertragung vorgesehener Kabelstrang (19,
20, 21, 22, 23, 24) im Frontbereich des Nutzfahrzeugs unterhalb einer Frontklappe am Fah-
rerhaus befestigbar ist.

Das beschriebene Kabelkanalelement (1) zeichnet sich dadurch aus, dass das Kabelkanal-
element (1) Gber ein schalenférmig ausgebildetes Unterteil (2), das am Fahrerhaus und/oder
an einem Fahrerhausanbauteil befestigbar ist, sowie tiber zumindest eine Deckeleinheit (3),
die derart mit dem Unterteil (2) verfugbar ist, dass das Unterteil (2) und die Deckeleinheit (3)
wenigstens abschnittsweise einen Hohiraum umgeben, verflgt. Gleichzeitig sind innerhalb
des Hohlraums des beschriebenen Kabelkanalelements (1) sowohl Fuhrungsstrukturen (4),
durch die der wenigstens eine Kabelstrang (19, 20, 21, 22, 23, 24) in eine vorgebbare Lage
Uberflhrbar ist, als auch zumindest ein Befestigungselement (5), durch das der Kabelstrang
(19, 20, 21, 22, 23, 24) in der vorgebbaren Lage fixierbar ist, vorgesehen sind.

[Fig. 3]
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Titel:
Kabelkanalelement
Technisches Gebiet:

Die Erfindung betrifft ein Kabelkanalelement fir ein Fahrerhaus eines Nutzfahrzeugs, durch
das wenigstens ein zur Daten- und/oder Energielibertragung vorgesehener Kabelstrang im
Frontbereich des Nutzfahrzeugs unterhalb einer F rontklappe am Fahrerhaus befestigbar ist.

Stand der Technik:

In der Fahrzeugtechnik sind eine Vielzahl technischer Losungen bekannt, um die fiir die E-
nergie- oder Datenlibertragung vorgesehenen Kabelstrange im Fahrzeug zu verlegen. Ein
Kabelstrang kann in diesem Zusammenhang sowoh! aus lediglich einem Kabel oder, wie es
Ublich ist, aus einer Mehrzahl von gebiindelten Kabeln bestehen.

Kabelstrange verlaufen durch das gesamte Fahrzeug, da sowohl samtliche elektrische n
Verbraucher mit Energie zu versorgen sind, als auch die verschiedenen Sensorsignale,
bspw. von den Radern, an einen zentralen Fahrzeugfithrungsrechner zu ibermittein sind.
Die Fuhrung der Kabelstrange erfolgt haufig geschitzt entlang der Karosseriebauteile oder,
wie bei Nutzfahrzeugen etwa fir den Fahrgestellkabelstrang tiblich, entlang des Fahrzeug-
rahmens. Problematisch bei der Festlegung der Verlegung eines Kabelstrangs ist haufig die
Bereitstellung des hierfiir bendtigten Platzes. Insbesondere an Engstellen oder in der Nahe
von beweglich gelagerten Fahrzeugkomponenten ist darauf zu achten, dass der Kabelstrang
nicht eingedriickt oder geknickt wird. Dariiber hinaus muss gerade an Verbindungsstellen
verschiedener Kabel oder an Steckverbindungen darauf geachtet werden, dass die entspre-
chenden Stellen erforderlichenfalls zuverlassig vor Feuchtigkeit und Verunreinigungen ge-
schitzt sind.

Insbesondere im Bereich des Fahrerhauses von Nutzfahrzeugen treten eine Vielzahl der
vorgenannten Probleme bei der Festlegung der Verlegung eines Kabelstrangs auf. So mis-
sen eine Vielzahl von Kabeln auf engstem Raum verlegt werden, ohne dass es aufgrund von
Bewegungen des Fahrerhauses bei der Fahrt oder wihrend des Kippens zum Eindriicken
oder Quetschen des Kabelstrangs kommt. Genauso muss der Kabelstrang zuverlassig vor
Feuchtigkeit, die gerade im Frontbereich eines Nutzfahrzeugs bei der Fahrt durch Regen
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oder auch bei der Reinigung des Fahrzeugs in erheblichem Male anfillt, geschitzt werden.
Auch der Schutz des Kabelstrangs, insbesondere der Steckverbindungen vor Verunreinigun-
gen, wie sie vor allem bei der Fahrt durchs Gelande auftreten, ist von grofler Bedeutung.

Ausgehend von dem bekannten Stand der Technik sowie den zuvor erlauterten Problemen
liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, ein Kabelkanalelement anzugeben, mit dem ein
Kabelstrang im Frontbereich eines Nutzfahrzeugs, insbesondere unterhalb der am Fahrer-
haus befestigten Frontklappe, auch an Engstellen sicher gefilhrt ist. Vor allem soll zuverlas-
sig vermieden werden, dass der Kabelstrang wéhrend der Fahrt oder beim Kippen des Fah-
rerhauses geknickt, eingeklemmt oder gequetscht wird. Dariiber hinaus soll das anzugeben-
de Kabelkanalelement gewahrleisten, dass der Kabelstrang und eventuell vorgesehene
Steckverbindungen durch das Element vor Feuchtigkeit sowie Verunreinigungen geschitzt

werden.

Die Losung der vorstehenden Aufgabe ist im Anspruch 1 angegeben. Vorteilhafte Ausfiih-
rungsformen sind Gegenstand der Unteranspriiche und werden in der Beschreibung unter
Bezugnahme auf die Figuren naher erlautert.

Erfindungsgema ist ein Kabelkanalelement fiir ein Fahrerhaus eines Nutzfahrzeugs, durch
das wenigstens ein zur Daten- und/oder Energielibertragung vorgesehener Kabelstrang im
Frontbereich des Nutzfahrzeugs unterhalb einer Frontklappe am Fahrerhaus befestigbar ist
derart weitergebildet worden, dass das Kabelkanalelement tber ein schalenférmig ausgebil-
detes Unterteil, das am Fahrerhaus und/oder an einem Fahrerhausanbauteil befestigbar ist,
sowie Uber zumindest eine Deckeleinheit, die derart mit dem Unterteil verfigbar ist, dass das
Unterteil und die Deckeleinheit wenigstens abschnittsweise einen Hohlraum umgeben, ver-
fugt. Gleichzeitig sind hierbei innerhalb des Hohiraums sowohl Fahrungsstrukturen, durch die
der wenigstens ein Kabelstrang in eine vorgebbare Lage Uberfuhrbar ist, als auch zumindest
ein Befestigungselement, durch das der Kabelstrang in der vorgebbaren Lage fixierbar ist,

vorgesehen.

Mit der vorbeschriebenen, erfindungsgemafen Lésung kénnen Kabelstréange im Bereich des
Fahrerhauses, insbesondere im Frontbereich eines Nutzfahrzeugs, unterhalb der Frontklap-
pe gefiihrt, verteilt und gehalten werden, wobei eine Platz sparende Anordnung der Kabel-

strange realisiert wird.
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Dartber hinaus sind die Kabelstrange durch die Befestigung innerhalb eines Hohlraums zwi-
schen Unterteil und Deckeleinheit des Kabelkanalelements geschitzt vor Beschadigungen,
Verunreinigungen sowie Feuchtigkeit angeordnet. Ferner ermoglicht die erfindungsgemiRe
Losung eine einfache Anbindung eines Kabelkanalelements bzw. der damit gehaltenen Ka-

belstrange an weitere Komponenten, wie etwa Steckerkasten.

In einer speziellen Ausfilhrungsform des erfindungsgemafien Kabelkanalelements ist we-
nigstens eines der Befestigungselemente im und/oder am Unterteil vorgesehen. Vorzugs-
weise weist zumindest ein Befestigungselement eine Ausnehmung und/oder eine Lasche
auf, durch die ein Kabelbinder derart fuhrbar ist, dass der Kabelstrang in der vorgebbaren
Lage fixiert ist. Eine besondere Ausfiihrungsform sieht vor, dass der wenigstens eine Kabel-
strang mit Hilfe von am Unterteil vormontierten Kabelbinden in den FOhrungsstrukturen fixiert
ist. Vorteilhafterweise erfolgt eine Befestigung des Kabelstrangs entweder ausschlieflich
oder in Ergénzung zu anderen Befestigungen an den Aus- bzw. Eingéngen des erfindungs-
gemaflen Kabelkanalelements, also an den Stellen, an denen der von dem Unterteil und der
Deckeleinheit umschlossenen Hohlraum endet und der Kabelstrang in das Kabelkanalele-

ment ein- bzw. austritt.

Alternativ oder erganzend kénnen als Befestigungselemente auch Rastelemente vorgesehen
werden, in die wenigstens ein Kabelstrang durch Hineindriicken oder —pressen eingefiihrt
und auf diese Weise in den Fiihrungsstrukturen fixiert wird. Rastelemente zeichnen sich da-
bei dadurch aus, dass die Befestigung eines Kabelstrangs in dem Kabelkanalelement ohne
Hilfsmittel oder Werkzeuge durchfiihrbar ist.

In einer weiteren besonders vorteilhaften Gestaltungsform der Erfindung verfiigt das Kabel-
kanalelement Uber ein Anschlusselement, das mit einem Steckerkasten, insbesondere dem
Fahrerhaussteckerkasten, verbindbar ist. Vorzugsweise ist das Anschlusselement als Teil
einer Steckverbindung ausgefiihrt, die in ein entsprechendes Gegenstiick am Steckerkasten
einfahrbar ist. Ein in den Fihrungsstrukturen des Kabelkanalelements verlegter und fixierter
Kabelstrang ist auf diese Weise einfach durch das Anschlusselement hindurch zum Stecker-

kasten zu fuhren.

Ferner sieht eine spezielle Ausfiihrungsform der Erfindung vor, dass an den Ein- bzw. Aus-
gangen des von Unterteil und Deckeleinheit des Kabelkanalelements gebildeten Hohlraums,
also am Ubergang vom Hohiraum zur Umgebung, eine Anschlussstruktur mit zumindest an-
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nahernd kreisformigen Querschnitt vorgesehen ist, in die wenigstens ein Kabelstrang, vor-
zugsweise formschlissig einlegbar ist. Hierbei ist es denkbar eine derartige Anschlussstruk-
tur als Ausnehmung im Unterteil der Deckeleinheit oder als Ausnehmung, die sich sowohi
teilweise im Unterteil als auch der Deckeleinheit befindet, vorzusehen.

In diesem Zusammenhang ist es denkbar, an der Anschlussstruktur wenigstens ein Dicht-
element vorzusehen, durch das ein Eindringen von Feuchtigkeit in dem Hohiraum unterbind-
bar ist, sobald der Unterteil mit der Deckeleinheit verfugt und der wenigstens eine Kabel-
strang in der vorgebbaren Lage fixiert ist. Wird der Unterteil mit der Deckeleinheit verbunden,
bspw. mittels einer Schraubverbindung oder eines Schnappmechanismuses, werden Unter-
teil und Deckeleinheit derart gegeneinander gepresst, dass durch das dazwischen befindli-
che Dichtelement eine sichere Abdichtung des innerhalb des Kabelkanalelements vorgese-
henen Hohiraums erfolgt. Der Hohlraum wird sowohl gegen Feuchtigkeit als auch gegen
Verunreinigungen, wie etwa Schmutz oder Staub, abgedichtet. Entsprechende Dichtelemen-
te oder Abdichtstrukturen kénnen auch am Anschiusselement fur den Steckerkasten
und/oder zwischen Unterteil und Deckeleinheit vorgesehen werden. Hierbei ist es besonders
geeignet, derartige Dichtelemente bzw. Abdichtstrukturen in Form von Labyrinthdichtungen

auszufiihren.

Das beschriebene erfindungsgemafe Kabelkanalelement dient insbesondere der Fuhrung,
Verteilung und Halterung von Kabelstrangen zum Fahrerhaussteckerkasten, zum Motor, zu
im Frontbereich eines Nutzfahrzeugs vorgesehenen Fahrzeugkomponenten sowie zum
Fahrgestell. Hierdurch wird eine sichere Fahrung und Befestigung des Kabelstrangs auf
engstem Raum gewahrleistet und sicher gestellt, dass Kabel und Stecker in diesem Bereich
sicher vor Feuchtigkeit und Verunreinigungen, die im Frontbereich durch die Fortbewegung
des Fahrzeugs oder durch Abtropfen von der Windschutzscheibe zugefiihrt werden, ge-
schitzt sind.

Eine weitere MalBnahme zur speziellen Ausgestaltung der Erfindung sieht vor, das Unterteil
steif auszufithren, am Fahrerhaus zu befestigen und dichtend mit dem dariiber befindlichen
Steckerkasten zu verbinden. Vorzugsweise werden Unterteil und Steckerkasten zunzchst
verbunden und dann gemeinsam am Fahrerhaus oder einem Fahrerhausanbauteil montiert
In einem néchsten Schritt eignet es sich besonders, den wenigstens einen Kabelstrang an im
Unterteil vormontierten Kabelbinden an den Kabelkanalelementen- bzw. Ausgéngen zu be-
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festigen. Selbstverstandlich kénnen auch an weiteren Stellen des Kabelkanalelements Be-
festigungspunkte vorgesehen sein. Verschlossen wird das Kabelkanalelement mittels der
Deckeleinheit, wobei eine Abdichtung zwischen den Komponenten vorzugsweise mittels ei-
ner Labyrinthdichtung erfolgt und die Deckeleinheit aus einem weicheren Material als das
Unterteil ausgefiihrt ist, um eine bessere Formanpassung an das Unterteil zu erreichen.

Im Folgenden wird die Erfindung ohne Beschrankung des aligemeinen Erfindungsgedankens
anhand von Ausflihrungsbeispielen unter Bezugnahme auf die Figuren naher erlautert. Es

zeigen:

Figur 1: Kabelkanalelement — Unterteil

Figur 2: Kabelkanalelement — Deckeleinheit

Figur 3: Unterteil mit Kabelbinder—Befestigungselementen

Figur 4: Frontansicht des Einbaus eines Kabelkanalelements mit Steckerkasten
Figur 5: Schragansicht eines Kabelkanalelements im Einbauzustand

Figur 1 zeigt das Unterteil 2 eines Kabelkanalelements 1 in drei Ansichten, als Seitenansicht
(a), als Draufsicht (b) und als Schnittdarstellung (c).

Das Unterteil 2 des Kabelkanalelements 1 ist als ein aus einem Kunststoff gefertigtes Bauteil
ausgefuhnt, das Flhrungsstrukturen 4 aufweist, in die bei der Montage ein Kabelstrang (in
dieser Ansicht nicht dargestellt) einlegbar ist. Zur Filhrung des Kabelstrangs ist das Kabel-
kanalelement 4 schalenférmig ausgefiihrt, wobei im mittleren Bereich der gesamte Kabel-
strang aufgenommen wird, wahrend an den Ein- bzw. Ausgangen 11 der Kabelstrang ver-
einzelt und die einzelnen Kabel in dafiir vorgesehene Anschiussstrukturen 9 eingelegt wer-
den. Die Fuhrungs- 4 und Anschlussstrukturen 9 sind derart ausgefiihrt, dass sie an die Au-
Renkontur des Kabelstrangs oder Kabels, das sie aufnehmen sollen, angepasst sind. Mit
dem in Figur 1 dargestellten Kabelkanalelement 4 ist es insbesondere méglich, den Kabel-
strang vor Beschéadigungen geschitzt durch eine Engstelle zu leiten und gleichzeitig den
Kabelstrang bzw. die einzelnen Kabel in eine bestimmte Lage oder Ausrichtung zu Uiberfiih-
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ren, so dass einerseits die Verlegung des Kabelstrangs und andererseits sein Anschluss an

die hierfur vorgesehenen Fahrzeugkomponenten vereinfacht wird.

Ferner verflgt das Unterteil 2 des Kabelkanalelements 1 iiber Bohrungen 10a, durch die
Schrauben zur Befestigung des Kabelkanalelements 1 am Fahrerhaus fuhrbar sind. Das
Kabelkanalelement 1 wird unterhalb der Frontklappe am Fahrerhaus befestigt.

In Figur 1 (b) ist ferner der untere Teil eines Anschlusselements 8 dargestellt, mit dem das
Kabelkanalelement 1 mit dem Fahrerhaussteckerkasten verbindbar ist. Mittels des An-
schlusselements 8 wird ein beidseitig offener Verbindungskanal zwischen Kabelkanalele-
ment 1 und Fahrerhaussteckerkasten geschaffen, durch den der Teil des Kabelstrangs, der
im Steckerkasten angeschlossen werden soll, hindurchgefiihrt wird. An dem AuBendurch-
messer verfligt das Anschlusselement 8 Uber Rastnasen 12, die beim Zusammenstecken
von Kabelkanalelement und Steckerkasten in eine entsprechende Gegenstruktur am Ste-
ckerkasten einrasten und somit dafir sorgen, dass beide Komponenten sicher miteinander

verfigt sind.

Figur 2 zeigt die Deckeleinheit 3 eines Kabelkanalelements 1 ebenfalls in Seitenansicht (a),
Draufsicht (b) sowie in einer Schnittdarstellung (c). Die Deckeleinheit 3 weist Bohrungen 10b
auf, die mit den Bohrungen 10a des Unterteils 2 in Uberdeckung gebracht werden, sobald
die Deckeleinheit 3 auf das Unterteil 2 aufgesetzt wird. Zur Befestigung des Kabelkanalele-
ments 1 am Fahrerhaus eines Nutzfahrzeugs werden die hierfiir verwendeten Schrauben
durch die Bohrungen 10a, 10b hindurchgefihrt und in ein im oder am Fahrerhaus vorgese-
henes Gewinde geschraubt. An dem AuBenumfang verfiigt die Deckeleinheit tber eine Fii-
gekontur 13, die in eine entsprechende Aufnahme am Unterteil derart einfilhrbar ist, dass
das Unterteil und die Deckeleinheit eine feste Verbindung eingehen.

Weiterhin ist in der Figur 2 (b) der obere Teil des auch in Figur 1 dargestellten Anschluss-
elements 8 zu sehen. Im Einbauzustand ist im unteren Bereich an der AuRenseite eine Dich-

tung vorgesehen, die das Anschlusselement 8 vollumfanglich umgibt.

Ebenso wie das Unterteil 2 verfugt auch die Deckeleinheit 3 iber Fithrungsstrukturen 4 um
einen Kabelstrang in eine gewiinschte Lage zu tberfihren. Die Fiihrungsstrukturen 4 in der
Deckeleinheit stellen quasi die Gegenkontur zu den im Unterteil 2 vorgesehenen Fihrungs-
strukturen dar. Sobald Unterteil 2 und Deckeleinheit 3 miteinander verfiigt und der wenigs-
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tens eine Kabelstrang im Kabelkanalelement 1 fixiert ist, schlie3t auch die an den Ein- bzw.
Ausgangen 11 vorgesehene Anschlussstruktur zumindest annahernd formschliissig mit der
Aufienkontur des Kabels bzw. des Kabelstrangs ab.

In Figur 3 ist ein Unterteil 2 eines erfindungsgemaf ausgefihrten Kabelkanalelements dar-
gestellt, wobei in diesem Fall in Form von Durchbriichen oder Léchern ausgefiihrte Befesti-
gungselemente 5 vorgesehen sind, in die bereits Kabelbinder 6 eingefiihrt und somit vor-
montiert worden sind. Figur 3 zeigt das Unterteil 2 wieder in einer Ansicht von unten (a), die
im Einbauzustand der Fahrerhausfront zugewandt ist, in einer Seitenansicht (b) sowie in ei-
ner Ansicht von oben (c), die den Bereich des schalenférmigen Unterteils 2 darstellt, in den

der Kabelstrang eingelegt wird.

Die Kabelbinder 6 werden in dem Unterteil 2 derart vormontiert, dass ihre Enden lang genug
sind, um bei der Montage des Kabelstrangs einfach um den Strang bzw. die dafiir vorgese-
henen Kabel herumgefiihrt, angezogen und verrastet werden zu kénnen.

Daruber hinaus zeigt Figur 3 (c) Dichtelemente 14, die in den Anschlussstrukturen 9 des Un-
terteils 2 vorgesehen sind, um eine Abdichtung des Kabelkanalelements 1 gegeniiber der
Umgebung sicher zu stellen. Die Kabel werden durch die Dichtelemente 14 hindurchgefihrt,
wobei durch das Verbinden des Unterteils 2 mit der Deckeleinheit 3 eine Abdichtung im Be-
reich der Anschlussstruktur 9 an den Ein- bzw. Ausgingen 11 des Kabelkanalelements 1

erreicht wird.

In Figur 4 ist der Einbauzustand eines Kabelkanalelements im Frontbereich eines Nutzfahr-
zeugs unterhalb der Frontklappe dargestellt. Das Kabelkanalelement 1 ist (iber sein An-
schlusselement 8 mit dem Fahrerhaussteckerkasten 16 verbunden. Zwischen Fahrerhaus-
steckerkasten und Kabelkanalelement 1 ist eine Abdichtung 15 vorgesehen, durch die sicher
gestellt ist, dass weder Feuchtigkeit noch Schmutz an dieser Stelle in das Kabelkanalele-
ment 1 eindringen kann. Das Kabelkanalelement 1 ist an der Frontwand des Fahrerhauses
befestigt, wobei der Unterteil (in dieser Ansicht verdeckt) mit der Deckeleinheit 3 {ber
Schraubenverbindungen 17 verbunden und in der Frontwand des Fahrerhauses verschraubt
ist. Verschiedene Kabelstrange fuhren in das Kabelkanalelement hinein bzw. heraus und
werden innerhalb des zwischen Unterteil und Deckeleinheit 3 gebildeten Hohlraums durch
einen Verbindungskanal im Anschiusselement 8 in den Fahrerhaussteckerkasten gefiihrt.
Gegen die Vorwartsfahrtrichtung betrachtet von rechts und in der Réfhenfolge von oben nach




e

8 3.3542

01.04.2005

unten fihren der Turkabelstrang 18, der Kabelstrang fiir die Scheibenheizung / Winterdienst
19, der Scheinwerferkabelstrang 20, der Aufbaukabelstrang 21 sowie der Rahmenkabel-
strang 22 in das Kabelkanalelement 1 hinein. In der gleichen Richtung gesehen, allerdings
von links in der Reihenfolge von oben nach unten fiihren ferner der Kabelstrang fur einen
Wischermotor 23 sowie der Motorkabelstrang 24 in das Kabelkanalelement 1 hinein.

Auf die Vorbeschriebene Weise wird mit dem dargesteliten Kabelkanalelement 1 sicher ge-
stellt, dass auf engstem Raum eine Vielzahl von Kabelstrangen unterhalb der Frontklappe
zusammengefhrt werden, ohne dass die Kabelstrange bei Bewegungen des Fahrerhauses,
bspw. beim Kippen, gequetscht oder geknickt werden. Dariber hinaus sind die Kabelstrange
im Ubergangsbereich zum Fahrerhaussteckerkasten zuverlassig vor Feuchtigkeit und Verun-

reinigung geschutzt.

Figur 5 zeigt eine Schréagansicht auf das Kabelkanalelement 1, wobei in dieser Ansicht auf
die Darstellung des Fahrerhauses sowie des Fahrerhaussteckerkastens verzichtet worden
ist. Aus dieser Perspektive ist vor allem das Anschlusselement 8 gut zu erkennen. Im hinte-
ren, der Frontwand des Nutzfahrzeugs zugewandten Bereich des Anschlusselements 8 ist
en Fuhrungskanal 25 mit einem kreissegmentformigen Querschnitt vorgesehen, durch den
wenigstens ein Kabeistrang aus dem Hohilraum des Kabelkanalelements 1 in den hier nicht
dargestellten Fahrerhaussteckerkasten fiihrbar ist.

Ferner verfugt das Anschlusselement itber eine Anschlagflache 26 an seinem Aufienumfang,
auf der eine Abdichtung 15 vorgesehen ist, durch die nach der Montage des Fahrerhausste-
ckerkastens der Fihrungskanal 25 zuverlassig vor dem Eindringen von Feuchtigkeit und /

oder Schmutz geschatzt ist.
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Bezugszeichenliste

1 Kabelkanalelement
2 Unterteil

3 Deckeleinheit

4 Fahrungsstruktur

5 Befestigungselement

6 Kabelbinder

7 Kabelstrang

8 Anschlusselement
9 Anschlussstruktur
10 Bohrung

10a  Bohrung in Unterteil

10b  Bohrung in Deckeleinheit

11 Ein- und Ausgangsbereiche

12 Rastnasen

13 Flagekontur

14 Dichtelement

15 Abdichtung zum Steckerkasten
| 16 Steckerkasten

17 Schraubenverbindungen
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Patentanspriiche
1. Kabelkanalelement (1) fir ein Fahrerhaus eines Nutzfahrzeugs, durch das wenigs-

tens ein zur Daten- und/oder Energieiibertragung vorgesehener Kabelstrang (19, 20,
21, 22, 23, 24) im Frontbereich des Nutzfahrzeugs unterhalb einer Frontklappe am
Fahrerhaus befestigbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass das Kabelkanalelement (1)
Uber ein schalenformig ausgebildetes Unterteil (2), das am Fahrerhaus und/oder an
einem Fahrerhausanbauteil befestigbar ist, sowie (iber zumindest eine Deckeleinheit
(3), die derart mit dem Unterteil (2) verfugbar ist, dass das Unterteil (2) und die De-
ckeleinheit (3) wenigstens abschnittsweise einen Hohlraum umgeben, verfugt, und
dass innerhalb des Hohlraums sowohi Fuhrungsstrukturen (4), durch die der wenigs-
tens eine Kabelstrang (19, 20, 21, 22, 23, 24) in eine vorgebbare Lage uberfihrbar
ist, als auch zumindest ein Befestigungselement (5), durch das der Kabelstrang (19,
20, 21, 22, 23, 24) in der vorgebbaren Lage fixierbar ist, vorgesehen sind.

2. Kabelkanalelement nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass wenigstens ein
Befestigungselement (5) im und/oder am Unterteil (2) vorgesehen ist.

3. Kabelkanalelement nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass wenigs-
tens ein Befestigungselement (5) zumindest eine Ausnehmung und/oder eine Lasche
aufweist, durch die ein Kabelbinder (6) derart fihrbar ist, dass der Kabelstrang (19,
20, 21, 22, 23, 24) in der vorgebbaren Lage fixierbar ist.

4, Kabelkanalelement nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass wenigstens ein Befestigungselement (5) als Rastelement ausgefiihrt ist, in das
der Kabelstrang (19, 20, 21, 22, 23, 24) derart rastend einfihrbar ist, dass der Kabel-
strang (19, 20, 21, 22, 23, 24) in der vorgebbaren Lage fixiert ist.

5. Kabelkanalelement nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
dass ein Anschlusselement (8) vorgesehen ist, das mit einem Fahrerhaussteckerkas-

ten verbindbar ist.

6. Kabelkanalelement nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass am Ubergang des von Unterteil (2) und Deckeleinheit (3) umgebenen Hohl-
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raums wenigstens eine Anschlussstruktur (9) mit zumindest annshernd kreisformigem
Querschnitt vorgesehen ist, in die wenigstens ein Kabelstrang (19, 20, 21, 22, 23, 24)

einlegbar ist.

Kabelkanalelement nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass an der An-
schlussstruktur (9) wenigstens ein Dichtelement (14) vorgesehen ist, durch das ein
Eindringen von Feuchtigkeit in den Hohlraum unterbindbar ist, sobald der Unterteil (2)
mit der Deckeleinheit (3) verfugt und der wenigstens eine Kabelstrang (19, 20, 21, 22,
23, 24) in der vorgebbaren Lage fixiert ist.

Kabelkanalelement, nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass das Dichtele-
ment (14) als Labyrinthdichtung ausgefiihrt ist.

Kabelkanalelement nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet,
dass das Unterteil (2) und/oder die Deckeleinheit (3) zumindest teilweise aus Kunst-

stoff, vorzugsweise, gefertigt ist bzw. sind.

Kabelkanalelement nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass das Unterteil (2)
und/oder die Deckeleinheit (3) zumindest teilweise aus einem glasfaserverstarkten

Polyamid gefertigt ist bzw. sind.

Kabelkanalelement nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet,
dass die Deckeleinheit (3) aus weicherem Material als das Unterteil (2) gefertigt ist.

Kabelkanalelement nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet,
dass zwischen Unterteil (2) und Deckeleinheit (3) zumindest eine Abdichtstruktur vor-

gesehen ist.

Kabelkanalelement nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass die Abdicht-
struktur als Labyrinthabdichtstruktur ausgebildet ist.
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