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STATION DE TELEPHERIQUE BI - DIRECTIONNELLE AVEC QUAIS DECALES
LONGITUDINALEMENT

Domaine technique de I'invention

L'invention est relative a une installation de transport a cables formant une ligne de
transport, disposée en hauteur ét ayant deux voies a écartement limité, comprenant
des véhicules accouplés au céble en ligne et au moins une station, ayant un
emplacement d’'embarquement et / ou débarquement des passagers d’'une voie et un
emplacement d’embarquement et / ou débarquement des passagers de 'autre voie,

lesdits véhicules circulant a vitesse réduite ou s’arrétant dans la station.
Etat de la technique

On connait de telles installations, notamment des télécabines touristiques en
montagne ou, le plus souvent limplantation des stations, d'extrémités et
exceptionnellement intermédiaires, ne pose pas de probléme d’encombrement, si
bien que les quais latéraux d’embarquement et / ou débarquement des passagers

sont presque toujours en sur-largeur des voies et souvent au niveau du sol.

Or, il se développe aujourd’hui I'utilisation de tels téléphériques, en milieu urbain, ou
en périphérie des agglomérations (périurbain) pour lesquels 'encombrement des
stations pose des problemes d'insertion dans le site, d’autant plus délicats qu'il peut

y avoir un nombre important de stations intermédiaires.

Dans [linstallation selon le document EP 1176077, les quais latéraux
d'embarquement et de débarquement des passagers dans les stations
intermédiaires présentent un décalage transversal supérieur a celui des voies dans
le reste de la ligne. Cet élargissement des voies dans les stations augmente

'encombrement de l'installation au niveau du sol.
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Objet de I'invention

La présente invention a pour but de réduire 'encombrement de ces installations
d’'une part en disposant les voies en hauteur pour libérer le sol et d’autre part en
réduisant la largeur générale de I'installation, en particulier la largeur de la station au

niveau du sol.

L’installation selon l'invention est caractérisée en ce que I'écartement limité entre la
voie montante et la voie descendante définit dans la station, un intervalle libre entre
les véhicules se croisant, dans lequel intervalle sont disposés lesdits emplacements
d’embarquement et/ou de débarquement des deux voies, en étant décalés I'un par
rapport a l'autre dans la direction de l'axe de la ligne tel que le quai de la voie
montante se trouve décalé longitudinalement du quai de la voie descendante sans

étre disposés face a face.

La station intermédiaire (voire terminale) a deux niveaux, un niveau bas pour l'accés
des usagers a la station au niveau de la voierie, et un niveau haut pour la circulation
des véhicules au-dessus du gabarit routier (ou autre contrainte d'insertion dans le
site). Un tel décalage longitudinal des quais de la voie montante et de la voie
descendante permet de conserver le méme écartement latéral entre les voies aussi

bien le long de la ligne et dans les stations intermédiaires.

Selon un premier mode de mise en ceuvre de linvention, le débarquement et / ou
embarquement, que P'on appellera débarquement par la suite dans le texte, se fait au
niveéu haut avec un quai individuel pour chaque emplacement de débarquement et
les quais sont disposés entre les deux voies dans l'intervalle laissé libre entre les
passages des véhicules se croisant. Pour bénéficier de toute la largeur, pouvant de
ce fait étre trés limitée, du quai, pour la sortie des passagers des véhicules, les
emplacements de débarquement des deux voies sont décalés, I'un par rapport a
I’autré, le long de la ligne. I est clair que cette disposition n’augmente pas la largeur
de linstallation, notamment au sol, tout en n'entravant pas la sortie des passagers,

ce qui ne serait pas le cas si les véhicules s’arrétaient 'un en face de l'autre.
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Contrairement a la plupart des installations existantes, les véhicules ont une porte

latérale coté intérieur des voies.

Dans le cas ou des véhicules omnibus et express sont appelés a traverser la méme
station au niveau haut, cette disposition du quai au nivéau haut s’applique
avantageusement a une installation ayant dans la station une extraction horizontale
du vehicule, par un mécanisme ou une voie dérivée, cette extraction s’opérant vers
l'intérieur dans ledit intervalle. La largeur du quai et de lIemplacement de
débarquement est dans ce cas réduite mais 'encombrement au sol de la station est

préservé.

Selon un deuxiéme mode de mise en ceuvre de l'invention, le débarquement s’opére
au sol au niveau bas, les véhicules étant déplacés vers le bas, notamment par un
meécanisme d’extraction verticale. De la maniére décrite ci dessus les véhicules ont
une porte latérale orientée vers l'intérieur des voies, pour accéder aux emplacements
de debarquement disposés entre les voies et ces emplacements sont décalés le long
de la ligne. Dans cette variante, la largeur de [linstallation au sol et donc
'encombrement transversal ne peuvent étre inférieurs a celui des deux voies, mais le
décalage longitudinal et la disposition centrale des emplacements de débarquement
permettent d'ajouter, pour la sortie des passagers, la largeur de la voie opposée a la

largeur de l'intervalle entre les véhicules qui peut alors étre minimum.

En outre, on peut constater que sur une méme installation, les stations peuvent
adopter les dispositions de I'un ou l'autre des deux cas exposés.

Description sommaire des dessins

L’invention ressortira plus clairement de la description qui va suivre de différents

modes de mise en ceuvre de l'invention donnés a titre d’exemple et représentés aux

dessins annexeés, dans lesquels :
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- La figure 1 est une coupe longitudinale d’'une station intermédiaire selon 'invention

dont les quais de débarquement se trouvent au niveau supérieur.

- Les figures 2 et 3 sont des vues de dessus respectivement du niveau supérieur et

inférieur de la station de la figure 1.

- La figure 4 est une vue analogue a la figure 2 illustrant, respectivement en demi

vues de dessus et de dessous, deux variantes de réalisation.

- La figure 5 est une coupe longitudinale d’une station selon un deuxiéme mode de

mise en ceuvre de l'invention.

- Les figures 6 et 7 sont des vues de dessus respectivement du niveau supérieur et

inférieur de la station de la figure 5.

Description d’un mode de réalisation préférentiel

Sur les figures 1 a 3 une station intermédiaire 1 appartient a une installation de
transport, notamment une télécabine, ayant un cable porteur-tracteur 13 s’étendant
en boucle le long d'une voie montante 10 et d’'une voie descendante 11 pour
constituer une ligne de transport traversant la station 1. Des véhicules 15 sont
accouplés en ligne au cable 13 par des pinces, débrayables ou non sur le trongon 16
des voies 10, 11. Des quais 20 constituent ou comportent des emplacements de
débarquement des passagers devant lesquels les véhicules, représentés en 21, des
voies 10, 11 ralentissent ou s’arrétent. Sur la figure 2 on voit que les quais 20 sont
situés a lintérieur des voies 10, 11 dans un intervalle 30 laissé libre et interposév
entre des véhicules 21 se croisant. Le quai 20 de la voie montante 10 est décalé

dans le sens longitudinal de la ligne par rapport au quai 20 de la voie descendante

11. Ces quais 20 ne sont pas disposés face a face, comme habituellement, et on

comprend que la sortie des passagers est facilitée, tout en réduisant au maximum la

largeur hors tout de la station. Les véhicules 15, 21 ont une porte latérale 24 orientée



10

15

20

25

30

WO 2011/124777 PCT/FR2011/000145

vers lintérieur des voies 10,11 pour accéder aux quais 20 dans lintervalle 30.
L’accés des passagers aux quais 20 est prévu par des ascenseurs 22, 23. Sur les
figures sont représentés en trait plein deux ascenseurs 22 chacun associé a I'un des
quais 20. Les emplacements de débarquement des véhicules 21 sont relativement
rapprochés et les deux ascenseurs 22 encadrent de part et dautre ces
emplacements et quais 20. Les ascenseurs 22 s’étendent dans l'intervalle 30 dans
'axe de la ligne.

Sur les figures 1 a 3 est représentée, en traits pointillés, une variante ayant un
ascenseur unique 23 intercalé entre les deux quais 20. Cet ascenseur a des portes

des deux cotés pour accéder aux quais des deux voies 10, 11.

La figure 3 représente le niveau inférieur de la station intermédiaire. Les ascenseurs
22 ou l'ascenseur unique 23 qui permettent d’accéder aux quais de débarquement
20 de la station sont avantageusement alignés dans l'axe 3 de la voierie 6 pour
réduire au maximum leur encombrement au niveau de la voierie. L'accés des piétons
aux ascenseurs depuis le bord 4 de la voierie est prévu par des passages protégés
5.

La figure 4 représente une installation du méme type que celle représentée sur la
figure 2 mais dont les véhicules 15 sont forcément débrayés du céble 13 pour
pouvoir étre écartés sur une voie dérivée 17 soit par des aiguillages d’entrée 18 et de
sortie 19, soit par un systéme de tiroir 26. Chaque voie dérivée 17 comporte un quai
20 de débarquement, devant lequel s’arréte le véhicule 21 qui a été dirigé sur la voie
dérivée 17. La voie dérivée 17 s’écarte de la voie directe 16 pour permettre a un
autre véhicule 25 de poursuivre sa course sur la voie directe 16. Les quais 20 de
chaque ligne et leur accés sont prévus de la méme fagon que pour la station

représentée sur la figure 2.

Les voies dérivées 17 des deux variantes de réalisation représentées sur la figure 4
empiétent sur lintervalle 30 entre les voies 10, 11 et réduisent la largeur des
emplacements de débarquement mais la largeur au sol est conservée et correspond

a celle de la figure 3.
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Les figures 5 a 7 illustrent un autre mode de mise en ceuvre de l'invention et les
mémes numéros de repére sont utilisé pour désigner les éléments identiques ou
comparables a ceux des figures précédentes. Les véhicules 15 sont accouplés par
des pinces débrayables au cable porteur tracteur 13 qui constitue les voies montante
10 et descendante 11 traversant la station 2. Chaque voie 10, 11 comporte dans la
station, un point d’arrét, constitué par un systéme ascenseur 27, ol les véhicules 15,
représentés en 28, sont désaccouplés du cable 13 et pris en charge par le systéme
ascenseur 27, qui les extrait de la ligne directe 16 et les dirige vers un niveau
inférieur de débarquement des passagers. La voie 16 est reconstituée par un autre
systéme, non représenté, pour permetire a un autre véhicule 25 de poursuivre sa
course sur la voie directe 16. De la maniére décrite ci-dessus, les points d’arrét 27
des voies 10, 11 sont décalés dans la direction de 'axe de la ligne et un intervalle
libre 30 est ménagé entre les véhicules 15 qui se déplacent et se croisent. Les
véhicules ont de méme une porte latérale orientée vers l'intervalle 30. Dans la
position basse, représentée a la figure 7, les véhicules 28 ont été amenés au sol par
les ascenseurs 27 en face des emplacements de débarquement 20, disposés dans
l'intervalle 30 et les portes latérales s’ouvrent sur ces emplacements pour le passage
des passagers. L'emprise au sol de la station est déterminée par la position des
ascenseurs 27, notamment par leur décalage longitudinale et latérale et les
emplacements de débarquement et les quais sont inclus dans cette emprise. Dans
cette version, la dimension des quais peut méme étre augmentée en les prolongeant
en 31 sous la voie opposée. L'acces a la station par des passagers piétons 5 est trés

simplifiée.



10

15

20

25

30

WO 2011/124777 PCT/FR2011/000145

Revendications

1. Installation de transport a céble(s) aérien(s) porteur-tracteur ou tracteur (13),
s'étendant en boucle sur une ligne (10, 11) de transport, disposée en hauteur et
ayant une voie montante (10) et une voie descendante (11) a écartement limité,
comprenant des véhicules (15, 21) accouplés au cable (13) en ligne et au moins une
station (1, 2), ayant un emplacement d'embarquement et / ou débarquement (20) des
passagers de la voie montante (10) et un emplacement d’embarquement et / ou
debarquement (20) des passagers de la voie descendante (11), lesdits véhicules (15,
21) circulant a vitesse reduite ou s’arrétant dans la station,

caractérisée en ce que ledit écartement limité entre la voie montante (10) et la voie
descendante (11) définit dans la station (1, 2), un intervalle (30) libre entre les
véhicules se croisant, dans lequel intervalle sont disposés lesdits emplacements (20)
d’embarquement et/ou de débarquement des deux voies, en étant décalés l'un par
rapport a l'autre dans la direction de I'axe de la ligne (10, 11), tel que le quai (20) de
la voie montante (10) se trouve décalé longitudinalement du quai (20) de la voie

descendante (11) sans étre disposés face a face.

2. Installation selon la revendication 1, caractérisée en ce que les véhicules (15, 21)

comportent une porte latérale (24) du cété intérieur de la ligne, orientée vers

. lintérieur des deux voies (10, 11) pour donner accés audit intervalle (30).

3. Installation selon la revendication 1 ou 2, caractérisée en ce que lesdits
emplacements (20) comportent ou sont prolongés par des quais disposés en hauteur

au niveau des deux voies (10, 11) dans l'intervalle (30).

4. Installation selon la revendication 3, caractérisée en ce que dans lintervalle (30)
est intercalé entre les deux emplacements (20) un ascenseur (23), relié de part et
d’autre par deux quais aux deux emplacements, pour un accés des passagers aux

deux emplacements a partir de 'ascenseur commun.
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5. Installation selon la revendication 3, caractérisée en ce que a chaque
emplacement (20) est associé un ascenseur (22), les deux ascenseurs étant
disposés dans l'axe de la ligne dans lintervalle (30) en encadrant les deux
emplacements.

6. Installation selon l'une quelconque des revendications précédentes, caractérisée
en ce qu’elle comporte un moyen d’extraction horizontale (17) des véhicules (15) des

voies (16), disposé dans l'intervalle (30).

7. Installation selon la revendication 1 ou 2, caractérisée en ce que lesdits
emplacements (20) sont disposés au dessous de la ligne au sol dans l'intervalle (30)
et qu'un moyen (27, 28) d’exiraction verticale des véhicules (15) des voies (16)

aménent les véhicules au sol en face des emplacements (20).

8. Installation selon la revendication 7, caractérisée en ce que la station (2) est
installée au milieu (3) d’'une route et comporte des passages (5) de piétons donnant

accés aux emplacements (20) a partir des deux cotés (4) de la route.

9. Installation selon la revendication 7 ou 8, caractérisée en ce que le moyen
d’extraction verticale (27, 28) comporte deux ascenseurs, qui en étant décalés d’'une
part dans l'axe et d'autre part sur la largeur de la route définissent 'emprise au sol de

la station (2).
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B61B

recherche

Documentation consultée autre que la documentation minimale dans la mesure ot ces documents relévent des domaines sur lesquels a porté la

recherche utilisés)

EPO-Internal, WPI Data

Base de données électronique consultée au cours de la recherche internationale (nom de la base de données, et si cela est réalisable, termes de

C. DOCUMENTS CONSIDERES COMME PERTINENTS

Catégorie” | Identification des documents cités, avec, le cas échéant, I'indication des passages pertinents

no. des revendications visées

X EP 1 176 077 A2 (INNOVA PATENT GMBH [AT])
30 janvier 2002 (2002-01-30)

Y alinéa [0001]

alinéa [0007] - alinéa [0008]

alinéas [0012], [0014], [0017]
alinéa [0019] - alinéa [0022]

figures 1,5

X US 5 647 281 A (KUNCZYNSKI JAN K [US])
15 juillet 1997 (1997-07-15)

page 1, ligne 5-11

page 10, ligne 11 - page 11, ligne 10
figures 1-5

_/__

1-3
4-9

1-5

Voir la suite du cadre C pour la fin de la liste des documents Les documents de familles de brevets sont indiqués en annexe

* Catégories spéciales de documents cités:

"A" document définissant I'état général de la technique, non
considéré comme particuliérement pertinent

"E" document antérieur, mais publié a la date de dép6ét international
ou aprés cette date

priorité ou cité pour déterminer la date de publication d'une
autre citation ou pour une raison spéciale (telle qu'indiquée)

"T" document ultérieur publié aprés la date de dépét international ou la
date de priorité et n'appartenenant pas a I'état de la
technique pertinent, mais cité pour comprendre le principe
ou la théorie constituant la base de l'invention

"X" document particulierement pertinent; l'invention revendiquée ne peut
. ) o étre considérée comme nouvelle ou comme impliquant une activité
L" document pouvant jeter un doute sur une revendication de inventive par rapport au document considéré isolément
"Y" document particulierement pertinent; l'invention revendiquée

ne peut étre considérée comme impliquant une activité inventive

25 aout 2011 05/09/2011

"O" document se référant a une divulgation orale, a un usage, a lorsque le document est associé a un ou plusieurs autres

une exposition ou tous autres moyens documents de méme nature, cette combinaison étant évidente
"P" document publié avant la date de dépét international, mais pour une personne du metier

postérieurement a la date de priorité revendiquée "&" document qui fait partie de la méme famille de brevets
Date a laquelle la recherche internationale a été effectivement achevée Date d'expédition du présent rapport de recherche internationale

Office Européen des Brevets, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk
Tel. (+31-70) 340-2040,

Nom et adresse postale de I'administration chargée de la recherche internationale Fonctionnaire autorisé

Fax: (+31-70) 340-3016 Fuchs, Aloise
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C(suite). DOCUMENTS CONSIDERES COMME PERTINENTS

Catégorie*

Identification des documents cités, avec, le cas échéant, I'indication des passages pertinents no. des revendications visées

X

EP 2 036 797 Al (POMAGALSKI SA [FR])
18 mars 2009 (2009-03-18)

alinéa [0001]
alinéa [0006]
alinéa [0011] - alinéa [0015]
alinéa [0019] - alinéa [0020]
alinéa [0029]
alinéa [0031]
alinéa [0035] - alinéa [0037]
figures 1-7

US 2006/196385 Al (STROMBERG RONALD E
[CA]) 7 septembre 2006 (2006-09-07)

alinéa [0034] - alinéa [0035]

alinéa [0038] - alinéa [0046]

WO 2007/140501 Al (LECHNER ALEXANDER [AT])
13 décembre 2007 (2007-12-13)

abrégé

GB 2 399 328 A (ENNALS ROBERT [GB])

15 septembre 2004 (2004-09-15)

abrégé; figures 1-4,12

1,7,9

4,5,7-9

6,7

Formulaire PCT/ISA/210 (suite de la deuxiéme feuille) (avril 2005)
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Renseighements relatifs aux membres de familles de brevets

Demande internationale n°

PCT/FR2011/000145
Document brevet cité Date de Membre(s) de la Date de
au rapport de recherche publication famille de brevet(s) publication
EP 1176077 A2 30-01-2002 AT 411045 B 25-09-2003
CA 2353294 Al 24-01-2002
CN 1334212 A 06-02-2002
DE 50101312 D1 19-02-2004
ES 2210119 T3 01-07-2004
JP 2002079935 A 19-03-2002
US 2002007759 Al 24-01-2002
US 5647281 A 15-07-1997 AU 7010296 A 27-03-1997
CA 2230652 Al 13-03-1997
CN 1200088 A 25-11-1998
EP 0844957 Al 03-06-1998
JP 11512360 T 26-10-1999
WO 9709214 Al 13-03-1997
EP 2036797 Al 18-03-2009 CA 2638546 Al 11-03-2009
CN 101428620 A 13-05-2009
FR 2920733 Al 13-03-2009
JP 2009067599 A 02-04-2009
KR 20090027151 A 16-03-2009
US 2009064890 Al 12-03-2009
US 2006196385 Al 07-09-2006  AUCUN
WO 2007140501 Al 13-12-2007  AUCUN
GB 2399328 A 15-09-2004  AUCUN

Formulaire PCT/ISA/210 (annexe familles de brevets) (avril 2005)
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