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@ Systéme antiglissant pour une bande d'entrainement B
déformable comportant des moyens de passage 2 traversant la
bande et débouchant vers lintérieur au droit d'alvéoles 5 (ou
analogues), I'ensemble étant tel qu'un phénoméne d'aspiration
augmentant I'adhérence est créé dans une zone de déforma-
tion S de la bande d'entrainement au contact d'une surface
d'appui 10. Chaque moyen de passage 2 et l'alvéole 5 qui lui
est associé forment un canal borgne 11 incliné par rapport a la
direction 4 perpendiculaire & la surface d'appui 10 de telle
sorte qu'il y ait éjection progressive de I'air du canal 11 avant
que 'extrémité extérieure 12 du canal n'entre en contact avec
la surface d'appui 10, cette phase d'éjection étant suivie d'une
phase d'aspiration, Application aux pneumatiques pour véhi-
cules. -
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Systéme antiglissant pour une bande d'entrainement déformable

et son application aux pneumatiques.

L'invention est relative 3 un systéme antiglissant pour

une bande d'entrafnement déformable ou analogue, qui comporte des
moyens. de passage traversant la bande d'entrainement et débouchant
vers 1l'intérieur, au droit d'alvéoles ou analogues, prévus dans une
bande compressible s'étendant suivant toute la bande d'entrainement,
pouvant &tre directement fixée contre celle-ci ~ 1l'ensemble é&tant tel
qu'un phénoméne d'aépiration augmentant 1'adhérence, est créé par la
bande cémpressible et les alvéoles, dans uné zone de déformation de
la bahde d'entrainement, correspondant 3 une phase d'expansion desdites
alvéoles au contact d'une surface d'appui, selon le brevet principal.

" L'invention a pour but, surtout, de simplifier la réalisation

d'un tel systéme antiglissant, tout en amélorant son efficacité.

Selon l'invention, le systéme antiglissant dé-
fini précédemment est caractérisé par le fait que chaque
moyen de passage et l'alvéole (ou analogue) qui lui est
associé forment un canal borgne incliné par rapport a
la direction perpendiculaire & la surface d'appui de
telle sorte qu'il y ait éjection progressive de 1l'air
du canal, avant que l'extrémité extérieure du canal
n'entre en contact avec la surface d'appui, cette phase
dvéjection étant suivie’d'une'phase d'aspiration.

L'inclinaison de chaque canal est effectuéde,
avantageusement, de maniére telle que pour le sens
normal de déplacement de la bande d'entrainement, par
rapport a la surface d'appui, 1'extrémité extér{eure
du canal ne vienne en contact avec la surface d'appui
qu'aprés que le canal ait franchi le début de la zone
de contact avec cette surface d'appui. Dans le cas

-d'un pneuﬁétique pour véhicule il conviendra, pour assu-

rer cette caractéristique, de veiller au sens de montage
du pneumatique de telle sorte que la caractéristique

soit obtenue pour le sens de déplacement en marche ..
avant.
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De préférence, 1l'inclinaison du canal est telle que

lorsque 1'extrémité extérieure du canal entre en con-
tact avec la surface d'appui, l'autre extrémité borgne
du canal se trouve au-dela et en-dehors de la limite de
la zone de contact avec la surface d'appui.

Dans le cas d'un pneumatique pour véhicule,
cette surface d'appui est constituéde par la surface
du sol ou de la route sur laguelle roule le véhicule.

Chague canal borgne est entiérement situé dans
la bande d'entrainement, qui joue, en quelgue sorte
également le rdle de ‘la bande compressible évoquée
dans le brevet principal, cette bande d'entrainement
subissant d'abord un écrasement dans la zone de défor-
mation, ce qui provoque 1l'édjection de 1l'air du canal,
puis reprenant sa forme, ce qui provoque l'aspiration.

Dans le cas d'un pneumatique, chaque canal
borgne est situé entiérement dans la bande de roulement
qui se trouve radialement. & l'extérieur de la carcasse.

L'invention consiste, mises & part les disposi-
tions exposées ci-dessus, en certaines autres disposi-
tions dont il sera plus explicitement question ci-aprés
a4 propos d'un modé de réalisation particulier déerit
avec référence aux dessins ci-annexés, mais qui n'‘est
nullement limitatif. "

La figure l1de ces dessins, est une vue en
élévation de la bande de roulement d'un pneumatique
munie du systéme antiglissant conforme & l'invention.

La figure 2 est une coupe partiélle suivant
II-II, figure 1, développée.

La figure 3 est une coupe transversale de la
bende de roulement. ‘

7 La figure 4 est une représentation schématique
du pneumatique’et'de son sens de rotation. '

La figure 5, enfin, est une coupe partielle,
suivant le plan longitudinal moyen du pneumatique,
de la bande de roulement. '
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Les dessins concernent l'application du sys-
téme antiglissant & un pneumatique de véhicule, mais
il est clair qu'un tel systéme antiglissant pourrait
s'appliquer & des bandes d'entrainement déformables
autres que les bandes de roulement des pneumathues.
: Comme montré sur la figure 1, la bande de
roulement B du pneumatique, qui forme la bande d'en-
trainement déformable,comporte des moyens de passage
2 traversant cette bande et débouchant, vers 1'inté-
rieur, au droit d‘'alvéoles 5 ou analogues. L'ensemble
est tel qu'un phénoméne a'aspiration augmentant 1'adhé-
rence est créé dans une zone S (fig. 4) de déformatiop
de la bande de roulement au contact de la surface
d'appui formée par le sol 10. Cette zone S correspond
d la partie du pneumathue qui quitte le sol, 1la bande
B étant libérée progressivement de la charge et les

alvéoles 5 reprenant leur volume et aspirant 1‘air

'3 travers les moyens de passage 2 formés par des trous.

. Chaque moyen de passage 2 et l'alvéole 5 qui
lui est associé forment un canal borgne 11 incliné d4'un

s

angle o par rapport & la direction A perpendiculaire &
la surface d'appui 10, de telle sorte qu'il y ait éjec-
tion progressive de l'air du canal avant que l'extrémité
extérieure 12 du canal n'entre en contact avec la sur-
face d'appui 10 (voir notamment fig. 5).

"Lorsque la bande de roulement n'est pas défor-
mée, le canal 11 est rectiligne ; la partie ae ce canal
située vers 1'extrémité borgne joue le réle de 1'alvéole
5, tandis que la partie du canal 11 situde vers 1'extré-
mité 12 joue le réle du moyen de passage 2.

L'inclinaison de- chaque canal 11, par rapport
a la d:‘Lrectic‘)rfA est effectuée de maniére telle que pour
le sens normal de déplacement de la bande d'entrainement,
(x'est-a-dire, dans le cas d'un pneumatique, pour le
sens de marche avant illustré par la fléche F, par

rapport au sol 10) 1l'extrémité extérieure 12 du canal



10

15

20

25

30

35

2536344

4

ne vient en contact avec le sol 10 gu'aprés que le
canal 11 ait franchi (voir fig. 5) le début 13 de la
zone de contact 14 du pneumatique avec le sol 10.

Comme visible sur les dessins, les canaux 11
sont indépendants les uns des autres et sont ménagés
dans des blocs 15 de la bande de roulement séparés par
un systéme de rainures 16 longitudinales et transver-
sales.

Avantageusement, 1'inclinaison du canal 11 est

telle gue lorsque l'extrémité extérieure 12 du canal

entre en contact avec 1le sol 10 (voir fig. 5) lfautre
extrémité borgne du canal 11 se trouve au-deld et en
dehors de la limite 17  de la zone de contact 14. L'angle
‘o est, de préférence, égal ou supérieur 5 60°.

La section transversale de'chéque canal borgne
11 peut présenter une dimension L plus importante sui-
vant une direction paralléle & la surface d'appui 10.
Il convient de noter, cependant, que la section trans-
versale des canaux 11 peut avoir des formes trés diffé-
rentes de celles représentdes sur les dessins et qui est
sensiblement rectangulaire.

Le fonctionnement du systéme antiglissant se
déduit des explications précédentes.

L'écrasement progressif de la bande de roule-
ment B, dans la zone E (fig. 4 et 5) du pneumatique qui

-avance en contact avec le sol, chasse l'air contenu

dans les canaux 11.

Lorsque l'extrémité extérieure 12 d'un canal
11 est fermée par sa venue en contact avec le sol 10,
un phénoméne d'aspiration est produit par 1'expansion
de la partie 1lla (fig. 5) du canal située en dehors
de la surface portante 14 du pneumatique.

Plus précisément, la partie lla est situde a
1l'extérieur dlune surface cylindrique & génératrices

verticales ayant pour base la surface de contact 14.
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L'extrémité extérieure 12 ou orifice de chaque
canal 11 n'aura pas tendance & se ‘boucher du fait de
l'éjection d'air au moment de 1°' écrasement.

En cas de grande vitesse, ou méme lorsque le
véhicule est chargé, l'efficacité du systéme est accen-
tuée au freinage par le repport de charge qu1 produit
un écrasement plus’ 1mportant et donc une asplratlon
plus forte.

Le systéme anﬁiglissant de 1'invention permet
d'améliorer 1l'adhérence ainsi que la tenue de route.

La conduite est donc plus sure; le conducteur dispose
d'une plus grande maitrise de la dlrectlon, notamment
dans les virages.

Le confort est amélioré par la flexibilité et
la souplesse de la structure alvéolde.

Les distances de freinage sont réduites.
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REVENDICATIONS

1. Systéme antiglissant pour une bande d'entrai-
nement déformable, ou analogue, qui comporte des moyens
de passage traversant la bande d'entrainement et débou-
chent vers l'intérieur au droit d'alvéoles ou analogues,
l'ensemble étant tel qu'un phénoméne d'aspiration aug-
mentant 1'adhérence est créé dans une zone de déforma-
tion de la bande a'entrainement au contact d’'ue sufface
dlappui, - . _ _ __ __ — . selon la revendication 1 ou 5
du brevet principal, caractérisé par le fait que chaque
moyen de passage (2) et 1l'alvéole (5) (ou analogue) qui
lui est associé forment un canal borgne {11) incliné par

rapport a la direction (A) perpendiculaire & la surface

d'appui (10) de telle sorte qu'il y ait éjection pro-

gressive de l'air du canal, avant que 1l'extrémité exté-
rieure (12) du canal n'’entre en contact avec la surface
d'appui, cette phase d'éjection étant suivie d’'une phase
d'aspiration. ’

2. Systéme selon la revendication 1, caractérisé
par le fait que l'inclinaison de chaque canal (11) est
effectuée de maniére telle que pour le sens normal de
déplacement de la bande d'entrainement (B) par rapport
4 la surface d'appui (10), 1l'extrémité extérieufe’(lZ)
du canal ne vienne en contact avec la surface d'appui (10)
qu'aprés que le canal (11) ait franchi le début (13) de
la zone de contact (14) avec cette surface d'appui.

3. Systéme selon la revendication 2, caractérisé-
par le fait que l'inclinaison du canal (11) est telle
que lorsque l'extrémité extérieure (12) du canal entre
en contact avec la surface d'appui (10) l'autre extrémité
borgne (1la) du canal se trouve au-deld et en dehors de
la limite (17) de la zone de contact (14) avec la surface
d'appui (10). ' '

4. Systéme selon la revendication 2 ou 3, carac-_
térisé par le fait que l'angle (@) de l'axe du canal .

avec la direction (A) perpendiculaire a la surface d'appui
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(10) est égal ou supérieur & 60°.

5. Systéme selon 1'une quelconque dés revendi-
cations précédentes, caractériéé par le fait que la
sectibnrtransverséle de chaque canal borgne (11) pré-
sente une dimension (L) plus importante suivant une
direction paralléle & la surface d'appui (10).

6. Systéme selon 1'une gquelconque des revendi-
cations précédentes, caractérisé par le fait;que chaque
canal borgne (11) est situé entiérement dans la bande
d'entrainement (B) qui subit d'abord un écrasement dans
la zone (E) de déformation, ce qui provoque 1l'éjection
de 1l'air du canal (11), puis reprend sa forme, ce qui
provogque 1l‘'aspiration. .

7. Application du systéme selon 1'une quel- '
conque des revendications précédentes & un pneumatigque
pour Véhiculeﬁ caractérisée par le fait que chaque canal
bdrgne (11) est situé entiérement dans la bande de rou-
lement (B) qui se trouve radialement & 1'extérieur de
la carcasse. ) -

8. Application selon lé revendication 7} carac-
térisée par le fait que l'inclinaison de chaque canal
borgne (11) est telle que la zone (1lla) du canal située
vers l'extrémité borgne se trouve en dehors de la zone
(14) de contact avec le sol et a commencé sa phase
d'éxpansion alors que 1l'extrémité extérieure (12) du

canal borgne est encore en'cqntact avec le sol.
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