ctemet) POPIS VYNALEZU

(23) Vystavni priorita
(22) Prihlateno 09 08 83
(21) (PV 5861-83)

URAD PRO VYNALEZY
(40) Zverejngno 17 07 84
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(51) In. CI> F 02 M 31/08,
F 02 M 23/12

(75) :
Autor vynilezu NADRCHAL MILOSLAV, ROZTOKY,

PERNIK VIT ing., PRAHA

"(54) Zaiizeni pro homogenizaci smési

Vynélez se t§ké zaiizeni'pro homo~
genizaci smési, zv1asté v sacim potrubi
spalovacfho motoru, s d4sti saciho potru-
bi usporddanou ve styku s &asti vyfukové-
ho potrubi,.

" Podstata vynalezu spodiva v tom,

%e mezi sty&nou &4sti saciho potrubi a

. vyfukového potrubi je usporfaddén vyménik
pro ohfev pifidavného vzduchu, ktery je
spojen jednak pfes &istié vzduchu
s atmosférou a jednak pFfes odmérny otvor
s misici komorou sac{ho potrubi, uspo-
fadanou mezi Skrtici klapkou a vstupem
do valcill spalovaciho motoru, Odmérny
otvor mi plynule proménny prifez. Vymé-
nik pfidavného vzduchu je na své vnitini
sténé, prilehlé k vyfukovému potrubi,
opatfen teplosménnymi Zebry.
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Vynédlez se tyka zarizent pro homogenizaci sm&si, zvlas-
t& v sacim potrubi spalovaciho motoru s &4sti saciho potrubi
usporddaného ve styku s dsti vyfukového potrubi. :

Se stoupajicimi'poﬁadavky na sniZovéni 3kodlivych ex-~
halaci ve vyfukovych plynech a sniZovéni spotfeby paliva
spalovacich motord rostou i poZadavky na kvalitu zépalné smé=-
8l nasdvané motorem. Kvalita zé4palné sm&si dané Zv1 458
rovnomdrnym rozd¥lenim paliva ve vzduchu a docilenim opti-
mélnfho pom&ru palivo=vzduch, prispivéd k rovnom&rnéjsimu

‘ plnéni jednotlivjch vélecd motoru. PPi rovnom&rném rozd¥leni

sm¥si je mo¥né docilit pFfznivdjsfch parametrl motoru, zvlés-
t& ni%s¥{ spotieby paliva a ni%¥3{ emise ve v§fukovych plynech.

Je znéma Pada zabizeni, kterd maji zajistit lepsi kva-
1itu smési. Jednd se zvla3td o zabizeni, kterd podporuji
odparovéni paliva v sacim potrubi jeho ohievem. K ohfevu sa-
ctho potrubi se vyuZivd zejména tepla chladfc{ kapaliny mo-
toru a tepla vyfukovych plynd. Nedostatky takovych zadi- .

‘zen{ spodivaji predeviim v pom&rné dlouhé dob& potfebné pro

dosaseni poZadovanych teplot. V pripadé pou%itf tepelného
zdroje nezévislého na &innosti motoru, napfiklad elektric-
kého ohrevu7je nevyhodou zdvislost na cizim energetickém
zdroji a pom&rnd ndrolnost takovych zarizeni.

U dalsich znémych zaiizeni je pro homogenizaci smési
vyuZito jej{ turbulence docilené mechanickymi prostiedkye.
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N&které konstrukce pouZivajf virovych vlo¥ek umistidngfch
pod karburdtor, u daldich konstrukci je pro vznik turbu-
lence vyuZito zvladtnfho tvarovéni saciho potrubi. Tyto
konstrukce vdak nepiiznive ovlivnuji odpor prouddni v sa-
c¢im potrubi.

Cilem vyndlezu je vytvorit zaifizeni pro homogenizaci
andsi, u které by bylo moZno vyu¥it vyhod jejfho tepelného
ohfevu a zdroven docilit jeji turbulenci, prilem¥ by se
zrychlila rychlost ndb&hu teplot smé&si a docilend turbulen-
ce by pr{l1i3 neovlivnila zvySeni odporu proudéni v sacim po-

trubf.

Podétata zarizen{ pro homogenizaci sm¥si podle vyndlezu
spo¥ivéd v tom, %e mezi stylnou &dstl sacfho potrubi a vyfu-
kgvého potrubl je uspoiddany vym&nik pro ohfev pifidavného
_vzdgghu, ktery je spojen jednak pres &istid vzduchu s atmo-
gférbd a jednak pres odmdrny otvor s misfc{ komorou saciho
a potrubl usporddanou mezi Zkrtici klapkou a vstupem do vil-
cl spalovaciho motoru. Odmérny otvor mé plynule proménny
prﬁfez.'vyménik pro ohtev pr{davného vzduchu je na své vniti-
n{ stran¥ prilehlé k vyfukovému potrubi opatien teplosmdnny-
mi Zebry.

~ Vyhodou za¥izeni pro homogenizaci sm&si podle vynédlezu
je pom¥rnd rychly nérist teploty p¥idévaného p¥idavaného
vzduchu, ktery zajisfuje ve velmi krdtké dob¥ po startu mo-
toru dobré odparovéni paliva. Dald{ vfhodou je vznik turbu-
lentniho proﬁdéni smési v sacim potrubi pﬁsopenim vystup=-
niho proudu p¥idavného vzduchu z vyméniku do proudu smési
v sacim potrubi, ani’ se tim podstatné zvysi odpory proudé-
nf. Vyhodou tohoto zarizeni je i skutelnost, Ze jeho Zin-
nost je néjintenzivnéj§i p?*i nizkych zatiﬁenich a b&hu mo-
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toru naprézdno, tedy kdy je v sacim potrubl nejvyss{ pod-
tlak a mnoZstvi sm&si nasdvané motorem je malé. Ppi vdt-
3{ch zatiZenich podtlak v sacim potrubi klesd a s niﬁ i
mno%stvi prisdvaného pridavného piedehidtého vzauchuv Tim
nedochdzi v tomto re¥imu motoru ke sniZeni vjkdnu motoru
vliivem prili¥ného ohtevu zépalné smé&si nebo zvysenymi od-
pory v sacim potrubi.

Pr{klad provedeni zarizeni pro homogenizaci smési po-
dle vyndlezu je schematicky zndzorndn na priloZeném vykresuQ

Nad karburdtorem 7 se Skrtlcf klapkou & je umistén
gistid 8 vzduchu, pod karburdtorem je uspoiéddno saci po-
trubl 2 s mislci komorou L. V oblasti misfci komory 1 Jje
sacf potrubl 2 v tésném styku s vyfukovym potrubim 3, pii-
Xem¥ mezi sty¥nou &ésti saciho potrubi 2 a vyfukového po-
trubi 5 je usporédéan vymé&nik 4 pro ohtev pridavného vzdu-
chu. Vnitrni stdna vym&niku 4 piilehld k vyfukovému potru~
bi je opatfena teplosménnymi Zebry. Stylnd Zast saciho po-
trubl 2 a vyfukového potrubi 5 je uspoléddéna v oblasti zmé-
ny sméru proud®ni sm&si nebo vzduchu, kde kapalné palivo
tede po sténéch saciho potrubi 2. Proud pridavného vzduchu
vystupujiciho z vyméniku 4 Jje sméfovén proti smdru piité-
kajiciho paliva. 2 vymdniku 4 vystupuje p¥rivodni kandl v
nélitku 10 saciho potrubi, ktery je propojen pres hadilku
9 s &istidem 8 vzduchu. Vyménik 4 Je tak propojen s atmo=-
sférou, prilem¥ je déle propojen pres odm&rny otvor 3 8 mi~
slct komorou 1 saciho potrubf 2.

Po nastartovéni spalovaciho motoru, podtlekem vznik-
1fm sénim motoru, proudf vzduch pres ¢isti¥ 8 vzduchu a kar-
burétor I do misici komory L saciho potrubl 2. Zéroven je
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hadiZkou 3 veden piridavny vzduch do vymdniku 4, kde se pie-
dehtivd a vystupuje do misicf komory 1. Phedehidtim pridav-
ného vzduchu se doc{lf lepdf odpareni paliva v sacim potru~
b1, pfifem’ se doséhne zéroven zlepSeni homogenizace smési
vzniklou turbulenci p#i intenzfvnim sm&3ovéni hlavniho prou-
du sm¥si od karburdtoru a horkého p*fdavného vzduchu z vj-
méniku 4. MnoZstvi p¥fdavného vzduchu je tmdrné velikosti
odm&rného otvoru J a podtlaku v sacim potrubi 2 a jeho is=

t&nf je zajist&no jeho odebirénim z &istile 8 vzduchu.
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1. ZaPizeni pro homogenizaci smési uprevend
zvl48tE v sacim potrubf spalovaciho motoru usporddaném -
ve styku s ddstf vyfukového potrubf, vy zna &en é
t £ m, %e ve styiné Zésti mezi sacim potrubfm (2) a vy~
fukovym potrubim (5) je usporddén vymdnik (4) pro ohfev
pridavného vzduchu, ktery je spojen jednak pres Eistil
(8) vzduchu s atmosférou a jednak pres odmdrny otvor (3)

s mfsfct komorou (1) sacfho potrubf (2) uspoiddanou mezi
Skrtlci klapkou (6) a vstupem do véled spalovaciho‘mbtoru.

2. Zatizeni pro hpmogenizaci smdsi podle bodu 1,
vyznadené t1im e odmérny otvor (3) mé plynule
proménny prifez. '

3. Zar{izeni pro homogenizaci sm&si podle bodu 1 a 2,
vyzna&ené tim, fe vyménik (4) pro ohrev pii-
davného vzduchu je na své vnitini st&n& pifilehlé k vyfuko-
vému potrubf (5) opat¥en teplosminnymi Zebry. '

1 vykres
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