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Opérnid patka pro stiesSni nosi¢ zavazadel )

na motorovych vozidlech

Anotace:

Opérna patka (2) pro stred3ni nosié (1) zavazadel
na motorovych vozidlech. kter4 je opatfena pfi-
pevilovacim mechanismem (8) s upinacf Celisti
(9) a upinacim 3roubem (7), pi#i¢emZ upinaci
¢elist (9) na jedné strané doseda svou zahnutou
uchytnou ¢ast (12) na hranu (13} stfechy mo-
torového vozidla a na druhé strané svou opér-
nou &astf (14), popripadé opérnym okrajem
{15), na dosedacf plochu (16). Opérny okraj(15)
a dosedad{ plocha (16) jsou vidi podélné ose
vozidla zakfiveny, takZe je zajiSténo samodéinné
nastavovanf a polohovan{ upinac{ &elisti (9) za
ucelem plodného dosednutf dchytné &ast (12)
na hranu (13) stfechy, jeji2 prubéh se v diisled-
ku zakfivenf odchyluje od sméru podélné osy
vozidla.




CZ 281160 Bé6

Opérnd patka pro stresni nosi¢ zavazadel na motorovych vozidlech

Oblast techniky

Vyndlez se tyka opérné patky pro stresni nosi¢ zavazadel na
motorovych vozidlech, ktery sestdavad z pric¢ného nosniku spojujici-
ho navzajem dvé opérné patky, které jsou nasazeny na boc¢nim okra-
ji stfechy motorového vozidla, na ktery dosedaji opérnou deskou
a jsou k hrané strfechy vozidla pripevnény pomoci pripevnovaciho
mechanismu, ktery sestava z upinaci ¢elisti, ktera ma tvar pro-
tahly v podélném sméru vozidla, Jje opatfena upinacim Sroubem, je
bo&né usporddiana na opérné patce a svou spodni zahnutou uchytnou
¢asti, urcéenou pro bocé¢ni dosednuti pod hranou strechy vozidla
smérem ke stfedu pric¢ného nosniku zasahuje pod opérnou desku
opérné patky, pricéemZ tato upinaci celist svou horni opérnou ca-
sti, popripadé opérnym okrajem této opérné casti, doseda ve styc-
né linii na dosedaci plochu opérné patky a je ve své strfedni Cas-
ti opatrena otvorem, kterym 2z vnéjsi strany prochdzi upinaci
Sroub zasahujici do z&vitu pro tento upinaci Sroub v opérné patce
a pritahujici upinaci celist jeji zahnutou uchytnou ¢&sti k hrané
strechy vozidla a jeji opérnou casti k dosedaci plose na opérné
patce, pricéemZz okoli otvoru je provedeno jako vyduté tvarované
kulovité prohnuti pro hlavu upinaciho Sroubu, prumér otvoru pre-
sahuje prumér driku upinaciho Sroubu a dosedaci plocha je prove-
dena jako kluzna plocha pro opérny okraj operné c¢asti smérujici
nahoru sSikmo ke stredu pric¢ného nosniku.

Dosavadni stav techniky

U znamého stresniho nosic¢e zavazadel, ktery je popsan ve
zverejnéné DE patentové prihlasce ¢. 35 32 170, je pouzita druho-
vé podobna opérna patka, ktera je priénym nosnikem spojena s pro-
tilehlou opérnou patkou na opac¢né bocni strané motorového vozid-
la. Opérné patky Jjsou pritom provedeny tak, Ze svymi opérnymi
deskami plosné dosedaji na prislusné bo¢ni okraje strfechy motoro-
vého vozidla a Jjsou k okraji nebo hrané této strechy pripevnény
pomoci pripeviovacich mechanismu.

Kazdy z pripeviiovacich mechanismi pfitom sestavd z upinaci
¢elisti a upinaciho $roubu. Upinaci celist je na opérné patce
usporaddna boéné a ve své spodni Cdsti zasahuje svym uUchytnym ra-
menem pod opérnou desku opérné patky. Toto udchytné rameno tedy
boéné dosedad pod okrajem nebo hranou stfechy motorového vozidla
a je za tim Ucelem $ikmo zahnuto smérem ke stredu pri¢ného nosni-
ku stresniho nosice zavazadel.

Upinaci ¢&elist pfitom svou horni opérnou ¢asti, popripadé
okrajem této opérné casti, doseda vicebodové, popripadé podél
uréité linie, na dosedaci plochu na opérné patce. Ve stredni ca-
sti upinaci éelisti Jje pritom vytvoren otvor, kterym z vnéjsi
strany prochdzi upinaci sroub, Kktery svym zavitovym drikem zasa-
huje do zavitového otvoru v opérné patce. Pri pritazeni tohoto
upinaciho &roubu dojde Jjak k pritlaceni zahnuté 1dchytné casti
upinaci éelisti k okraji nebo hrané strfechy motorového vozidla,
tak i k pritlaceni horni opérne casti upinaci c¢elisti k dosedaci
plose na opérné patce, pficemZ tato opérnd ¢ast klouZe po sikmo
nahoru smérem ke stredu sklonéné dosedaci plose tak dlouho, dokud
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spodni zahnutd uUchytnd &ast upinaci celisti pevné nedosedne na
okraj nebo hranu stfechy motorového vozidla. Aby se umoZnilo toto
nastaveni a klouzani upinaci celisti po dosedaci plose, je okoli
otvoru tvarovano jako vyduté kulovité prohnuti pro hlavu upinaci-
ho Sroubu, pricemZ prumér otvoru presahuje prumér dfiku upinaciho
sroubu, takzZe upinaci celist jako celek je na tomto kulovitém
prohnuti uloZena vykyvné. Kulového uloZeni vlastni hlavy upinaci-
ho sSroubu se znamym zplUsobem dosdhne pomoci podlozZky s pulkulovou
dosedaci plochou.

Shora popsané nastavovani upinaci c¢elisti a prizpusobeni na
vlastnosti motorového vozidla pusobi u znamych opérnych patek ve
sméru kolmém na podélnou osu motorového vozidla. U modernich mo-
torovych vozidel vsSak okraj stfechy, kde se upind uchytna cast
upinaci Celisti, =zpravidla neprobihd rovnobéiné s podélnou osou
motorového vozidla, ale ve vypuklém oblouku, jehoZ stfed je od
podelné osy dale neZ jeho konce, pric¢emZ zakriveni tohoto oblouku
je v oblasti predni ¢asti strechy obecné odlisné od zakriveni
v oblasti zadni éasti strechy.

Dosedaci ¢asti upinacich celisti, které jsou provedeny jako
kratké rovné mistky, maji v zdjmu dobrého dosednuti a prenosu si-
ly dosedat a priléhat na okraj strechy plosné, protoZe pouze bo-
dové dosednuti vede k viklavému uchyceni stfesniho nosice zavaza-
del a k mechanickému pretiZeni, coZ je spojeno s nebezped&im po-
S§kozeni mist uchyceni stfes$niho nosic¢e zavazadel.

V pripadé zminéného obloukovitého prubéhu okraje strechy mo-
toroveého vozidla by pro plosSné dosednuti bylo zapotfebi odpovida-
jici prizpusobeni upinacich ¢elisti, popripadé opérnych patek, na
vSech <¢tyrech mistech uchyceni, takZe by byly zapotrebi &tyri
rozdilné opérné patky nebo minimdlné &tyri rozdilné upinaci ce-
listi s rozdilnymi uhly opérnych ¢asti. 2Zminéné opérné patky by
tedy nebyly navzajem shodné, takZe by byly ndkladné, protoZe by
vyZzadovaly individudlni konstrukci, vyrobu, montdZz a skladovani.

Z téchto davodu byly proto zkonstruovdny opérné patky stres-
niho nosice zavazadel, které umozZnuji samoc¢inné nastaveni a pri-
zpusobeni na obloukovity pribéh okraje strechy motorového vozid-
la.

V jednom ze znamych provedeni stresniho nosice zavazadel,
které je popsano v DE patentovém spisu ¢. 37 18 727, je spodni
¢ast operné patky pevné spojena s horni ¢asti sloupku. Horni &ast
opérné patky je s touto spodni ¢asti spojena upinacim Sroubem
s kulovitou dosedaci plochou, kterda slouzi ke kompenzovani rozmé-
rovych toleranci. Pri takovém provedeni stresniho nosice zavaza-
del jsou zrejmé zapotrebi uchytné prvky na strané karoserie moto-
roveho vozidla, které je treba predem na tuto karoserii pripev-
nit.

V jiném zndmém provedeni opérné patky, které je popsano v DE
zverejnéné patentové prihlasce &. 32 21 126, je prizpusobeni na
zakriveni karoserie zajisténo pruznymi spoji v souc¢innosti s per-
manentnimi magnety.

Toto provedeni je zfejmé ndakladné a spojeni prostrednictvim
permanentnich magnetu nemize vyhovovat ani poZadavkim na spoleh-
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livost spojeni, ani poZadavkim na zajisténi proti odcizeni. Prui-
né spoje maji navic sklon ke kmitani, coZ nepriznivé ovliviuje
jizdni vlastnosti a je nezddouci zejména pri prepravé ndakladu na
stfesSe motorového vozidla.

Ukolem vynalezu je proto dalsi zdokonaleni opérné patky
stresniho nosic¢e zavazadel pro motorova vozidla v tom sméru, aby
se pripevriovaci mechanismus této opérné patky samoc¢inné prizpuso-
boval za ucelem plosného dosednuti na okraj strfechy motorového
vozidla zakfiveny v podélném sméru.

Podstata vyndlezu

Uvedeny ukol splnuje a nedostatky znamych feseni do znacéné
miry odstranuje opérna patka pro stresni nosic¢ zavazadel na moto-
rovych vozidlech podle vynalezu, jehoZ podstata spoc¢iva v tom, Ze
opérny okraj opérné c¢asti upinaci celisti md tvar vypuklého kru-
hového oblouku vystupujiciho v podélném sméru priéného nosniku
kolmo k podélné ose vozidla a dosedaci plocha pro opérny okraj
upinaci ¢elisti md tvar vydutého kruhového oblouku odpovidajiciho
zakriveni opérného okraje, takZe pri pritaZeni upinaciho Sroubu
dojde k samoéinnému nastaveni polohy upinaci celisti v dusledku
natodeni mezi opérnym okrajem a dosedaci plochou pri zachovani
vicebodového styku podél kruhového oblouku a k ploSnému podélnému
dosednuti zahnuté uUchytné c¢asti wupinaci ¢elisti na hranu strfechy
vozidla odchylujici se v dusledku zakriveni v podélném sméru od
podélné osy vozidla.

Opérny okraj opérné casti upinaci ¢elisti ma tedy tvar vy-
puklého oblouku vystupujiciho v podélném sméru priéného nosniku
kolmo k podélné ose vozidla. Na dosedaci plose opérné patky pro
tento opérny okraj Jje vytvarovan odpovidajici vyduty oblouk.

Jako vyhoda se pritom projevuje, Ze pri pritazeni upinaciho
roubu dojde k samoéinnému nastaveni polohy upinaci celisti
v dusledku natoc¢eni mnezi opérnym okrajem a dosedaci plochou,
pricemZ se v podstaté zachova vicebodovy nebo kfivkovy styk podél
oblouku. K tomuto nastavovani dochazi vi¢i plosnému podélnému do-
sednuti opérné &asti upinaci celisti na hrané nebo okraji
st¥echy, ktery se v dusledku zakfivenli ponékud odchyluje od po-
délného sméru motorového vozidla. Polomér zakrfiveni tohoto okraje
stfechy je tak velky, Ze se pri pomérné malém podélném rozméru
upinaci ¢elisti toto zakriveni neprojevuje, popripadé zakriveni
je zanedbatelné zv1asté s prihlédnutim k tomu, Ze tato upinaci
Gelist je obvykle opatfena pruznou vlozkou, ve které se toto za-
kfiveni kompenzuje. Zasluhou tohoto nastaveni se dosahne plosného
dosednuti upinaci éelisti s pevnym uchycenim opérné patky a pri-
znivymi poméry v pfenosu sily, takZe ve srovnani s bodové uchyce-
nymi opérnymi patkami se pfedejde nebezpeci mechanického poskoze-
ni.

Ve srovnani se znamymi opérnymi patkami je opérna patka pod-
le vynalezu, co se tykd moZnosti nastavovani v podélném sméru,
jednoduse a levné vyrobitelnd a snadno se montuje.

Jestlize se zakriveni okraje stfechy v podélném sméru Jjen

nepatrné odchyluje od primky rovnobézné s podélnou osou motorove-
ho vozidla, je zapotrebi jen nepatrné nastaveni opérne casti
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v podélném sméru. V tomto pfipadé neni provedeni oblouki v misté
dosednuti mezi opérnym okrajem a dosedaci plochou tak kritické,
protoZe s ohledem na pruZnost pri pouziti plechovych soucdasti
a soucasti z umélé hmoty je pfi malé odchylce jesté zajistén 1li-
niovy styk, ktery je zapotfebi pro pevné uchyceni.

Je vyhodné, jestliZe kruhovy oblouk leZi v roviné rovnobészné
S upinacim Sroubem a podélnou osou vozidla a ma polomér se stre-
dem, Kktery odpovidd kolmému primétu stredu kulovitého prohnuti
pro hlavu upinaciho Sroubu do zminéné roviny.

Toto rfesSeni je vyhodné zejména pfi potfebé vétsiho prizplso-
beni v podélném sméru, protoZe se takto dosiahne souososti pro
vychyleni a prizpusobeni v podélném sméru ve vztahu ke kulovitému
prohnuti pro hlavu upinaciho Sroubu a kruhového liniového dosed-
nuti opeérného okraje upinaci éelisti na dosedaci plochu. Tato do-
sedaci plocha ma tedy ve sméru kolmém X opérnému okraji tvar
priblizné valcové plochy, protoZe pri pritahovani upinaciho $rou-
bu musi byt také v zavislosti na pomérech v priéném sméru vozidla
zajisténo, aby opérny okraj dosedal na dosedaci plochu posuvné
a kluzné pfi zachovani kruhovitého dosednuti, aby tak bylo mozZné
prizplisobeni v priéném sméru. ’

Dale je vyhodné, jestliZe upinaci Sroub svou osou a opérna
deska sviraji s podélnou osou priéného nosniku, popripadé s vodo-
rovnou rovinou, UUhel v rozsahu 5° aZ 15° a dosedaci plocha na
opérné patce svira s touto podélnou osou priéného nosniku, pop¥i-
padé vodorovnou rovinou, uhel v rozsahu 50° a2z 70° a je sklonéna
smérem nahoru. Tyto geometrické poméry jsou vyhodné z hlediska
pripevnéni.

Zvlasté vyhodné geometrie upinaci c&elisti se dosahne tehdy,
JestliZe upinaci celist je ve své stfedni &asti provedena jako
v podstaté plochd rovna soucadst sklonénda v pracovni poloze vuci
podélnému sméru priéného nosniku, popripadé vodorovné rovine,
v uhlu v rozsahu 50° az 70° $ikmo nahoru, kulovité prohnuti je
vytvoreno ve stredu této stfedni ¢asti a horni opérna éast upina-
ci celisti je provedena jako Vv podstaté plochd rovnid soudast
sklonénd vuc¢i zminéné vodorovné roviné v Ghlu v rozsahu 5° az
15° Sikmo nahoru, pric¢emZ spodni zahnutd uchytna éast upinaci ce-
listi je provedena jako v podstaté plochd rovna 1lista sklcnéna
pod uhlem v rozsahu 15° aZ 60° $ikmo smérem dolli. Kolem kulovité-
ho prohnuti je s vyhodou provedeno =zesileni, kterym se tato
oblast vyztuzi. Uhlovad poloha spodni opérné ¢asti zavisi podstat-
nou mérou na tvarovani strechy jednotlivych motorovych vozidel.

Prehled obrazku na vvkresech

Podstata vynalezu je ddle objasnéna na prikladu jeho prove-
deni, ktery je popsan na zakladé pripojenych vykrest, kde na
obr. 1 je fez stresnim nosic¢em zavazadel v oblasti opérné patky,
na obr. 2 je fez v roviné A - A z obr. 1 bez upinaci ¢elisti
a krytu, na obr. 3 je bo¢ni pohled na upinaci <¢elist, na obr. 4
je pldorysny pohled na upinaci ¢elist =z obr. 3 ve sméru Sipky B,
na obr. 5 Jje pohled na upinaci c¢elist ve sméru S$ipky C z obr. 3
a na obr. 6 je rez upinaci celisti v roviné D - D z obr. 5.
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Priklad provedeni vynalezu

Na obr. 1 Jje znazornén rez stresnim nosicem 1 =zavazadel
v oblasti jeho konce, kde je tento stfesni nosi¢ 1 zavazadel
opatfen opérnou patkou 2, ktera je priénym nosnikem 3 spojena
s neznazornénou protilehlou opérnou patkou 2. Priény nosnik 3 je
proveden jako nosnd podlozka pro zavazadla na strese motorového
vozidla a je v ném vytvorena podélna drazka 4 s profilem ve tvaru
pismene U, do které lze =zasunout nezndzornéné drZdky pro lyze,
jizdni kola a podobné. Na celni strané pricéného nosniku 3 je
usporadan zamek 5, jehoZ pomoci lze uzavrit pristup jak k podélne
drazce 4, tak prostrednictvim krytu 6 i k upinacimu Sroubu 7.

Upinaci Sroub 7 Jje soudasti pripevnovaciho mechanismu 8,
jehoz dals$i soucasti je upinaci celist 9.

Opérna patka 2 je opatfena opérnou deskou 10, kterou doseda
na ¢arkované naznaceny okraj 11 stfechy vozidla. Upinaci celist
9 je usporadana na boé¢ni strané opérné patky 2 a zasahuje svou
zahnutou uchytnou ¢asti 12 pod hranu 13 stfechy vozidla.

Upinaci éelist 9 spoéivd dale nahofe svou opérnou Casti 14,
popfipadé opérnym okrajem 15 této opérné &asti 14, na Sikmo smé-
rem nahoru probihajici dosedaci plose 16 opérné patky 2.
Ve stfedni ¢asti 17 upinaci ¢Gelisti 9 Jje uvnitf kulovitého pro-
hnuti 18 pro upinaci Sroub 7 vytvoren otvor 19. Prumér tohoto
otvoru 19 Jje pfitom vétsi neZ prumér dfiku upinaciho Sroubu 7,
ktery svym zavitem 20 zasahuje do opérné patky 2.

Dalsi podrobnosti dosedaci plochy 16 a upinaci celisti 9
jsou znazornény na dalsich vykresech. Zejména 2z obr. 2, 4 a 6 Jje
patrné, Ze opérny okraj 15 opérné <¢asti 14 je zaoblen do tvaru
vypuklého kruhového oblouku 21, pricemZ opérna cast 14 ma plochy
tvar a jeji rovina v pracovni poloze podle obr. 1 probiha Sikmo
nahoru pod udhlem pfibliZné 5° vuéi vodorovné rovine.

Kruhovy oblouk 21 o poloméru 22 ma svuj stfed 23 v kolmém
prumétu 24 stfedu 35 kulovitého prohnuti 18 pro hlavu upinaciho
Sroubu 7, které ma polomér 26. Jedna se o prumeét do roviny, ktera
probiha rovnobézné s osou upinaciho Sroubu 7 a ve sméru podélne
strany vozidla. Obecné v této roviné 1leZi opérna cast 14
s plochym kruhovym zakfivenim.

Odpovidajici kruhovy oblouk 21, zde vsSak s vydutym prubéhem,
je s polomérem 22, kdyZ se vyjde ze stredu 23, vytvoren na dose-
daci plose 16. Tato dosedaci plocha 16 ma v dusledku svého prubé-
hu Sikmo smérem nahoru tvar ¢asti valcové plochy.

Kulovité prohnuti 18 pro hlavu wupinaciho Sroubu 7 je obklo-
peno vytvarovanym vyboulenim 27.

Znazornény a popsany pripeviovaci mechanismus 8 pusobi na-
sledujicim zpisobem: Pred pfipevnénim opérné patky 2 se uvolni
upinaci Sroub 7 a opérnad patka 2 se opérnou deskou 10 nasadi na
boéni okraj 11 stfechy motorového vozidla, pri¢emz upinaci celist
9 se svou zahnutou zachytnou ¢asti 12 nachdzi jesté v urcite

vzdalenosti od hrany 13 stfechy vozidla. Upinaci c¢elist 2 se néj
sledné premisti svou zahnutou uchytnou casti 12 smérem ke hrane
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13, az na tuto hranu 13 plos$né dosedne, jak je toto znazornéno ha
obr. 1.

Pri tomto premistovdni dojde soudasné k nastaveni vysky
opérného okraje 15 na Sikmo nahoru probihajici dosedaci plose 16
a k odpovidajicimu nato¢eni v kulovitém prohnuti 18 pro hlavu
upinaciho S$roubu 7.

Dale se nastavi poloha upinaci ¢&elisti 9 v podélném sméru
motoroveho vozidla podle pribéhu hrany 13 stfechy v tomto sméru,
a to natocenim v kruhovém oblouku 21 tak, Ze zahnutd uchytna c¢ast
12 po celé své délce plosné dosedne na hranu 13 strechy motorové-
ho vozidla, podobné jako dosedne po celé délce opérny okraj 15,
coz znamena, Ze tento opérny okraj 15 nespoc¢ivd na dosedaci plose
16 opérné patky 2 pouze bodové. Tohoto se dosdhne predevsim po-
psanym vzajemnym prifazenim stfedd 23, 25 prislusnych poloméru
22, 23.

Souhrnne rfeceno lze konstatovat, Ze predmétem vyndlezu je
opérna patka 2, kterda pri jednoduché konstrukci umozZriuje vhodné
nastaveni a prizpisobeni na zakfiveny podélny prubéh hrany 13
stfechy motorového vozidla.

PATENTOVE NAROKY

1. Opérna patka pro stresni nosic¢ zavazadel na motorovych vozid-
lech, ktery sestdvda 2z pric¢ného nosniku spojujiciho navzajem
dve opérné patky, které jsou nasazeny na boc¢nim okraji stfechy
motoroveho vozidla, na ktery dosedaji opérnou deskou a jsou
k hrané strechy vozidla pripevnény pomoci pripevriovaciho
mechanismu, ktery sestavda =z upinaci c¢elisti, kterd m& tvar
protdhly v podélném sméru vozidla, je opatrfena upinacim Srou-
bem, jJe bo¢né usporadana na opérné patce a svou spodni zahnu-
tou uchytnou ¢asti urcenou pro boéni dosednuti pod hranou
stfechy vozidla smérem ke stredu pfiéného nosniku zasahuje pod
opérnou desku opérné patky, pric¢emz tato upinaci &elist svou
horni opérnou ¢asti, popripadé opérnym okrajem této opérné
¢asti, doseda ve styéné linii na dosedaci plochu opérné patky
a jJe ve své stredni ¢asti opatrena otvorem, kterym 2z vnéjsi
strany prochazi upinaci Sroub zasahujici do zavitu pro tento
upinaci Sroub v opérné patce a pritahujici upinaci ¢elist jeji
zahnutou uchytnou ¢asti k hrané strechy vozidla a jeji opérnou
¢asti k dosedaci plose na opérné patce, pricemZz okoli otvoru
je provedeno jako vyduté tvarované kulovité prohnuti pro hlavu
upinaciho sSroubu, prumér otvoru presahuje prumér driku upina-
ciho Sroubu a dosedaci plocha Jje provedena jako kluzna plocha
pro opérny okraj opeérné casti smérujici nahoru s$ikmo ke st¥edu
pricného nosniku, vyznacuijici s e tim, 2ze
opérny okraj (15) opérné c¢asti (14) upinaci celisti (9) ma
tvar vypuklého kruhového oblouku (21) vystupujiciho v podélném
sméru pric¢ného nosniku (3) kolmo k podélné ose vozidla a dose-
daci plocha (16) pro opérny okraj (15) upinaci c¢elisti (9) ma
tvar vydutého kruhového oblouku (21) odpovidajiciho zakriveni
opérného okraje (15).
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Opérna patka podle ndroku 1, vyznac¢ujici s e
t i m, 2Ze kruhovy oblouk (21) lezi v roviné rovnobézZné s upi-
nacim Sroubem (7) a podélnou osou vozidla a ma polomér (22) se
stfedem (23), ktery odpovidd kolmému prumétu (24) st¥edu (25)
kulovitého prohnuti (18) pro hlavu wupinaciho sSroubu (7) do
zminéné roviny.

Opérna patka podle naroki 1 a 2, vyznacdcuijici s e
t i m, 2e osa upinaciho Sroubu (7) a opérnd deska (10) svira-
ji s podélnou osou priéného nosniku (3), popfipadé s vodorov-
nou rovinou, Uhel v rozsahu 5° aZ 15° a dosedaci plocha (16)
na opérné patce (2) svird s touto podélnou osou pri¢éného nos-
niku (3), popripadé vodorovnou rovinou, uhel v rozsahu 50° az
70° a je sklonéna smérem nahoru.

Opérnd patka podle narocku 1, vyznadc¢cuijici s e
t i m, 2Ze upinaci ¢elist (9) je ve své stredni casti (17)
provedena jako v podstaté plocha rovnd soucast sklonéna v pra-
covni poloze vic¢i podélnému sméru pricéného nosniku (3), popri-
padé vodorovné roviné, v uhlu v rozsahu 50° az 70° sikmo naho-
ru, kulovité prohnuti (18) je vytvoreno ve stredu této stredni
casti (17) a horni opérna c¢ast (14) upinaci celisti (9) je
provedena jako Vv podstaté plochda rovna soucast sklonéna vuci
zminéné vodorovné roviné v uhlu v rozsahu 5° a2 15° Sikmo na-
horu, pricéemZ spodni zahnutd udchytna ¢ast (12) upinaci Celisti
(9) je provedena jako v podstaté plocha rovna lista sklonéna
pod uhlem v rozsahu 15° aZ 60° Sikmo smérem dolu.

4 vykresy
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