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Pneumatyczne urzadzenie resorowe do pojazdéw drogowych

Przedmiotem wynalazku jest sterowane pneumatycznie urzadzenie resorowe do pojazdéw drogowyéh
stuzace do podnoszenia tylnych osi pojazdéw cigzarowych za pomoca pneumatycznego cylindra podnosnego.

W wyniku szybkiego i burzliwego rozwoju transportu drogowego powstata potrzeba zastosowania nowych
konstrukcji podwozia przy budowie cigzkich pojazdéw cigzarowych, czgsciowo dla zapewnienia realizacji
zwigkszonych wymogdw wytrzymatosciowych, a czesciowo dla zapewnienia i poprawy efektywnosci ekonomicz-
nej.

Jednym z nowoczesnych rozwiazan konstrukcyjnych w trzyosiowych pojazdach cigzarowych i ciagnikach
siodtowych jest zastosowanie podnosnych tylnych két, ktdre potaczone s3 z osig tylna.

Wykonanie podnosnej trzeciej osi rozwigzuje zadanie zwigkszenia obciazenia osi napedzanej w czasie jazdy
pojazdu nieobcigzonego wzglednie z matym obcigzeniem, aby przez to unikna¢ niebezpieczeristwa poslizgu k6t

"na jezdni.

Podnoszenie trzeciej osi w pojazdach nieobciazonych zwigksza nacisk na o§ két pozostajacych na jezdni
i poprawia przez to resorowanie pojazdu w znacznym stopniu. Twarde resorowanie pojazdu nieobcigzonego
zostaje poprawione przez podniesienie trzeciei osi i to z kolei oddziatywuje korzystnie na wtasciwosci jezdne
pojazdu. Podczas jazdy nieobcigzonych pojazdéw zwieksza si¢ po podniesieniu trzeciej osi, obcigZenie osi
napedzanej i moze osiagna¢ nawet 40% cigzaru lacznego pojazdu. Wynik tak osiggnigty jest nadzwyczaj
korzystny, poniewaz zwieksza si¢ sila pociggowa isita hamowania pojazdu, a przez to skreca si¢ droga
hamowania. Réwniez zwrotnos$é pojazdu zwigksza si¢ przez podniesienie trzeciej osi i najmnieiszy promieri kota
skretu jest takze mniejszy.

Znanych jest wiele rozwigzan do podnoszenia tylnej trzeciej osi. Najprostszym z nich jest podnoszenie két
za pomocy liny stalowej lub taricucha przy uzyciu urzadzenia podno$nego napedzanego przez przetozenie k6t
zebatych lub przetozenie k6t dlimakowych.

Wada tych urzadzen jest to, Ze wymagaja one wigkszego naktadu sity fizycznej, kierowca musi wysiadaé
zwozu w czasie podnoszenia k6t oraz, ze do podnoszenia potrzeba do$¢ dtugiego czasu. W wyniku tych wad
kierowcy niechetnie korzystaja z tego rozwiazania, a jezeli to jest mozliwe to w ogdle nie korzystaja.
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Najbardziej korzystnymi bytyby takie konstrukcje do podnoszenia kot, ktére w czasie eksploatagji
w kazdym czasie mozna uruchamia¢ wygodnie i szybko i z kabiny kierowcy.

Najczesciej stosowane s3 rozwigzania z zastosowaniem hydraulicznych cylindréw: podnosnych. Ciienie
oleju wytwarzane jest w nich przez pompe z¢bata napedzang matym silnikiem elektrycznym. Nastgpnie olej
podawany jest przez przew6d do cylindra hydraulicznego, powodujgc przesunigcie ttoka. Ruch ttoka zostaje
wykorzystany w wielu réznych rozwiazaniach wykonawczych do podnoszenia k6t tylnej trzeciej osi.

" Dotychczasowe znane rozwigzanie polega na tym, Ze ttok naciska bezposrednio przednie zakoriczenie
dZwigni wahliwej utrzymujgcej tylna trzecia of, a dZwignia wahliwa zamocowana jest za pomoca ogniwa
taficucha do tylnego zakoriczenia pidra resoru znajdujacego si¢ nad osiz napgdzang. Utozyskowanie dZwigni
wahliwej znajduje si¢ na obu korcach osi poprzecznej do ramy podwozia. W tylnym koricu dZwigni wahliwej .
utoZyskowane s3 kota tylnej trzeciej osi. W ten sposéb powstaje polaczenie pomigdzy osia napgdzang i osia
znajdujacy si¢ za nia. Stosunek dtugosci ramiona przedniego i tylnego dZwigni wahliwej, mierzonej od punktu
obrotu, okre$la rozdzial nacisku na osie pomiedzy osig napedzang i osig znajdujaca si¢ za nig.

Czesto stosowane rozwigzanie polega na tym, Ze rézne ttoki przesuwne w wyniku dziatania cisnienia oleju
uruchamiaja dZwigni¢ kolankowa, na przednim koricu ktdrej znajduje si¢ krazek, ktéry z kolei dociskany jest do
tylnego korica pidra resoru napedzanej osi i podnosi kota tylnej trzeciej osi za pomocg opisanego ]uz potaczenia
sktadajacego si¢ z pidra resoru, ogniwa taricucha, dZwigni wahliwej.

Rozwigzanie to ma takze wariant, w ktérym dZwignia kolankowa polaczona z przesuwnym drazkiem tioka
nasadzona jest na przedni koniec dZwigni wahliwej 1nac1skajqc na nia podnosi koto znajdujace si¢ na tylnym
koricu dZwigni wahliwej.

" Obok opisanych rozwigzan znanych jest wiele podobnych, lecz sa one tylko réinymi wariantami
przedstawionych powyzej. Zapewniaja jedynie uzyskanie obu potozes tylnej osi, to znaczy normalne potozenie
z opuszczonymi kotami i potozenie z podmesxonyml kotami. Poza wypelnieniem tego zadania nie spetniaja one
zadnych innych funkgji.

Opisane urzadzenia podnosne nie biorg udzialu w resorowaniu pojazdu obciaZonego, poniewaz nie
podnosza resoréw pojazdu. Oprécz tego maja one t¢ wade, Ze wymagaja wtasnego urzadzenia hydraulicznego,
ktore jest bardzo kosztowne a ponadto ma skomplikowang budowe, wskutek czego podlega czestym uszkodze-
niom.

Mniej znanymi irozpowszechnionymi sa urzadzenia do podnoszenia osi zaopatrzone w pneumatyczny
cylinder roboczy, ktére usuwaja wady hydraulicznych urzadzen podnosnych, s3 bardziej pewne w eksploatacji,
.prostsze i bardziej oszczedne. Ich uktady podnosne uruchamiane s3 spr¢zonym powietrzem, z zu.stosowaniem
cylindra powietrznego lub przepony dla wytworzenia sity podnoszenia. Urzadzenia te zachowaly elementy
konstrukcyjne, tworzace potaczenie pomigdzy napedzang itylng osia inie wymagaja odrebnego wtasnego
urzgdzenia do wytwarzania spr¢Zonego powietrza.

Celem wynalazku jestwyeliminowanie wymienionych wad i niedogodnosci. Cel ten osiggnigto w ugzgdzeniu
wedtug wynalazku, stuzacym do podnoszenia két tylnej trzeciej osi w podwoziu pojazdéw ciezarowych
zbudowanych znanymi sposobami. W przeciwieristwie do rozwiazai znanych dotychczas, urzadzenie, wedtug
wynalazku nadaje si¢ przez nowe i postgpowe rozwiazanie do wykonywania wielu zadan stuzacych réznym
celom.

' Wynalazek jest przyktadowo wyjasniony- na rysunku, na ktérym fig. 1 przedstawia schematyczny widok
boczny pojazdu cigzarowego, fig. 2 — schemat utozyskowania két tylnej trzeciej osi, fig. 3 — schemat utozysko-
wania k6t tylnej trzeciej osi wraz z potaczeniem z piérami resoréw, fig. 4 — schematyczny widok boczny pojazdu
z podniesiong i opuszczong tylng osia, fig. 5 — schemat urzgdzenia do sterowania powietrznego, fig. 6 — schemat
zaworu sterujacego w potozeniu Ii II, a fig. 7 — schemat zaworu sterujacego w potozeniu III.

Kota utozyskowane sa na tylnym koricu dwuramiennej dZwigni wahliwej 19 (fig. 2 i 3). DZwignie wahliwe
utoZyskowane sq na obu zakoriczeniach osi 20 zamocowanej sztywno na ramie podwozia, aich ramiona
wysunig¢te do przodu potaczone s3 poprzez tacznik przegubowy 18 z wigzkg resoréw 15. Pidra resoréw oparte s
na napedzanych kotach, a ich przedni koniec utozyskowany jest na wspomiku 17 umieszczonym na boku ramy
podwoza.

Lina stalowa 22 potaczona z tylnym koficem dZwigni wahliwej, lub drazek taczy jednoramienng dZwignig
23, wykonujaca podnoszenie, z koricem dZwigni wahliwej, przy ktérej znajduja si¢ kota tylnej osi. DZwignia
wahliwa podnoszona jest przez tacznik sprezysty powietrzny. Eqczniki sprezyste powietrzne zamocowane sg za
pomocy wspomnikéw do koricéw dZwigaréw 24 potoZonych poprzecznie do ramy podwozia. Pod dziataniem
powietrza, sterowany ciénieniem sprezysty acznik powietrzny obraca dZwigni¢ jednoramienng wokdt punktu
obrotu umieszczonego na ramie podwozia, a draZzek podtaczony w sposéb opisany poprzednio lub lina stalowa 22
podnosi do géry kota 21 tylnej osi.
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Jednym z zasadniczych elementéw wynalazku jest urzadzenie do sterowania powietrznego (fig. 5), ktére
umozliwia kierowcy nastawienie ci$nienia odpowiadajacego dowolnemu stanowi eksploatagji.

W potozeniu roboczymI sita oddziatywania napompowanego spreZystego tacznika powietrznego 25
poprzez powietrzny zawor sterujacy, majacego niskie cisnienie, jest mniejsza od obcigzenia tylnych két 21.
W wyniku tego kola pozostaja na jezdni i ustala si¢ pozadany rozdziat nacisku na osie pomi¢dzy osia przednig
1., osig napedzang 13 iosig tylng 21, ktéry to rozdzial potrzebny jest do pracy pojazdu ci¢zarowego
z tadunkiem. W tym poloZeniu roboczym cisnienie powietrza wynosi 1,5 atm. Jest to cisnienie podstawowe,
ktére musi mie¢ sprezysty tacznik powietrzny celem zabezpieczenia go przed uszkodzeniem z powodu braku
ci$nienia. Resor powietrzny pozostajacy pod cisnieniem podstawowym bierze udzial w resorowaniu pojazdu,
odzialywuje na nie korzystnie i zmigkcza je, czego nie uzyskano w znanych urzadzeniach podnoszacych dla
tylnych osi. ,

Przez nastawienie zaworu sterujacego w potozenie robocze II (fig. 6), cisnienie powietrza w sprezystym
taczniku powietrznym otrzymuje odpowiednio dobrana wigksza warto$¢. Pod dziataniem tego wigkszego
ci$nienia puste urzadzenie pdlzawieszane podnosi kota osi tylnej cze¢sci podwozia pojazdu cigzarowego za
pomocg opisanego juz potaczenia (fig. 3). :

Gdy pojazd jest pod pelnym obcigzeniem, to aczniki sprezyste powietrzne napeinione spre¢zonym
powietrzem o podanym cisnieniu nie moga podnies¢ két, a jedynie zmniejszaja ich obciaZenie i w zwiazku z tym
zwigkszaja obciaZenie osi napgdzanej do wartosci dopuszc.alnej. Taki stan obciazenia jest wymagany wtedy,
kiedy pojazd nie moze poruszaé sie¢ po Sliskiej jezdni lub kiedy jego kota zaczynaja sie slizgaé podczas jazdy.
Potlozenie to moze by¢ utrzymywane tak dtugo, dopdki pojazd nie pokona §liskiej jezdni. Nastepnie pozadane
jest ponowne nastawienie pojazdu w tak zwane potozenie normalne I.

W potozeniu III (fig. 7) zawdr sterujacy zwieksza cisnienie powietrza w sprezystych tacznikach powiet-
rznych, w granicach dopuszczalnych najwyzszych ciénien, do wartosci, przy ktérej przezwyciezony zostaje ciezar
catkowicie obcigzonej tylnej osi i ta ostatnia podniesiona zostaje w opisany powyzej sposéb do géry (fig. 4).
Wysoko$¢ podnoszenia k6t ograniczona jest przez zderzak. W potozeniu tym cata rama podwozia podniesiona
jest w takim stopniu, ze wystarcza to do odsprzegnigcia naczepy siodtowej (fig- 4). Rama podwozia podniesione-
go do gory ciagnika siodtowego podnosi za pomocy urzadzenia siodtowego takze przednig cze$§é potzawieszonej
naczepy. Wtedy wysuwaja si¢ wspomiki naczepy siodlowei, zaryglowuja si¢, a zawdr sterujacy powraca do
potozenia I. W potozeniu tym cisnienie powietrza w tacznikach zmniejsza si¢ do wartosci najmniejszej, po czym
podniesione kota itym samym takze rama podwozia opuszczaja si¢ w znany juz sposéb. Po odsprzggnigciu
urzadzenia p6tzawieszanego moze obecnie ciggnik siodtowy wyjechaé pod naczepe siodtows.

Pneumatyczne urzadzenie podnosne wedtug wynalazku nadaje si¢ zgodnie z tym do nadawania najbardziej
odpowiedniego potozenia tylnej osi pojazdu ciggnikowego w danych wyrunkach eksploatacyjnych, to zZnaczy
moze obcigza¢ lub podnosié, takze w tym celu, aby odwiesi¢ naczepe siodtowa i zdjaé pojemnik bez zadnych
innych urzadzen lub $rodkéw. Dotychczas znane konstrukcje rozwiazujg to zadanie za pomocg wysuwanego
wspornika, jednakze z zastosowaniem rgcznego urzadzenia podnosnego lub hydraulicznego urzgdzenia podno-
$nego umieszczonego na naczepie siodtowej i podlaczonego do wspornika.

Urzadzenie do podnoszenie k6t wedtug wynalazku pozwala, w przeciwieristwie do dotychczasowych
rozwigzan, takze na zdejmowanie odpowiednio uksztattowanych pojemnikéw z pojazdéw cigzarowych. Rama

~ podwozia w pojeZdzie ci¢gzarowym podnoszona jest odpowiednio do potozenia III zaworu sterujacego w opisany
powyzej sposéb i w potozeniu tym wysuwane s3 z tylnego zakoriczenia odpowiednio uksztattowanej ramy, na
ktérej znajduje si¢ pojemnik, wspomiki, ktére moga opieraé si¢ na ziemi. Wtedy nadane zostaje zaworowi
sterujgcymu potozenie I, po czym rama podwozia opuszcza si¢ znowu do swojego normalnego potozenia. Pojazd
cigzarowy przesuwa si¢ nieco do przouu i pojemnik toczy si¢ na walkach znajdujacych si¢ na jego przedniej
cz¢sci do tylnego korica pojazdu cigzarowego. Zawdr sterujacy znowu doprowadzany jest do potozenia III,
a wraz z podnoszonymi kotami podnoszona jest takZe rama podwozia. W potozeniu tym opuszczane s réwniez
przednie wsporniki utrzymujacej pojemnik ramy, tak ze pojemnik stoi obecnie na wspomikach. Po nastawieniu
zaworu sterujacego w potozenie I opuszczane s3 znowu kota i skrzynia tadunkowa otwarta, a pojazd cigzarowy
moZe wraz ze swojj skrzynig wyjechaé pod pojemnikiem.

Stanowiacy przedmiot wynalazku uktad podnosny két jest oryginalny, na wyzszym poziomie technicznym
i korzystniejszy od dotychczas znanych rozwigzan. Uklad ten eliminuje wady ukladéw hydraulicznych i nie
wymaga zastosowania wtasnej pompy. Powietrze dostarczane z powietrznej sieci ci$nieniowej uktadu hamulcowe-
go, auklad mozna uruchomi¢ w kazdym czasie w sposéb prosty iniezawodny. Rozwigzanie konstrukcyjne
nadaje si¢ do wykonania wielu zadan. Przede wszystkiem moina rozwigza¢ dwa zadania, a mianowicie
poprawienie wlasciwosci jezdnych pojazddw i samoczynne roztadowywanie tadunku lub odwieszanie naczepy.
Odwieszanie naczepy siodtowej iwytadowanie pojemnika wymagaja w znanych rozwigzaniach specjalnych
wlasnych urzadzeri podnosnych.



4 : ‘ 71857

Wynalazek mozna zastosowaé do liczaych réznigcych si¢ typéw pojazdow.

Ciagnik zaopatrzony jest w kabing kierowcy 10, wychylne kota 11 i napgdzane kota 13. Kota napgdzane
zamocowane. s3 na osi 14 w znany spos6b (fig. 3). Przedni koniec pidra resoru 15 zamocowanego do osi 14
polaczony jest z rama 16 podwozia poprzez wspornik spre¢zynowy 17, tylny koniec pi6ra resoru pofaczonny jest
z dzwignia wahliwg 19 poprzez czlon lacznika 18. DZwignia wahliwa 19 utozyskowana jest na koficu osi 20
(fig. 2), a koto 21 niesie tylng os. Lina stalowa lub drazek 22 taczy koniec dZwigni wahliwej 19 z dZwignia
jednoramienng 23, ktéra podnoszona jest przez sprezysty tacznik powietrzny 25, umieszczony na potozonym
poprzecznie dZwigarze 24. Sprezysty tacznik powietrzny 25 potaczony jest poprzez gi¢tki przewdd rurowy 27
z zaworem grzybkowym dwudrogowym 28 (fig. 5), od ktérego przewdd rurowy 29 doprowadzony jest poprzez
zawér zwrotny 30, redukujacy do ciénienia minimalnego, tacznika 31. Zawdr tréjdrozny 32 moze byé
przekrgcany za pomoca ramienia dzwigni 33 w potozenie I, I iIll. Kiedy rami¢ dZwigni 33 znajduje si¢
w potozeniu I, tacznik 34 doprowadzajacy powietrze potaczony jest z tacznikiem 31, przy czym tacznik 35
potaczony jest z tacznikiem 36 wychodzacym do wolnej atmosfery. '

Jak pokazano na fig. 6 zawor tréjdrozny zamyka w potozeniu II ramienia dZwigni 33 tacznik 31 i faczy
tacznik 34 z lacznikiem 35, zktdérego powietrze pod cisnieniem bez spadku cisnienia moze przeptywaé do
zaworu redukcyjnego 38 przez przewdd rurowy 37. Zaw6r zwrotny 39 zamyka dalszy przeptyw, powietrze trafia
po spadku ciénienia zjednej strony poprzez przewdd rurowy 40 itacznik teowy 41 przez rur¢ 42 do
zamknigtego lacznika 43 zaworu tréjdroinego 32, z drugiej strony przez rur¢ 44 (fig. 5) do zaworu 28
grzybkowego dwudrogowego, przestawia go pod dziataniem wigkszego cisnienia w inne potozenie koricowe
i trafia przez rury 27 i26 do sprezystego lacznika powietrznego 25. Podwyiszone cisnienia w spre¢Zystym
aczniku powietrznym 25 podczas resorowania redukowane sa w pozadanym stopniu przez dodatkowy zbiornik
powietrza 47 potaczony poprzez tacznik 45 za pomocy rury 46.

Jak pokazano na fig. 7 zawér tréjdrozny 32 taczy w potozeniuIIl ramienia dZwigni 33 tacznik 48
doprowadzajacy powietrze z tacznikiem 43, ktéry poprzez rur¢ 42 prowadzi do tacznika teowego 41, a z niego
powietrze znajdujace si¢ pod duzym cisnieniem trafia zjednej strony przez rurg¢ 40 izawdr zwrotny 39
i nastepnie przez rure 37 do zamknigtego tacznika 35, z drugiej strony przez rur¢ 44 do zaworu 28 grzybkowego
dwudrogowego. Z dwudrogowego zaworu 28 grzybkowego trafia powietrze w znany juz sposéb bez spadku
cisnienia przez rur¢ 27 do tacznika 45 i przez gigtka rur¢ 26 ostatecznie do zaworu powietrznego 25. Za pomoca
Yacznika 45 otrzymuje réwniez dodatkowy zbiomik powictrzny 47 przez rurg 46 cisnienie sterowane.

Przez ponowne nastawienie ramienia dzwigni 33 w potozeniel powietrze przeptywa ze sprezystego
tacznika powietrznego 25 przez rure gietka 26, rure 27 i zaw6r grzybkowy dwudrogowy 28 do rury 44, a z niej
przez tacznik teowy 41 irure 40 do zaworu zwrotnego 39 potaczonego réwnolegle z zaworem redukcyjnym 38.
Po przeptynigciu przez niego powietrze jest spuszczane przez rurg¢ 37 i facznik 35 i potaczony z tym ostatnim,
prowadzacy do wolnej atmosfery tacznik 36. Spadek cisnienia w sprezystym taczniku powietrznym 25 trwa tak
dtugo, dopdki nie wyréwna sig cisnienie po obu stronach zaworu 28 grzybkowego dwudrogowego i zaw6r ten
przetaczy sie pod dziataniem cisnienia powietrza przeptywajacego przez rure 29. Powietrze przeptywa nastepnie
W opisany wyzej sposob.

Spuszczanie powietrza ze sprezystego tacznika powietrznego 25 z potozenia Il odbywa sie w podobny
sposéb jak spuszczanie z potozenia III.

Zastrzezenia patentowe

1. Pneumatyczne urzadzenie resorowe do pojazdéw drogowych stuzace do wielozadaniowego podnoszenia
tylnych osi pojazdéw cigzarowych, znamienne tym, ze ma- pneumatyczny cylinder podnosny (25) do
podnoszenia osi (21) znajdujacej si¢ za tylng osig napgdzang (13) pojazdu cigzarowego, przy czym pneumatycz-
ny cylinder podnosny (25) ma sterujacy zawor (32) tréjdrozny i jest potaczony z siecig sprezonego powietrza
uktadu hamulcowego, zas pneumatyczny cylinder podnosny (25) jest zamocowany na elemencie konstrukcyjnym.
tamy podwozia w charakterze acznika powietrznego, ana tym pneumatycznym cylindrze podnosénym (25)
opiera si¢ jednoramienna dZwignia (23) umieszczona przechylnie na ramie podwozia, zaopatrzona w ling stalowg
(22) tworzacy potaczenie z dZwignia wahliwa (19), za$ drugi koniec dZwigni wahliwej (19) polaczony jest
z resorem (15) osi napgdzanej za pomoca cztonu tacznikowego (18).

2. Pneumatyczne urzadzenie wedtug zastrz. 1, znamienne tym, ze pneumatyczny cylinder podnosény (25)
stuzacy do podnoszenia stanowi cylinder ttokowy, ma konstrukcj¢ przepony metalowe;j lub jest gigtkim wezem
gumowym. )

3. Pneumatyczne urzadzenie wedtug zastrz. 1, znamienne tym, Ze zawor redukcyjny (30), zawdr zwrotny
(39) oraz dwudrogowy zawér (28) grzybkowy wbudowane s3 w przewdéd rurowy taczacy sterujacy zawér
tréjdrozny (32) pomigdzy zaworem sterujacym i pneumatycznym cylindrem podno.‘.;lym (25).
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4. Pneumatyczne urzadzenie wedtug zastrz. 1, znamienne tym, ze element (22) taczacy dZwigni¢ wahliwg
(19) z dzwignia jednoramienng (23) stanowi linka stalowa, taricuch lub drazek.

5. Pneumatyczne urzadzenie wedtug zastrz. 1, znamienne tym, ze do podnoszenia tylnej osi (21) ma dla
kazdego kota jeden lub wigcej podnosnych cylindréw powietrznych (25) wzglednie tacznikéw sprezystych
powietrzny ch. ‘

6. Pneumatyczne urzadzenie wedtug zastrz. 1, znamienne tym, ze do podnoszenia tylnej osi (21) ma

zderzak ograniczajacy (24).

Fig.2

—.._—_______mt_—
CZYTELNIA]

Urzedy Patentowego
fllShl]‘ Baervregper ¢ lnnm]




KI. 63¢,40 71857 MKP B60g 13/10
__3603 17/00°

26 23

Urzedy Potentowego {

peb 3l Reecoe ar Liowe]

e o e =



Kl 63c40 - 71857 MKP B60g 13/10
B60g 17/00

CZYTCLNIA

)

u

rredy Pn?enfowego
I SIS ¢ Ludowsj




MKP B60g 13/10
B60g 17/00

71857

Kl. 63c40

c;_nemm -

Urzedu Potentowego
hahskin} Rescaveees:inst it}

Prac. Poligraf. UP PRL. Naktad 120+18
Cena 10 z4



	PL71857B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


