Warszawa, 30 stycznia 1934 r.
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Maurus Banyai

(Wieden,

Austrja).

Opona na kota pojazdow.

Zgloszono 16 sicrpnia 1932 r.
Udzielono 13 pazdziernika 1933 r.
Pierwszenstwo: 12 wrzesnia 1931 r. (Austrja).

W znanych obreczach két pojazdow,
zwlaszcza w obreczach pneumatycznych,
zewnetrzna powierzchnia opony jest zwy-
kle wypukla i normalnie, poza ewentualne-
mi poprzecznemi wglebieniami, rowkami lub
im podobnemi nieré6wnosciami, tworzy po-
wierzchnie biezng, ktoéra stanowi okolo 24
szerokosci opony.

Wskutek wypuklosci obreczy po-
wierzchnia biezna dotyka teoretycznie na-
wierzchni drogi tylko jednym punktem,
przez co zwieksza si¢ mozliwosé §lizgania
lub zarzucania pojazdu. Przy dobrych i od-
powiednio napompowanych degtkach po-
trzeba bardzo znacznego obcigzenia po-
jazdu do spowodowania zwigkszenia po-
wierzchni zetknigcia obreczy gumowej z

nawierzchnia drogi. Wskutek potrzebnego
znacznego cisnienia powietrza jest pojazd
narazony na zlych drogach na wstrzasy.
Poniewaz wlasciwie caly ciezar pojazdu
rozklada si¢ na cztery punkty, zrozumia-
fem jest, ze zuzycie materjalu wzdluz ze-
wnetrznego obwodu opony musi byé bar-
dzo wielkie, ze wzgledu na to wiec daje sie
tej czesci opony najwiceksza grubosé. Na-
wet takie zgrubienie jednak nie powstrzy-
muje szybkiego zuzycia ogumienia i spra-
wia, ze tylko gérne czesci bokéw opony sie
poddaja i drgaja, a opona w tem miejscu
narazona jest na szybkie zniszczenie. Kaz-
demu automobiliscie znane sa fakty prze-
tarcia wewnetrznych plécien opony przez
detke wzdluz plaszczyzny, przebiegajacej
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naprzeciw brzegu powierzchni bieznej,
przyczem czgsto uszkodzona zostaje takze

detka. Od tego miejsca zwykle zaczyna si¢ -

opona rozpadaé.

Celem niniejszego wynalazku jest roz-
dzial cisnienia wagi pojazdu i stworzenie
wigkszej ilosci punktéw zetkniecia z na-
wierzchnia drogi w ten sposéb, azeby nie-

tylko stawi¢ wigkszy opor slizganiu, ale’

takze, przez zwigkszenie powierzchni ze-
tknigcia i uniezaleznienie poddawania bocz-
nych czesci opony, przeciwdzialaé wstrza-
som i nieréwnosciom drogi. Istotnem jest,
Ze polaczenie miedzy pasami, przebiegaja-
cemi wokoto powierzchni bieznej opony,
jest cienkoscienne dla umozliwienia nieza-
leinego elastycznego poddawania sie po-
wierzchni bieznej opony.

Korzystnem okazalo sie zwlaszcza roz-
dzielenie powierzchni bieznej opony na
dwa pasy. Punkty zetkniecia z nawierzch-
nig drogi rozstawiono w ten sposéb jak
najbardziej nazewnatrz, dzieki nadaniu
powierzchni bieznej opony specjalnego.
ksztaltu, pogrubiajac boki az poza ze-
wnetrzna szerokosé powierzchni bieznej o-
pony. Czes$é opony, znajdujaca sie miedzy
temi powierzchniami zetkniecia, jest w
przeciwieristwie do dotad stosowanych
teoryj stosunkowo tak cienkoscienna, ze
kazda polowa ogumienia, wzglednie obre-
czy gumowej moze drga¢ niezaleznie. Skut-
kiem tego nieréwnosci drogi spotykane np.
przez lewe zgrubienie biezni nie dziataja
na prawe zgrubienie, na ktérem spoczywa
polowa ciezaru i odwrotnie. Zachowanie
si¢ plociennych wkladéw jest najlepszym
wskaznikiem zalet opony wedlug wyna-
lazku. Okazuje sig, ze cate boki wdét az do
dzwona wspélpracuja przy resorowaniu i
zuzycie plécien jak i detki jest rownomier-
ne i np. przy posypaniu proszkiem talko-
wym detki rozprowadzaja go ptétna opony
réwnomiernie’do: powierzchni bokéw.

Na rysunku przedstawiono przyklad
przedmiotu wynalazku, a mianowicie poka-

zano w przekroju opone wedlug wynalaz-
ku z dwoma zgrubieniami powierzchni biez-
nej, przyczem liczba I oznacza cienki pas,
taczacy oba zgrubienia biezne 2 i 2‘. Po-
wierzchnie biezne moga mieé¢ rozmaite
wglebienia, wystepy i im podobne nieréw-
nosci, jak réwniez moga si¢ znajdowaé
prozne komory we wnetrzu lub na brzegu
powierzchni bieznych.

Na rysunku przedstawiono opone tylko
w jednej przykladowej formie wykonania
z dwoma punktami zetkniecia, mozna jed-
nak przez dalszy podzial szerokosci opony
utworzy¢ wiecej punktéow zetkniecia.

Roéwniez mozna umiesci¢ miedzy po-
wierzchniami bieznemi wzniesienia wzgled-
nie zaklada¢ laricuchy, umieszczaé wklad-
ki ptécienne lub filcowe dla zabezpieczenia
opony od uszkodzen wzglednie celem za-
pobiegnigcia slizganiu,

Zastrzezenia patentowe.

1. Opona na kola pojazdéw, znamien-
na tem, ze jej powierzchnia biezna jest po-
dzielona podluznie na zgrubione pierscie-
nie.

2. Opona wedtug zastrz. 1, znamien-
na tem, ze poszczegblne pierscienie biezne
zlaczone sa cienkosciennym paskiem opo-
nowym tak, iz umozliwione jest niezalezne
sprezynowanie poszczegdlnych pierscieni.

3. Opona wedlug zastrz. 1i 2, zna-
mienna tem, Zze powierzchnie biezne sg lek-
ko wypukte.

4. Opona wedlug zastrz. 1 — 3, z dwo-
ma pierscieniami bieznemi, znamienna tem,
ze przebiegajacy miedzy temi pierscienia-
mi bieznemi cienki pas opony jest tak sze-
roki, iz punkty oparcia opony odlegle sa
od siebie co najmniej o polowe szerokosci
detki.

5. Opona wedlug zastrz. 1 — 3 z kil-
koma pierscieniami bieznemi, znamienna
tem, ze przebiegajace miedzy niemi cienko-
§cienne pasy opony sa tak szerokie, iz



punkty oparcia zewnetrznych pierscieni mienna tem, ze srodkowe wglebienie jest
bieznych odlegle sa od siebie przynajmniej tak szerokie, iz mozra w nie wlozyé lan-

o polowe szerokosci detki. cuch, plétno, filc lub tym podobne wkiadki.
6. Opona wedtug zastrz. 1 — 5, zna-

mienna tem, ze zewnetrzne brzegi bocznych MaurusBanyat

pierscieni bieznych odstaja nazewnatrz. Zastepca: Dr. M. Goldwasser,
7. Opona wedlug zastrz. 1 — 6, zna- adwokat.
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Druk L. Bogustawskiego i Ski, Warszawa.
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