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1. Sklopivo osobno vozilo (1, 100, 200) €ini tricikl u operativhom stanju i spremiste, i uzduznu os (L) koja leZi unutar

vertikalne ravnine simetrije (SP) vozila, koje vozilo se sastoji od:
- konstrukcijski element (10, 210) s prednjim dijelom (11g, 211F), straznjim dijelom (11g, 211g), gornjom
povi$inom (13) koja drZi sjedalo (32), prednjim i straZnjim krajevima (12, 211g, 12z, 211x) medusobno
razmaknutim duZ uzduzZne osi, desna straznja bo¢na povrsina (15g, 215y) i lijeva straznja bo¢na povrsina (15g,
2155) su obje rasporedene neposredno uz straznji kraj konstrukcijskog elementa i razmaknute jedna od druge u
smjeru okomitom na ravninu simetrije;
- prednja Sipka (52, 252) koja drZi prednji kota¢ (Wg) vozila, i koja je zakretna izmedu radne orijentacije i
skladis$ne orijentacije;
- dva straznja kraka (70, 270) svaki zakretno zglobno spojen na straznji dio (11g, 211g) konstrukcijskog
elementa preko straZnje zakretne osi (Xgrp) da bi poprimio radnu orijentaciju, i skladi$nu orijentaciju, i drZe
straznji kotaC (Wy) vozila;
- rotirajuéi straznji upravljacki dio (87, 287) da u njemu fiksno primi straznju upravljacku rucku (80) za
koristenje navedene rucke kada je vozilo u operativnom stanju;
- upravlja¢ki mehanizam koji povezuje navedeni priklju¢ak s prednjom Sipkom tako da rotacija toga
priklju¢ka uz pomo¢ rucke prouzrokuje da barem nizi dio (252A) prednje Sipke rotira za upravljanje vozilom
kada je u operativnom stanju,
naznacen time §to je prednja Sipka zakretno zglobno spojena barem neizravno na prednji dio (11p, 211g)
konstrukcijskog elementa preko prednje zakretne osi (Xgp) 1 upravljacki mehanizam sadrzi najmanje jedan
upravljacki element koji se barem djelomi¢no proteze unutar konstrukcijskog elementa i konfiguriran je da bi bio
savijen u blizini prednje zakretne osi, kada se prednja Sipka okre¢e od svoje operativne orijentacije u svoju
spremi$nu orijentaciju.
Vozilo sukladno patentnom zahtjevu 1, pri ¢emu upravljacki mehanizam nadalje sadrzi prednji rotacijski element
(86, 286) fiksno postavljen na prednju Sipku, i par savitljivih desnih i lijevih kabelskih segmenata (84, 284) koji
¢ine sastavni dio upravljackih elemenata, svaki se proteZe izmedu prednjeg rotacijskog elementa i dijela s otvorom
i tako spojenog na njega da rotacija toga dijela s otvorom u pravcu kretanja kazaljki na satu ili suprotno pravcu
kretanja kazaljki na satu uzrokuje da taj ulaz povuce odgovarajuéi desni ili lijevi segment, i to povlacenje
proizvede rotacijsko pomicanje prednjeg rotacijskog elementa i naknadno prednje Sipke.
Vorzilo sukladno patentnom zahtjevu 2, pri ¢emu se desni i lijevi kabelski segmenti (84, 284) produzuju uzduZ
veceg dijela svoje duzine unutar konstrukcijskog elementa (10, 210) i svaki je konfiguriran tako da bude savijen u
blizini prednje zakretne osi (Xgp)
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