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Description 

L'invention  concerne  les  moto-pulseurs  d'air  et, 
notamment,  ceux  destinés  à  être  utilisés  dans  des  au- 
tomobiles.  5 

Dans  de  nombreux  secteurs  industriels,  il  est  né- 
cessaire  de  diriger  des  flux  d'air  sur  des  équipements 
pour  en  assurer  la  ventilation  et/ou  la  climatisation. 
C'est  par  exemple  le  cas  dans  l'industrie  automobile 
où  l'on  se  sert  de  moto-pulseurs  d'air  de  ce  type  no-  10 
tamment  pour  la  climatisation  des  habitacles  réser- 
vés  aux  passagers,  pour  l'alimentation  en  air  de  sur- 
compresseurs  de  moteurs  ou  bien  même  pour  refroi- 
dir  certains  carburateurs  ou  d'autres  points  chauds  de 
l'environnement  moteur.  15 

Comme  il  est  courant,  ce  type  de  moto-pulseurs 
d'air  comprend,  habituellement,  d'une  part  une  turbi- 
ne  avec  un  distributeur  et  un  organe  de  brassage  d'air 
tel  que  par  exemple  une  roue  à  aubes  et,  d'autre  part, 
un  moteur  électrique  pour  entraîner  cet  organe.  Les  20 
turbines  sont  habituellement  du  type  centrifuge  et 
présentent  une  enceinte  creuse  avec  une  chambre  à 
volute  en  spirale  où  débouchent  un  orifice  d'entrée 
coaxial  à  l'axe  de  la  spirale  de  la  volute  pour  prélever 
de  l'air,  et  un  orifice  de  sortie  tangentiel  pour  l'évacua-  25 
tion  de  l'air  prélevé.  La  roue  à  aubes  qui  tourne,  ha- 
bituellement,  dans  la  chambre  suivant  un  axe  de  ro- 
tation  coincidant,  en  principe,  avec  l'axe  de  la  volute 
en  spirale  se  présente  souvent  à  la  manière  d'une 
cage  d'écureuil  dont  les  faces  axiales  ou  bases  se  dé-  30 
placent  dans  leurs  plans  respectifs  à  proximité  immé- 
diate  des  surfaces  intérieures  des  parois  d'extrémité 
de  la  chambre  du  distributeur  de  la  turbine  qui  sont  au 
moins  partiellement  en  vis-à-vis.  Il  a  été  établi  que  le 
rendement  d'un  tel  moto-pulseurd'airdépendaitgran-  35 
dément  de  la  précision  de  la  position  des  faces  axia- 
les  de  la  roue  à  aubes  par  rapport  à  ces  surfaces  des 
parois  de  la  chambre  qui  leur  font  face.  Plus  la  distan- 
ce,  ou  jour  ou  jeu,  qui  existe  entre  ces  faces  et  surfa- 
ces  en  vis-à-vis  est  grande,  plus  le  rendement  décroit.  40 
On  a  donc  intérêt  à  maintenir  l'écart  entre  ces  faces 
et  surfaces  à  une  valeur  la  plus  petite  possible. 

L'assemblage  des  moto-pulseurs  d'air  tradition- 
nels  pose  de  grandes  difficultés  puisque,  classique- 
ment,  le  distributeur  est  fait  d'une  enceinte  creuse  45 
avec  un  fond  et  fermée  par  un  couvercle,  constitué 
par  l'une  des  parois  d'extrémité,  qui  donne  accès  à  la 
chambre.  L'un  de  ces  fond  et  couvercle  est  transpercé 
d'une  ouverture  pour  le  pas  sage  de  l'arbre  du  moteur 
sur  lequel  est  calé  la  roue  à  aubes  à  entraîner.  Dans  50 
ce  type  de  solution,  on  réunit  d'abord  le  moteur  élec- 
trique  avec  l'un  des  fond  ou  couvercle  du  distributeur 
de  la  turbine  dépourvu  de  son  autre  partie  puis  on 
monte  la  roue  à  aubes  sur  l'embout  de  l'arbre  du  mo- 
teur  qui  est  apparent  du  côté  opposé,  cette  partie  fond  55 
ou  couvercle  étant  prisonnière  entre  moteur  et  roue  à 
aubes  et  enfin  on  referme  le  couvercle  de  manière 
que  la  roue  à  aubes  soit  logée  dans  la  chambre.  Le 

boîtier  et  le  couvercle  sont  maintenus  l'un  sur  l'autre 
par  vissage,  collage,  soudage,  emboîtement  élasti- 
que 

Maintenir  un  tel  écart  au  minimum  minimorum 
soulève  de  grandes  difficultés.  En  effet,  de  par  l'exis- 
tence  des  tolérances  de  fabrication  de  la  roue  à  aubes 
et  de  l'enceinte  du  distributeur  où  se  trouve  la  cham- 
bre  ainsi  que  l'existence  des  imprécisions  qui  résul- 
tent  de  l'empilement  de  cotes  à  la  suite  de  la  mise  en 
place  d'une  telle  roue  sur  l'arbre  du  moteur,  puis  du 
moteur  avec  la  roue  sur  le  distributeur  de  la  turbine, 
on  voit  que  si  l'on  veut  qu'à  tout  coup  un  tel  moto- 
pulseur  puisse  fonctionner  correctement,  il  faut  des 
tolérances  et  un  soin  très  stricts.  Acelà  s'ajoute  en  ou- 
tre  le  faux  rond  que  peut  présenter  la  roue  à  aubes  sur 
son  axe,  ce  qui  nuit  en  plus  non  seulement  au  jeu  mais 
à  l'équilibrage  aussi  bien  statique  que  dynamique  du 
moto-pulseur. 

Une  solution  de  ce  type  est  décrite  dans  le  docu- 
ment  FR-A-2  624  924.  On  y  notera  en  particulier  la 
présence  d'une  cloison  séparant  roue  à  aubes  et  mo- 
teur,  l'absence  de  moyens  permettant  un  positionne- 
ment  Axial  précis,  l'impossibilité  de  toute  automatisa- 
tion  de  la  construction  et  le  fait  que  ce  n'est  pas  le  mo- 
teur  qui  est  réglable  en  orientation. 

On  réalise  ainsi  immédiatement  qu'une  telle  so- 
lution  ne  permet  ni  la  précision,  ni  l'automatisation  du 
montage  et  de  l'assemblage. 

Le  but  de  l'invention  est  de  remédier  à  la  plupart 
des  inconvénients  précédemment  évoqués  briève- 
ment. 

L'invention  concerne  un  moto-pulseur  d'air  dont 
l'architecture  permet  d'assurer  un  montage  de  préci- 
sion  tant  en  ce  qui  concerne  1  empilage  des  cotes  que 
l'équilibrage  ainsi  qu'une  relative  automatisation  de 
son  assemblage. 

L'invention  a  pour  objet  un  moto-pulseur  d'air,  no- 
tamment  pour  véhicule  automobile  dont  les  particula- 
rités  sont  exposées  dans  les  revendications. 

D'autres  caractéristiques  et  avantages  de  l'inven- 
tion  ressortiront  de  la  lecture  de  la  description  et  des 
revendications  qui  suivent  ainsi  que  de  l'examen  des 
figures  du  dessin,  donnés  seulement  à  titre  d'exem- 
ple,  où  : 

-  la  Figure  1  est  une  vue  perspective  éclatée 
schématique  d'un  mode  de  réalisation  d'un 
moto-pulseur  d'air  selon  l'invention; 

-  la  Figure  2  est  une  vue  partielle  analogue  à  cel- 
le  de  la  Figure  1  d'un  autre  mode  de  réalisation 
selon  l'invention; 

-  la  Figure  3  est  une  vue  en  détail  partielle  de  la 
roue  de  turbine  du  moto-pulseur  d'air  de  la  Fi- 
gure  1  selon  l'invention, 

-  et  la  Figure  4  est  une  vue  de  détail  partielle  si- 
milaire  à  celle  de  la  Figure  3  du  mode  de  réali- 
sation  de  la  Figure  2. 

Dans  ce  qui  suit,  on  ne  décrira  que  ce  qui  se  rap- 
porte  directement  ou  indirectement  à  l'invention.  Pour 
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le  surplus,  le  spécialiste  de  la  technique  considérée 
puisera  parmi  les  solutions  courantes  classiques  à  sa 
disposition  pour  faire  face  aux  problèmes  particuliers 
auxquels  II  est  confronté. 

Dans  la  suite  de  la  description,  on  utilise  toujours 
un  seul  et  unique  numéro  de  référence  pour  désigner 
un  élément  homologue,  quel  que  soit  le  mode  de  réa- 
lisation. 

Comme  on  le  voit,  un  moto-pulseur  d'air  suivant 
l'invention  comprend  une  turbine  10  avec  un  distribu- 
teur  11  dans  lequel  peut  se  déplacer  un  organe  de 
brassage  d'air  12.  Ce  moto-pulseur  d'air  comprend 
aussi  un  moteur  électrique  20  destiné  à  entraîner  l'or- 
gane  de  brassage  d'air.  Pour  réunir  la  turbine  et  le  mo- 
teur  électrique,  on  utilise  un  agencement  de  montage 
30. 

Pour  la  commodité  de  la  description,  on  décrira 
successivement  chacun  des  constituants  du  moto- 
pulseur  d'air  selon  l'invention  avant  d'en  décrire  la 
technique  d'assemblage. 

Comme  on  peut  l'observer,  le  distributeur  11  est 
fait  d'un  corps  100,  creux,  avec  une  paroi  latérale  101 
parallèle  à  une  direction  donnée  D  et  des  parois  d'ex- 
trémité  102  pratiquement  perpendiculaires  à  cette  di- 
rection  donnée.  Ces  parois  latérales  et  d'extrémité 
délimitent,  ensemble,  une  chambre  110.  Cette  cham- 
bre  a,  par  exemple,  la  configuration  d'une  volute  en 
spirale  d'axe  A  (delta)  parallèle  à  cette  direction  don- 
née. 

Dans  la  chambre  110  débouchent  un  orifice  d'en- 
trée  111  pour  le  prélèvement  de  l'air  et  un  orifice  de 
sortie  112  pour  l'évacuation  de  l'air  prélevé.  Dans  le 
mode  de  réalisation  représenté,  cet  orifice  d'entrée 
111  se  présente  à  la  manière  d'une  embouchure  cy- 
lindrique  coaxiale  à  l'axe  A  de  la  chambre.  L'orifice  de 
sortie  112  se  présente  lui  dans  ce  cas  à  la  manière 
d'une  fenêtre  rectangulaire  percée  tangentiellement 
dans  la  paroi  latérale  101. 

Le  distributeur  est  aussi  muni  d'un  dispositif  de 
fixation  et  de  raccordement  1  05  de  tout  type  classi- 
que  courant,  de  préférence  situé  à  proximité  de  l'ori- 
fice  de  sortie  de  manière  à  pouvoir  relier  ce  dernier  à 
un  circuit  de  distribution  non  représenté.  Par  exem- 
ple,  ce  dispositif  comprend  des  regards  106  destinés 
à  recevoir  des  vis  ou  analogues  et  une  lèvre  107  pé- 
riphérique  d'étanchéité  ou  similaire. 

L'organe  de  brassage  d'air  12  se  présente,  par 
exemple,  à  la  manière  d'une  roue  120  dont  la  confi- 
guration  ressemble,  approximativement,  à  une  cage 
d'écureuil.  Cette  roue  comprend  une  embase  121,  de 
préférence  circulaire  percée  en  son  centre  d'un  alé- 
sage  1  22.  Cet  alésage  est  destiné  à  recevoir  l'embout 
d'un  arbre  du  moteur  de  manière  à  pouvoir  y  être  calé, 
tant  en  rotation  qu'en  translation,  comme  on  le 
comprendra  par  la  suite.  Sur  cette  embase  se  dresse 
des  aubes  123  longilignes  pratiquement  parallèles  à 
l'axe  de  l'alésage.  Chacune  de  ces  aubes  123,  de  pré- 
férence  à  section  droite  incurvée  comme  illustré,  pré- 

sente  un  pied  124  relié  à  l'embase  et  une  tête  125. 
Comme  on  peut  l'observer,  les  têtes  125  de  toutes 
ces  aubes  sont  réunies  par  une  colerette  1  26.  Comme 

5  on  peut  l'observer  notamment  sur  les  Figures  3  et  4, 
seule  une  partie  de  chacun  de  ces  pieds  est  jointe  à 
cette  embase  et,  de  même,  seule  une  partie  de  cha- 
cune  de  ces  têtes  est  jointe  à  cette  colerette.  Pour  les 
raisons  qui  apparaîtront  par  la  suite,  cette  embase 

10  121  a  un  cercle  de  diamètre  extérieur  donné  de  ou  est 
inscrite  dans  un  tel  cercle.  La  colerette  126,  de  préfé- 
rence  torique  en  anneau  ou  en  couronne,  présente  un 
diamètre  intérieur  dj  donné  ou  est  circonscrite  à  un 
cercle  de  tel  diamètre.  On  observera  que  conformé- 

15  ment  à  l'invention  le  diamètre  de  extérieur  de  l'emba- 
se  est  au  plus  égal  au  diamètre  d;  intérieur  de  la  co- 
lerette  et  très  proche  de  celui-ci. 

Comme  on  le  voit,  le  moteur  électrique  20 
comprend  un  carter  200  fait  d'un  boîtier  201  auquel 

20  sont  assujettis  de  toute  manière  appropriée  classique 
deux  flasques  202  terminaux  qui  portent,  chacun,  un 
palier  203.  Ces  paliers  sont  destinés  à  recevoir  un  ar- 
bre  21  0  qui  présente  un  embout  21  1  dépassant  de  l'un 
des  flasques.  S'il  y  a  lieu,  cet  embout  a  une  section 

25  droite  non  circulaire,  par  exemple  carrée,  pour  rece- 
voir  un  alésage  de  section  droite  complémentaire  afin 
d'assurer  le  calage  en  rotation.  Une  clavette,  goupille 
ou  une  vis  entre  cuir-et-chair  peut  donc  aussi  bien  fai- 
re  l'affaire  comme  il  est  classique.  Ce  moteur 

30  comprend  aussi  un  bornier220,  par  exemple  assujetti 
au  boîtier  201  .  Ce  bornier  permet  d'assurer  la  liaison 
électrique  avec  les  moyens  de  commutation  du  mo- 
teur  tels  que  le  collecteur  et  les  balais  qui  portent  sur 
lui. 

35  L'agencement  de  montage  30  de  la  turbine  10  et 
du  moteur  20  comprend  un  passage  31  ,  un  orienteur 
32  et  des  éléments  de  maintien  33. 

Comme  on  le  voit,  le  passage  31  présente  une 
surface  intérieure  310  circonscrite  à  un  cylindre  circu- 

40  laire  dont  l'axe  est  coaxial  à  l'axe  A  (delta)  et  dont  le 
diamètre  0j  est  au  moins  égal  au  diamètre  0e  du  cy- 
lindre  circonscrit  à  l'organe  de  brassage  d'air  12. 
Comme  on  peut  l'observer,  ce  passage,  sans  fond, 
est  porté  par  l'une  des  parois  d'extrémité  102  du 

45  corps  100  du  distributeur  11  de  la  turbine,  pratique- 
ment  à  son  aplomb. 

L'orienteur  32  est  porté  pour  partie  par  le  corps 
100  et  pour  partie  par  le  carter  200  afin  de  pouvoir 
fixer  à  volonté  les  positions  relatives  en  rotation  sui- 

50  vant  cet  axe  A  (delta)  de  ces  turbine  1  0  et  moteur  20. 
L'orienteur  32  comprend  au  moins  une  protubérance 
321  portée  par  l'un  de  ces  corps  et  carter,  par  exem- 
ple  sous  la  forme  d'un  "semi-crevé"  ménagé  sur  l'un 
des  flasques  202.  L'orienteur  32  comprend  au  moins 

55  un  logement  322  porté  par  l'autre  de  ces  corps  et  car- 
ter,  par  exemple  par  l'une  des  parois  d'extrémité  du 
corps  ou  de  préférence  à  la  périphérie  du  bord  libre 
du  passage  31  .  Ces  protubérances  et  logements  sont 
destinés  à  s'engager  les  uns  dans  les  autres.  Lorsque 
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ces  protubérances  et  logements  sont  multiples,  ils 
sont  disposés  suivant  un  cercle  centre  sur  l'axe  A  (del- 
ta)  de  la  chambre  qui  est,  en  principe,  confondu  avec 
l'axe  de  rotation  de  l'arbre  du  moteur.  Ces  protubéran- 
ces  et  logements  sont  distribués  régulièrement  ou 
non  selon  ce  cercle,  mais  suivant  un  pas  angulaire  dé- 
terminé  pour  les  raisons  que  l'on  comprend  facile- 
ment. 

Les  éléments  de  maintien  33  du  moteur  électri- 
que  et  de  la  turbine  sont  constitués  de  trous  331  dont 
certains  au  moins  sont  taraudés,  ménagés,  par  exem- 
ple,  sur  l'une  des  parois  d'extrémité  102  à  proximité 
du  passage  31  et  l'un  des  flasques  202.  Ces  éléments 
de  maintien  comprennent  aussi  des  vis  332  engagées 
dans  ces  trous. 

Selon  un  mode  avantageux  de  réalisation,  l'orien- 
teur  32  et  les  éléments  de  maintien  33  sont  communs. 
Dans  ce  cas,  les  protubérances  sont  contituées  par 
les  vis  et  les  logements  sont  constitués  par  ces  trous. 
Ceci  est  illustré  sur  les  Figures  1  et  2.  Pour  ce  mode 
de  réalisation,  le  pas  angulaire  est  de  60°  car  on  uti- 
lise  6  logements  ou  trous. 

Selon  une  variante  d'exécution  dessinée  sur  la 
Figure  2,  ces  logements  322  sont  des  alvéoles  ména- 
gés  en  cercle  à  proximité  de  celle  de  ces  parois  d'ex- 
trémité  1  02  du  corps  1  00  destinée  à  être  en  regard  de 
celui  des  flasques  202  qui  porte  les  protubérances 
321  .  Pour  ce  mode  de  réalisation,  le  pas  angulaire  est 
de  9°  car  on  utilise  40  alvéoles. 

Le  moto-pulseur  d'air  selon  l'invention  est  monté 
comme  cela  résulte  clairement  de  la  vue  perspective 
éclatée  de  la  Figure  1  notamment.  De  préférence,  les 
moyens  de  commutation  du  moteur  sont  placés  dans 
le  carter  200  et  sont  voisins  de  l'un  des  flasques  202 
celui  qui  est  destiné  a  être  appliqué  contre  le  corps 
100.  On  fait  en  sorte  que  l'embout  211  de  l'arbre  210 
est  saillant  à  l'extérieur  du  flasque  202  en  question, 
et  ce  flasque  est  engagé  au  moins  partiellement  dans 
le  passage  31  de  manière  à  ce  que  ce  flasque  soit 
proche  de  la  chambre  110.  De  la  sorte,  ce  flasque 
peut  être  ventilé  et  refroidi  directement  sans  qu'une 
cloison  vienne  intercepter  le  flux  de  l'air  brassé  par  la 
roue  à  aubes. 

Lorsqu'un  moto-pulseur  selon  l'invention  est  rac- 
cordé  à  son  circuit  de  distribution,  la  position  occupée 
par  son  bornier  220  peut  poser  des  problèmes  d'ac- 
cès.  C'est  en  particulier  le  cas  lorsqu'un  tel  moto- 
pulseur  est  placé  dans  le  compartiment  moteur  d'un 
véhicule  automobile.  Pour  faciliter  l'accès  au  bornier 
et  le  raccordement  électrique,  on  peut  alors  agir  sur 
les  éléments  de  maintien  33  de  manière  à  désolidari- 
ser  momentanément  la  turbine  et  le  moteur  électrique 
et  désenclencher  l'orienteur  32  de  manière  à  rectifier 
les  positions  relatives  du  carter  et  du  corps  afin  de 
rendre  accessible  le  bornier  ou  de  le  dégager  de  la 
proximité  des  composants  du  moteur  qui  ne  permet- 
traient  pas  d'y  avoir  un  libre  accès.  Cette  orientation 
peut  être  préétablie  et  choisie  en  atelier  en  fonction 

des  modèles  de  véhicules  à  équiper  ou  bien  n'être  dé- 
terminée  qu'au  moment  de  la  pose  du  moto-pulseur 
d'air  sur  un  véhicule  particulier. 

5  Comme  on  peut  l'observer  clairement,  la  techni- 
que  selon  l'invention  permet  d'abord  une  fois  le  mo- 
teur  électrique  terminé  d'engager  sur  l'embout  de  son 
arbre  la  roue  à  aubes  ou  organe  de  brassage  d'air. 
Une  fois  cet  engagement  fait,  on  peut  placer  avec  pré- 

10  cision  cet  organe  de  brassage  d'air  et  le  fixer  axiale- 
ment  en  translation  sur  l'embout  à  l'aide  de  toutes 
techniques  appropriées  telles  que  rivetage,  vissage, 
soudage,  écrasement  ou  autre,  de  manière  que  l'une 
au  moins  de  ses  faces  axiales  soit  placée  à  une  dis- 

15  tance  de  celui  des  flasques  du  moteur  qui  lui  est  le 
plus  proche,  qui  soit  comprise  dans  l'amplitude  du  do- 
maine  de  tolérance  prédéterminé.  Ceci  peut  se  faire 
facilement  par  exemple  à  l'aide  de  calibres  comme  il 
est  connu.  Ceci  fait,  on  peut  dresser  l'une  ou  l'autre, 

20  ou  les  deux,  faces  axiales  de  l'organe  de  brassage 
d'air,  ici  les  faces  extérieures  de  l'embase  et  de  la  co- 
lerette,  de  manière  à  les  rendre  perpendiculaires  à 
l'axe  de  rotation  de  l'arbre  et  de  manière  à  les  situer 
à  la  distance  nominale  de  ce  flasque,  aux  précisions 

25  d'usinage  près.  Le  moteur  ainsi  équipé  de  l'organe  de 
brassage  d'air  et  après  équilibrage  statique  et  dyna- 
mique  au  besoin,  on  peut  le  présenter  sur  le  corps  du 
distributeur  de  la  turbine  en  engageant  cet  organe  de 
brassage  d'air  12  dans  le  passage  31  de  l'agence- 

30  ment  de  montage.  Comme  cela  a  été  indiqué,  le  dia- 
mètre  extérieur  0e  du  cylindre  dans  lequel  la  roue  à 
aubes  est  inscrite  et  le  diamètre  intérieur  0j  du  cylin- 
dre  dans  lequel  est  inscrite  la  surface  intérieure  310 
de  ce  passage  sont  tels  que  l'on  peut  introduire  l'or- 

35  gane  de  brassage  d'air  dans  ce  passage  par  une 
translation  parallèle  à  l'axe  A  (delta).  Comme  on  a  pu 
le  noter,  ce  passage  ne  présente  pas  de  fond,  ce  qui 
permet  l'insertion  directe  de  l'organe  de  brassage 
d'air  dans  la  chambre.  A  la  suite  de  ceci,  on  oriente 

40  convenablement  relativement  à  cet  axe,  le  moteur 
électrique  et  le  corps  du  distributeur  pour  leur  donner 
la  position  assignée.  On  peut  alors  appliquer  ce  flas- 
que  contre  le  corps  et  les  fixer  mutuellement  l'un  à 
l'autre  pour  les  retenir  dans  cette  position  à  l'aide  des 

45  éléments  de  maintien. 
On  a  décrit  et  illustré  des  modes  de  réalisation  où 

l'organe  de  brassage  d'air  est  une  roue  à  aubes.  Il  est 
clair  que  l'invention  s'applique  de  même  aux  cas  où 
cet  organe  de  brassage  d'air  est  une  hélice. 

50  De  préférence,  le  corps  du  distributeur  est  fait  en 
matière  synthétique  et  obtenu  par  exemple  par  mou- 
lage.  Ce  corps  est  fait  de  préférence  monobloc  ou 
préassemblé  d'un  seul  tenant. 

De  préférence,  l'organe  de  brassage  d'air  est  fait 
55  en  matière  synthétique  et  obtenu  par  exemple  par 

moulage.  Comme  on  le  comprend  aisément,  le  choix 
adopté  de  l'architecture  selon  l'invention  permet  l'ob- 
tention  de  cet  organe  de  brassage  d'air  avec  un  moule 
seulement  en  deux  parties,  un  poinçon  et  une  matrice 
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qui  s'emboîtent  et  se  dégagent  simplement  par  une 
simple  translation  et  cela  sans  qu'il  soit  nécessaire 
d'utiliser  des  noyaux  mobiles  ou  non. 

Quant  au  moteur,  de  préférence  au  moins  celui  de 
ses  flasques  qui  est  au  contact  du  distributeur,  est 
métallique. 

De  ce  qui  précède,  on  comprend  qu'on  s'est  af- 
franchi  de  tous  les  problèmes  de  tolérance  et  des  dif- 
ficultés  qui  résultent  de  l'empilement  de  cotes,  puis- 
que  la  jonction  de  la  turbine  et  du  moteur  se  fait  sui- 
vant  un  plan  qui  est  défini,  d'une  part,  par  une  face 
d'une  paroi  d'extrémité  du  corps  et,  d'autre  part,  par 
une  face  d'un  flasque  du  carter  et  que  ces  faces  ser- 
vent  de  surfaces  de  référence  pour  ajuster  les  cotes, 
et  donc  des  ennuis  de  montage  puisque  l'assemblage 
final  est  précédé  d'un  assemblage  partiel. 

Outre  tous  ces  avantages,  on  observera  que  grâ- 
ce  à  l'invention  en  cas  de  défaillance  du  moteur  élec- 
trique,  il  est  facile  de  procéder  à  un  échange  standard 
sans  qu'il  soit  nécessaire  de  se  livrer  à  des  opérations 
fastidieuses. 

Revendications 

1.  Moto-pulseur  d'air  notamment  pour  véhicule  au- 
tomobile,  constitué,  entre  autres,  d'une  turbine 
(10)  avec,  d'une  part,  un  distributeur  (11)  qui 
comprend  un  corps  (100)  creux  avec  une  paroi 
(101)  latérale  pratiquement  parallèle  à  une  direc- 
tion  (D)  donnée  et  avec  des  parois  (102)  d'extré- 
mité  pratiquement  perpendiculaires  à  cette  direc- 
tion  où  ces  parois  (1  01  ,  1  02)  délimitent  ensemble 
une  chambre  (110)  intérieure  dans  laquelle  dé- 
bouche  un  orifice  d'entrée  (111)  pour  prélever  de 
l'air  et  un  orifice  de  sortie  (112)  pour  évacuer  l'air 
prélevé  et,  d'autre  part,  avec  un  organe  de  bras- 
sage  d'air  (12)  inscrit  dans  un  cylindre  circulaire 
de  diamètre  extérieur  (<Pe)  déterminé  et  apte  à 
tourner  dans  cette  chambre  (110)  suivant  un  axe 
(A)  parallèle  à  cette  direction  (D)  déterminée,  et 
aussi  constitué  d'un  moteur  électrique  (20)  desti- 
né  à  entraîner  cet  organe  de  brassage  d'air  (12) 
qui  comprend  un  carter  (200)  avec  un  boîtier 
(201)  et  de  flasques  (202)  d'extrémité  destinés  à 
porter  des  paliers  (203),  un  arbre  (210)  tournant 
dans  ces  paliers  (203)  et  présentant  un  embout 
(211)  saillant  de  l'un  de  ces  flasques  (202)  pour 
recevoir  cet  organe  de  brassage  d'air  (12),  ce 
moto-pulseur  comprenant  en  outre  un  agence- 
ment  (30)  qui  est  destiné  à  assurer  le  montage  de 
ce  carter  (200)  sur  ce  corps  (1  00)  et  qui  est  cons- 
titué  d'un  passage  (31  )  porté  par  l'une  de  ces  pa- 
rois  d'extrémité  (102)  et  circonscrit  à  un  cylindre 
circulaire  d'axe  coaxial  à  cet  axe  donné  (A)  et 
dont  le  diamètre  intérieur  (<Pj)  est  au  moins  égal 
à  ce  diamètre  extérieur  (<Pe)  déterminé  afin  de 
permettre  un  libre  insertion  de  cet  organe  de 

brassage  d'air  (12)  dans  cette  chambre  (110)  par 
une  translation  parallèle  à  cette  direction  donnée 
(D)  ainsi  que  d'éléments  de  maintien  (33)  pour 

5  réunir  en  permanence  ces  turbine  (10)  et  moteur 
(20)  et  étant  caractérisé  en  ce  que  corps  (110)  du 
distributeur  (11)  porte  un  dispositif  (105)  de  fixa- 
tion  et  de  raccordement  destiné  à  relier  cet  orifice 
de  sortie  (112)  à  un  circuit  de  distribution  d'air,  en 

10  ce  que  ce  carter  (200)  du  moteur  (20)  porte  un 
bornier  (220),  en  ce  que  cet  agencement  (30)  est 
aussi  constitué  d'un  orienteur  (32)  porté  pour 
partie  parce  corps  (100)  et  pour  partie  parce  car- 
ter  (200)  afin  de  pouvoir  fixer  à  volonté  les  posi- 

15  tions  relatives  en  rotation  suivant  cet  axe  (A)  de 
ces  turbine  (10)  et  moteur  (20). 

2.  Moto-pulseur  selon  la  revendication  1, 
caractérisé  en  ce  que  cet  organe  de  bras- 

20  sage  d'air  (12)  est  une  roue  (120)  qui  comprend 
une  embase  (121)  inscrite  dans  un  cercle  de  dia- 
mètre  (de)  donné  et  percée  en  son  centre  d'un 
alésage  (122)  destiné  à  recevoir  l'embout  (211) 
de  l'arbre  (210)  du  moteur  (20),  une  colerette 

25  (126)  annulaire  circonscrite  à  un  cercle  de  diamè- 
tre  (dj  donné  pratiquement  égal  à  ce  diamètre 
(de)  donné  ainsi  que  des  aubes  (123)  longilignes 
parallèles  à  cet  alésage  (122)  et  qui  présentent, 
chacune,  un  pied  (124)  relié  à  cette  embase  (121) 

30  et  une  tête  (125)  relié  à  cette  colerette  (126)  de 
manière  que  seule  une  partie  de  chacun  de  ces 
pieds  (124)  soit  jointe  à  cette  embase  (121)  et  de 
manière  que  seule  une  partie  de  chacune  de  ces 
têtes  (125)  soit  jointe  à  cette  colerette  (126). 

35 
3.  Moto-pulseur  selon  l'une  quelconque  des  reven- 

dications  1  et  2,  caractérisé  en  ce  que  l'orienteur 
(32)  comprend  au  moins  une  protubérance  (321) 
portée  par  l'un  de  ces  corps  (100)  et  carter  (200) 

40  et  au  moins  un  logement  (322)  porté  par  l'autre  de 
ces  corps  (1  00)  et  carter  (200),  ces  protubérance 
et  logement  étant  destinés  à  s'engager  l'un  dans 
l'autre  et  étant  disposés  suivant  un  cercle  centré 
sur  cet  axe  (A). 

45 
4.  Moto-pulseur  selon  l'une  quelconque  des  reven- 

dications  1  à  3,  caractérisé  en  ce  que  les  élé- 
ments  de  maintien  (33)  comprennent  des  trous 
(331)  qui  son  ménagés  dans  l'une  de  ces  parois 

50  d'extrémité  (102)  et  dans  l'un  de  ces  flasques 
(202)  et  dont  certains  sont  destinés  à  être  tarau- 
dés,  et  des  vis  (332)  engagées  dans  ces  trous 
(331)  . 

55  5.  Moto-pulseur  selon  l'une  quelconque  des  reven- 
dications  3  et  4  ,  caractérisé  en  ce  que  ces  pro- 
tubérances  (321)  sont  constituées  par  les  vis 
(332)  et  ces  logements  (322)  sont  constitués  par 
ces  trous  (331). 

5 
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6.  Moto-pulseur  selon  l'une  quelconque  des  reven- 
dications  1  et  3  ,  caractérisé  en  ce  que  cette  pro- 
tubérance  (321)  est  portée  par  un  flasque  (202) 
du  carter  (200)  et  en  ce  que  ces  logements  (322)  5 
sont  des  alvéoles  ménagés  en  cercle  à  proximité 
de  celle  de  ces  parois  d'extrémité  (102)  du  corps 
(100)  destinée  à  être  en  regard  de  ce  flasque. 

7.  Moto-pulseur  selon  l'une  quelconque  des  reven-  10 
dications  1  et  6  où  le  moteur  (20)  comprend  des 
moyens  de  commutation  placés  dans  le  carter 
(200)  et  voisins  de  l'un  des  flasques  (202),  carac- 
térisé  en  ce  que  l'embout  (211)  de  l'arbre  (210) 
est  saillant  à  l'extérieur  de  celui  de  ces  flasques  15  2. 
(202)  dont  les  moyens  de  commutation  sont  voi- 
sins  et  en  ce  que  ce  flasque  est  au  moins  partiel- 
lement  engagé  dans  le  passage  (31)  de  manière 
à  être  proche  de  la  chambre  (1  1  0)  afin  de  pouvoir 
être  ventilé  et  refroidi  directement,  20 

Claims 

1.  Motor-driven  air  pulsor  in  particular  for  a  motor  25 
vehicle,  consisting,  inter  alia,  of  a  turbine  (10) 
having  on  the  one  hand  a  distributor  (11)  which 
comprises  a  hollow  body  (100)  having  a  side  wall 
(101)  virtually  parallel  to  a  given  direction  (D)  and 
having  end  walls  (102)  virtually  perpendicular  to  30 
this  direction  and  in  which  thèse  walls  (101,  102) 
together  delimit  an  inner  chamber  (110)  onto  3. 
which  opens  an  inlet  orifice  (111)foradmitting  air 
and  an  outlet  orifice  (112)  fordischarging  the  ad- 
mitted  air,  and  on  the  other  hand,  having  an  air-  35 
agitating  member  (12)  inscribed  in  a  circular  cy- 
linderof  specified  external  diameter(0e)  and  ca- 
pable  of  rotating  in  this  chamber  (110)  on  an  axis 
(A)  parallel  to  this  specified  direction  (D),  and 
also  constituted  by  an  electric  motor  (20)  for  driv-  40 
ing  said  air-agitating  member  (12),  which  com- 
prises  a  casing  (200)  having  a  housing  (201)  and  4. 
end  plates  (202)  intended  to  carry  bearings 
(203),  a  shaft  (210)  rotating  in  thèse  bearings 
(203)  and  having  an  end  pièce  (211)  which  pro-  45 
jects  from  one  of  thèse  plates  (202)  in  orderto  re- 
ceive  this  air-agitating  member  (12),  and  a  con- 
necter  (220)  carried  by  this  casing  (200),  said  pul- 
satoralso  comprising  an  arrangement  (30)  which 
is  intended  to  ensure  the  mounting  of  this  casing  50  5. 
(200)  on  this  body  (100)  and  which  consists  of  a 
passage  (31)  carried  by  one  of  thèse  end  walls 
(102)  and  circumscribing  a  circular  cylinder  of 
axis  coaxial  with  this  given  axis  (A)  and  the  inter- 
nai  diameter  (0j)  of  which  is  at  least  equal  to  this  55 
specified  external  diameter  (0e)  so  as  to  permit  6. 
unrestricted  insertion  of  this  air-agitating  member 
(12)  into  this  chamber  (110)  by  a  translation  par- 
allel  to  this  given  direction  (D),  as  well  as  securing 

éléments  (33)  for  permanently  joining  this  turbine 
(10)  and  motor  (20),  and  characterized  in  thatthe 
body  (110)  of  the  distributor  (11)  carries  a  fixing 
and  Connecting  device  (105)  for  linking  the  outlet 
orifice  (112)  with  an  air  distribution  circuit,  in  that 
the  casing  (200)  of  the  motor  (20)  carries  a  con- 
necter  (220),  in  that  the  said  arrangement  (30)  is 
also  constituted  by  an  orienter  (32)  carried  in  part 
by  said  body  (100)  and  in  part  by  said  casing 
(200),  so  as  to  be  able  to  f  ix  at  random  t  he  relative 
rotation  positions  in  accordance  with  the  axis  (A) 
of  said  turbine  (10)  and  said  motor  (20). 

Motor-driven  pulsator  according  to  daim  1,  char- 
acterized  in  that  this  air-agitating  member  (12)  is 
a  wheel  (120)  which  comprises  a  base  (121)  in- 
scribed  in  a  circle  of  given  diameter  (de)  and 
pierced  at  its  centre  with  a  bore  hole  (122)  intend- 
ed  to  receive  the  end  pièce  (211)  of  the  shaft 
(21  0)  of  t  he  motor  (20),  an  annular  collar  (1  26)  cir- 
cumscribing  a  circle  of  given  diameter  (dj)  virtual- 
ly  equal  to  this  given  diameter  (de),  and  also  long- 
ilinear  blades  (123)  parallel  to  this  bore  hole 
(122),  each  having  a  foot  (124)  linked  tothis  base 
(121)  and  a  head  (125)  linked  to  this  collar  (126) 
in  such  a  manner  that  only  one  part  of  each  of 
thèse  feet  (124)  is  joined  to  this  base  (121)  and 
in  such  a  manner  that  only  one  part  of  each  of 
thèse  heads  (125)  is  joined  to  this  collar  (126). 

Motor-driven  pulsator  according  to  claims  1  and 
2,  characterized  in  that  the  orientation  means 
(32)  comprises  at  least  one  protubérance  (321) 
carried  either  by  the  body  (100)  or  the  casing 
(200)  and  at  least  one  réceptacle  (322)  carried  by 
the  other  one  of  the  body  (100)  and  the  casing 
(200),  this  protubérance  and  réceptacle  being  in- 
tended  to  fit  into  one  another  and  being  arranged 
along  a  circle  centred  on  this  axis  (A). 

Motor-driven  pulsator  according  to  any  one  of  the 
claims  1  to  3,  characterized  in  that  the  securing 
éléments  (33)  comprise  holes  (331)  which  are 
provided  in  one  of  thèse  end  walls  (102)  and  in 
one  of  thèse  end  plates  (202)  and  some  of  which 
are  intended  to  be  tapped,  and  screws  (332) 
which  fit  into  thèse  holes  (331). 

Motor-driven  pulsator  according  to  either  of  the 
claims  3  and  4,  characterized  in  that  thèse  protu- 
bérances  (321)  consist  of  the  screws  (332)  and 
thèse  réceptacles  (322)  consist  of  thèse  holes 
(331). 

Motor-driven  pulsator  according  to  either  of  the 
claims  1  and  3,  characterized  in  that  this  protu- 
bérance  (321)  is  carried  by  an  end  plate  (202)  of 
the  casing  (200),  and  in  that  thèse  réceptacles 
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(322)  are  cavities  arranged  in  a  circle  in  the  vicin- 
ityofthatwall  (102)  of  the  body  (100)  which  is  in- 
tended  to  face  this  end  plate. 

7.  Motor-driven  pulsator  according  to  either  of  the 
claims  1  and  6,  in  which  the  motor  (20)  comprises 
commutation  means  placed  in  the  casing  (200) 
and  adjacent  to  one  of  the  end  plates  (202),  char- 
acterized  in  that  the  end  pièce  (211)  of  the  shaft 
(210)  projects  outside  that  end  plate  (202)  to 
which  the  commutation  means  are  adjacent,  and 
in  that  this  end  plate  is  at  least  partly  fitted  into 
t  he  passage  (31  )  so  as  to  be  close  to  t  he  chamber 
(110)  in  order  to  be  able  to  be  ventilated  and 
cooled  directly. 

Patentansprùche 

1.  Motorgetriebener  Luftpulsator,  insbesondere  fur 
Kraftfahrzeuge,  der  unter  anderem  erstens  aus 
einer  Turbine  (10)  besteht,  die  versehen  isteiner- 
seits  mit  einem  Verteiler  (11),  dereinen  Hohlkôr- 
per  (1  00),  der  eine  Seitenwand  (1  00),  die  zu  einer 
gegebenen  Richtung  (D)  im  wesentlichen  parallel 
ist,  sowie  Stirnwànde  (102)  aufweist,  die  zu  die- 
ser  Richtung  im  wesentlichen  senkrecht  sind,  wo- 
bei  dièse  Wànde  (101,  102)  zusammen  eine  In- 
nenkammer  (110)  begrenzen,  in  die  eine  Einlali 
(111)  zum  Aufnehmen  von  Luft  sowie  eine  Aus- 
laliôffnung  (112)  zum  Entleeren  der  aufgenom- 
menen  Luft  mùnden,  und  andererseits  mit  einem 
Luftumrùhrelement  (12),  das  in  einem  kreisfôr 
migen  Zylinder  mit  bestimmtem  Auliendurchmes- 
ser(î>e)  einbeschrieben  ist  und  dazu  geeignet  ist, 
sich  in  der  Kammer  (110)  um  eine  zu  der  be- 
stimmten  Richtung  parallèle  Achse  (A)  zu  drehen, 
und  aulierdem  zweitens  aus  einem  Elektromotor 
(20)  besteht,  der  dazu  bestimmt  ist,  das  Luftum- 
rùhrelement  (12)  anzutreiben,  und  einen  Kasten 
(200)  mit  einem  Behàlter(201)  und  Endflanschen 
(202),  die  dazu  bestimmt  sind,  Lager  (203)  zu  tra- 
gen,  sowie  eine  Welle  (210)  aufweist,  die  sich  in 
diesen  Lagern  (203)  dreht  und  einen  von  einem 
der  Flansche  (202)  vorstehenden  Ansatz  (211) 
aufweist,  um  das  Luftumrùhrelement  (12)  aufzu- 
nehmen,  wobei  der  motorgetriebene  Luftpulssator 
aulierdem  eine  Anordnung  (30)  aufweist,  die  da- 
zu  bestimmt  ist,  die  Montage  des  Gehàuses  (200) 
an  dem  Kôrper  (100)  zu  gewàhrleisten  und  die 
besteht  aus  einem  Durchlali  (31),  der  von  einer 
der  Stirnwànde  (102)  getragen  wird  und  einen 
kreisfôrmigen  Zylinder  mit  zu  der  gegebenen 
Achse  (A)  ko-axialer  Achse  umbeschreibt,  des- 
sen  Innendurchmesser  (<Pj)  wenigstens  gleich 
dem  bestimmten  Auliendurchmesser(î>e)  ist,  um 
ein  freies  Einschieben  des  Luftumrùhrelementes 
(12)  in  die  Kammer  (110)  durch  eine  zu  der  gege- 

benen  Richtung  (D)  parallèle  Verschiebung  zu  er- 
lauben,  sowie  aus  Halteelementen  (33),  um  die 
Turbine  (1  0)  und  den  Motor  (20)  dauerhaf  t  zu  ver- 

5  einigen,  und  dadurch  gekennzeichnet  ist,  dali  der 
Kôrper  (110)  des  Verteilers  (11)  eine 
Befestigungs-  und  Verbindungseinrichtung  (105) 
trâgt,  die  dazu  bestimmt  ist,  die  Auslaliôffnung 
(112)  mit  einem  Luftverteilungskreis  zu  verbin- 

10  den,  dali  das  Gehàuse  (200)  des  Motors  (20)  ei- 
nen  Anschlulistutzen  (220)  tràgt  und  dali  die  An- 
ordnung  (30)  aulierdem  aus  einer  Ausrichtein- 
richtung  (32)  gebildet  ist,  die  teilweise  von  dem 
Kôrper  (100)  und  teilweise  von  dem  Gehàuse 

15  (200)  getragen  wird,  um  je  nach  Wunsch  die  re- 
lativen  Drehpositionen  um  die  Achse  (A)  der  Tur- 
bine  (10)  und  des  Motors  (20)  festzulegen. 

2.  Motorgetriebener  Luftpulsator  gemàli  Anspruch 
20  1  ,  dadurch  gekennzeichnet,  dali  das  Luftumrùhr- 

element  (12)  ein  Rad  (120)  ist,  das  eine  Grund- 
flàche  (121),  die  in  einen  Kreis  mit  gegebenem 
Durchmesser  (de)  einbeschrieben  ist  und  in  ihrem 
Mittelpunkt  von  einer  Bohrung  (122)  durchsetzt 

25  ist,  d  ie  dazu  bestimmt,  den  Ansatz  (211)  der  Wel- 
le  (210)  des  Motors  (20)  aufzunehmen,  einen 
ringfôrmigen  Kranz  (126),  dereinen  Kreis  mit  ge- 
gebenem  Durchmesser  (dj)  umbeschreibt,  der  im 
wesentlichen  gleich  diesem  gegebenen  Durch- 

30  messer  (de)  ist,  sowie  làngliche  Schaufeln  (123) 
aufweist,  die  zu  dieser  Bohrung  (122)  parallel 
sind  und  die  jeweils  einen  mit  der  Grundflàche 
(121)  verbundenen  Fuli  (124)  und  einen  mit  dem 
Kranz  (126)  verbundenen  Kopf  (125)  aufweisen, 

35  derart,  dali  nur  ein  Teil  eines  jeden  der  Fùlie 
(124)  mit  der  Grundflàche  (121)  verbunden  ist, 
und  derart,  dali  nur  ein  Teil  eines  jeden  der  Kôpfe 
(125)  mit  dem  Kranz  (126)  verbunden  ist. 

40  3.  Motorgetriebener  Luftpulsator  gemàli  einem  der 
Ansprùche  1  und  2,  dadurch  gekennzeichnet, 
dali  die  Ausrichteinrichtung  (32)  wenigstens  ei- 
nen  Vorsprung  (321),  der  von  dem  Kôrper  (100) 
oder  von  dem  Gehàuse  (200)  getragen  wird,  und 

45  wenigstens  einen  Aufnahmesitz  (322)  aufweist, 
der  von  dem  Kôrper  (100)  bzw.  dem  Gehàuse 
(200),  der  bzw.  das  nicht  den  Vorsprung  (321) 
tràgt,  getragen  wird,  wobei  der  Vorsprung  und  der 
Azufnahmesitz  dazu  bestimmt  sind,  miteinander 

50  in  Eingriff  zu  gelangen,  und  làngs  eines  um  die 
Achse  (A)  zentrierten  Kreises  angeordnet  sind. 

4.  Motorgetriebener  Luftpulsator  gemàli  einem  der 
Ansprùche  1  bis  3,  dadurch  gekennzeichnet,  dali 

55  die  Halte-elemente  (33)  Bohrungen  (331),  die  in 
einer  der  Stirn-Wànde  (102)  und  in  einem  dieser 
Flansche  (202)  ausgebildet  sind  und  von  denen 
bestimmte  mit  Gewinde  versehen  sind,  sowie 
Schrauben  (332)  umfassen,  die  mit  diesen  Boh- 

7 
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rungen  (331)  in  Eingriff  sind. 

5.  Motorgetriebener  Luftpulsator  gemàli  einem  der 
Ansprùche  3  und  4,  dadurch  gekennzeichnet,  5 
dali  die  Vorsprùnge  (321)  von  den  Schrauben 
(332)  gebildet  sind  und  die  Aufnahmesitze  (322) 
von  den  Bohrungen  (331)  gebildet  sind. 

6.  Motorgetriebener  Luftpulsator  gemàli  einem  der  10 
Ansprùche  1  und  3,  dadurch  gekennzeichnet, 
dali  der  Vorsprung  (321)  von  einem  Flansch 
(202)  des  Gehàuses  (200)  getragen  wird  und  dali 
die  Aufnahmesitze  (322)  Zellen  sind,  die  kreisfôr- 
mig  in  der  Nàhe  derjenigen  der  Stirnwànde  (1  02)  15 
des  Kôrpers  (100)  ausgebildet  sind,  die  diesem 
Flansch  zugewandt  ist. 

7.  Motorgetriebener  Luftpulsator  gemàli  einem  der 
Ansprùche  1  und  6,  in  dem  der  Motor  (20)  Um-  20 
schaltmittel  aufweist,  die  in  dem  Gehàuse  (200) 
und  in  der  Nàhe  einer  der  Flansche  (202)  ange- 
ordnet  sind,  dadurch  gekennzeichnet,  dali  der 
Ansatz  (211)  der  Welle  (210)  aus  demjenigen  der 
Flansche  (202)  nach  aulien  vorsteht,  in  dessen  25 
Nàhe  sich  die  Umschaltmittel  befinden,  und  dali 
dieser  Flansch  wenigstens  teilweise  mit  dem 
Durchlali  (31)  in  Eingriff  ist,  derart,  dali  er  sich 
nahe  an  der  Kammer  (1  1  0)  bef  indet,  um  direkt  be- 
lùftet  und  gekùhlt  werden  zu  kônnen.  30 
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