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(57) Bezpe&nostni sedadlo pro dopravni
prost¥edky chrédni cestujfciho pfed ne-
bezpe&nymi vlivy, zpisobenymi ndrazem:-na

p¥ekdiku.

pevn& uchycené ke kabiné dopravniho pro-
stfedku a pohyblivé sedadky, zav&Zené

na rolndch, pohyblivé vedenych v drdzkéach,
které jsou pevnou souddsti zékladny. Pohyb
seda¥ky je ¥{zen zémkem, uvolhujfcim se
automaticky, ru®nim ovlAd4nim, nebo tdhlem

po narazu
uvolnén a
tlumiciho
pohybu do
ptetiZent

brzd&na. Kyvné& op&rka hlavy opisuje tvar
zékladny a trvale tiskne hlavu cestujfcf-
ho na hrudnfk.

(54) Bezpeénostni sedadlo pro dopravni prostfedky
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Sedadlo je sestaveno ze zdkladny,

na st¥echu. P¥i ndrazu je zémek ™
sedadka prufinovym mechanismem

za¥fzen{ posunuta ve sméru

ochranné polohy. P¥i néristu N~—_
je sedadka tlumicim zaffzenim
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Vynilez se tyk4 bezpelnostniho sedadla pro dopravni prost¥edky, chrdniciho cestujfctho
sedfcfho v kabind dopravniho prost¥edku v tomto bezpe&nostnim sedadle pfed nebezpeZnymi vlivy,

zplsobenymi ndrazem dopravniho prostfedku na pYekdZku.

Dosavadni znidmé Yedeni bezpe¥nostniho sedadla, uvedené v tisku, se sestdva ze zdkladny
zaobleného tvaru, v niZ je uloZeno vlastni sedadlo svou spodnf, rovn&Z zaoblenou plochou.
P¥i nArazu dopravniho prost¥edku na p¥ekdiku dojde k posunu obou ploch po sob& a sedadlo
je sklopeno do ¥ikmé polohy a v n&m sedfcf cestujfcf lépe odoldv4 brzd&nf a ndrazu. Ne-
dostatkem Ffefen{ je, %e pro krdtkou drdhu posunu bezpelnostnfho sedadla jsou nebezpe&né
vlivy na cestujicfho p¥i ndrazu dopravniho prostfedku na pfekédZku sniZeny nedostatelné.
Dali{ zn&mé reSeni bezpednostniho sedadla uvedené pod AO SSSR &. 1 039 764, je sestavenc
ze z4kladny, umfst&né rovnob&in& s podlahou kabiny dopravnfho prostfedku. V této zékladn&
je zabudovéno tlumici za¥izenf, jednim koncem upevn&né na rdmu zdkladny a druhym na posuvny
una$ed oto&nych &epl, na kterych je upevn&na sedalka. Nedostatkem Yefeni je, Ze sedadku
bezpe&nostniho sedadla je nutno nejprve Uplné sklopit dozadu kolem oto&nych &epll a teprve
potom mi¥e dojit k plnému vyufiti pfedm&tu vyndlezu a to proti smyslu pohybu cestujiciho
v dopravnim prostfedku p¥i ndrazu na pfek&Zku. Pokud neni sedalka pfed ndrazem dopravniho
prost¥edku na p¥ekdku sklopena, je brzdici za¥izeni v zékladné nedfinné pro maly prostor
mezi &elni st&nou kabiny.dopravniho prost¥edku a cestujicim. )

Shora uvedené nedostatky doposud zndm§ch za¥fzeni tohoto druhu plné odstranuje bezpelnost-
ni sedadlo podle vyn&lezu, které se vyznaluje tim, %e je sestaveno z pohyblivé sedalky,
zavé¥ené na rolndch, zasunutych do vodicich draZek, které jsou souldsti zdkladny, pevné
uchycené k t&lesu kabiny dopravniho prost¥edku. Pohyb sedadky v z&kladn& je ¥izen zimkem,
ktery miZe byt uvoln&n automaticky dosaZenfm stanoveného preti’eni p¥i &elnfm ndrazu na
pfekdZku nebo uvolhovacim tdhlem p¥i ndrazu dopravniho prostfedku na st¥echu nebo ruéné
cestujicim. Pohybliv4d sedadka je se z&kladnou spojena tlumicim za¥{zenim, jehoZ jeden konec
je ucyhcen na jejf spodni &Asti a druhy k zdkladn&. P¥i ndrazu dopravniho prostfedku je
z&mek uvolndn a pohyblivé sedadka je pruZinovym mechanismem tlumiciho za¥fzeni posunuta
ve sméru pohybu dopravniho prostfedku do ochranné polohy. P¥i néristu p¥etiZeni p¥i nédrazu
dopravniho prostfedku na p¥ekd%ku je tdhlem pohyblivé sedalky déle zasouvdno téhlo tlumicf=

ho za¥fzeni a tlakem na tlumici jednordzovou absorp&ni nédpli je sedalka ubrZdéna.

Na horni &&sti pohyblivé seda&ky je kyvn& zav&Zena op&rka hlavy. P¥i pohybu pohyblivé
sedadky je opdrka hlavy vedena rolnou v drd%ce pevné zdkladny tak, Ze hlava cestujicfho
je op&rkou trvale tlafena dopfedu.

Bodnicemi na dolni &&sti pohyblivé sedalky je chrén&na spodni &&st t&la cestujiciho.

Bezpednostni sedadlo podle vyndlezu je proti dosavadnim nedostatkiim dosud zndmych feSeni
vyhodné zejména proto, %e p¥i své jednoduché konstrukci velmi G&inn& potlafuje vSechny
nebezpe&né vlivy na organismus cestujiciho, zpisobené nérazem dopravniho prostfedku na
prekdzku. Samo&innym sklopenfim sedalky p¥i vzniku pfetiZeni a jejim zbrZdé&nim po dlouhé
dréze je kompenzovéna vysokd hodnota pFetifeni a t&lo cestujfcfho se dostévé do nedeforﬁovatel-
né zdny dopravniho prost¥edku v poloze, v ni%¥ je lépe schopno pietiZeni odolévat. zmé&nou
polohy opdrky hlavy je zaji¥t&na trvald opora hlavy o hrudnik a tak je zabrén&no zp&tnému
nérazu hlady. Je sniZen negativnf vliv ndrazu t&la do bezpefnostnich pdsld a prakticky
vylou¥en ndraz n&ktergych &4sti t&la do pevnych &4sti kabiny dopravniho prost¥edku. Zat¥fzent
podle vyndlezu je ddle vyhodné tim, fe svym uspo¥dddnim a zabezpelenim funkce nepohlcuje
dalsf{ u¥itedny prostor kabiny dopravnfho prost¥edku.

za¥{zen{ podle vyn&lezu je schematicky zndzorndno na p¥ilofengch vgkresech, kde pfedstavuje:
Obr. 1 - Pez kabinou dopravniho prostfedku pfed nérazem na p¥ekdZku

Obr. 2 - Yez kabinou dopravniho prost¥edku p¥i dotyku z p¥ekdikou
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Obr. 3 - fez kabinou dopravniho prostfedku po ndrazu
Obr. 4 ~ ¥Yez A-A bezpednostnim sedadlem dle obr. 1
Obr. 5 - ¥ez B-B tlumfcim za¥fzenim dle obr. 2

Jak je z¥ejmé z obrézku 1 je zdkladna 1 bezpe&nostnfho sedadla pevn& uchycena ke kabiné&
2 dopravnfho prostfedku, p¥ipadn& zav&Sena na kyvngch &epech 3. Pohyblivd sedafka 4 je
zavéBena na rolndch 5, které jsou vedeny v drdZkdch 6 z&kladny. Ddle je zde patrny zdmek
7, kterym je ¥fzen pohyb pohyblivé sedalky runim ovl&dénim 8 a tédhlem 3, kterym je propojen
zdmek se st¥echou dopravniho prostfedku. Zdkladna je spojena tlumicim zafizenim 10 s pohybli-
vou sedatkou. Opé&rka ‘11 hlavy je dle obr. 2 kyvn& zavé&Zena na horni &&sti op&radla pohyblivé
seda&ky. Opa®nym koncem je op&rka hlavy vedena rolnou 20 pchybliv#® zasunutou do drdZky
21 z&kladny 1. Spodni &4st pohyblivé sedalky je tvofena bo&nicemi 12. 84st prostoru kabiny
dopravnfho prostfedku je charakterizovdna jako nedeformovatelnd zona 13. Jak je ddle ziejmé
z obr. 5, zndzorfiujiciho fez B-B dle obr. 2 je tlumfci{ za¥fzeni 10 sestaveno s pistnice
14, opatfené na konci uchycenim k pohyblivé sedatce okem 15. Pistnice je vloZena do vélce
16 a proch&z{ tlumi&em 18. P¥i dotyku dopravnfho prostfedku s pfekdikou a uvolnéni zémku
1 souosd prﬁéina 17 se svgmi konci dotyk& vnit¥ni C&sti Cela vdlce a pistnice. Takto
upraveny védlec je zasunut do tlumide, uchyceném v zdkladné& dopravnihé prostfedku. Tlumid
je vypln&n népln{ 19 pro jednorézové utlumeni ndrazu.

PREDMET VYNALEZU

1. Bezpe&nostn{ sedadlo pro dopravni prostfedky vyznadujici se tim, Ze z&kladna (1),
pevn& uchyceni ke kabin& (2) dopravniho prost¥edku je opatfena po obou stranidch horni
i doln{ &&sti dré¥kami (6), ve kterych jsou pohybliv& zasunuty rolny (5), na kterych je
zavé¥ena pohyblivd seda&ka (4) s op&rkou (11) hlavy a tlumicim za¥f{zenim (10), jednim
koncem uchycenym pohyblivé sedadce (4) a druhym k z&kladn& (1) ¢i k dopravnimu prostfedku.

2. Bezpednostn{ sedadlo pro dopravni prost¥edky podle bodu 1 vyznaluje se tim, Ze mé4

op&rku (11) hlavy dolnim koncem kyvn& uloZenou na hornf &4sti pohyblivé sedalky (4) a
hornim koncem rolnou (20) pohybliv& zasunutou do dré¥ky (21) zdkladny (1).
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