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Uktad paliwowy samolotu z silnikiem tfokowym

3

Przedmiotem wynalazku jest uktad paliwowy z silnikiem ttokowym samolotu, zwtaszcza z pompa silnikowa
ktdrej wlot znajduje si¢ powyZej poziomu lustra paliwa w zbiornikach skrzydtowych.’

. Znane uktady paliwowe samolotéw zapewniajg doptyw paliwa do silnika we wszystkich warunkach pracy
tegoz silnika. .

W przypadku niesprawnosci pompy silnikowej podawanie paliwa przejmuje pompa awaryjna.

Zalanie pompy silnikowej, gaZnika i cylindréw zapewnia pompa zastrzykowa, przy czym pompa awaryjna
zapewnia wstepne zalanie paliwem pompy silnikowej przy wlocie do pompy usytuowanym powyzej poziomu
lustra paliwa w zbiornikach. ,

W stosowanych instalacjach zalewanie pompy silnikowej od strony wlotu powoduje istnienie duzych strat
na stronie ssacej ze wzgledu na konieczno$é przeptywu paliwa przez zawory pompy awaryjnej, a zalewanie .
pompy silnikowej od strony wylotu powoduje w razie awarii pompy silnikowej przettaczanie paliwa poprzez
pompe silnikowa na strong¢ ssagca pompy awaryjnej, co stwarza koniecznosé zwigkszenia wydatku pompy
awaryjnej. ‘

Celem wynalazku jest zwigkszenie niezawodnosci pracy uktadu oraz uproszczenie konstrukcji. Cel ten
zostal osiggniety poprzez odpowiednie potaczenie znanych pomp: zastrzykowej i awaryjnej z pompa silnikowa
tak, te pompa zastrzykowa z zaworem sterujacym oraz pompa awaryjna z zaworem zwrotnym wraz z przewodem
bocznikujagcym potaczone sa réwnolegle, przy czym pomigdzy przewodem bocznikujagcym pompy awaryjne;j,
a pompa awaryjna-zabudowany jest zawdr sterujacy. Dodatkowo jedno wyjscie zaworu sterujacego pompy
zaastrzykowej polaczone jest z cylindrami (lub sprezarka) silnika a drugie ztaczone z wyjsciem zzaworu
zwrotnego pompy awaryjnej i przewodem bocznikujacym pompe awaryjng do wlotu pompy silnikowe;j.

) Uktad paliwowy samolotu wedtug wynalazku przykladowo pokazano na rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia schemat potaczeri agregatéw ukladu, przy ustawieniu zaworu sterujacego w polozeniu 0°,
fig. 2 — schematyczne ustawienie zaworu sterujacego obréconego o 90° w lewo, fig. 3 — schematyczne ustawienie
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zaworu sterujacego obréconego o 180° w lewo, fig. 4 — schematyczne ustawienie zaworu sterujacego obréooriego
090° w prawo,

Uktad paliwowy wedtug wynalazku sktada si¢ ze zbiornikéw skrzydtowych 1 potaczonych ze zbiornikiem
rozchodowym 2 poprzez przynajmniej jeden zawér 3 umozliwiajacy doptyw paliwa do zbiornika rozchodowego
2 ze zbiornikéw skrzydtowych 3, a uniemoZliwiajacy przelewanie si¢ paliwa miedzy zbiornikami — lewym
i prawym w skrzydtach samolotu,zespotu filtru paliwa 4, pompy zastrizykowej S, pompy awaryijnej 6, zaworu
sterujacego 7 oraz przewodu bocznikujacego 15 potaczonego w uktad znanymi elementami instalacji
przewodowej z silnikiem 8.

Pompa zastrzykowa 5 posiada wbudowany zawdr sterujacy 9, ktéry umotliwia wtryskiwanie paliwa do
cylindrtéw 11 (lub sprezarki) silnika lub wtryskiwanie paliwa poprzez pompe silnikowg 12 izawdr 13
zatrzymania silnika, do gaZnika 14.

Pompa awaryjna 6 posiada zawdr zwrotny 10 uniemoZliwiajacy przeptyw paliwa ze strony tloczacej ma
strone ssaca. W czasie normalnej pracy zawdr sterujscy 7 przy oznaczonej pozycji zaworu ,,0°” umodliwia
zasilanie paliwem silnika 8, pompa awaryjna 6 lub dodatkowym przewodem bocznikujascym 15 pompe awaryjng
" 6. W czasie rozruchu silnika lub w przypadku uzycia pompy awaryjnej 6 np. dodatkowego zasilania zawér
sterujacy nalezy ustawié¢ w pozycji ,,90°” w lewo zadlepiajacy przewsd bocznikujacy 15.

Obrécenie zaworu 7 0,180°” wlewo, powoduje przeptyw paliwa bezpoirednio przewodem
bocznikujacym 15 do pompy 12 oraz odcigcie pompy awaryjne;j 6. .

Obrét zaworu 7 0,90°"w prawo (w kierunku obrotu wskazéwek zegara) przy niepracujgcej pompie
zastrzykowej 5 powoduje odcigcie doptywu paliwa do silnika 8, a w przypadku przestawienia zaworu sterujgcego
9 pompy zastrzykowej 5 w potozeniu ,wtrysk do gaznika” oraz jednoczesnej pracy pompy zastrzykowej 5
umozliwia zasilanie paliwem silnika 8 przy pomocy wyzej wspomnianej pompy zastrzykowe;j 5 speiniajace; rolg
pompy awaryjnej 6.

Zastrzezenia patentowe

1. Uktad paliwowy samolotu z silnikiem ttokowym zwtlaszcza z pompa silnikowa, ktérej wlot znajduje sie
powyzej poziomu lustra paliwa w zbiornikach skrzvdtowych posiadajacy znana pompe zastrzykowa i pompe
awaryjna, znamienny' tym, Ze pompa zastrzykowa (5) z zaworem sterujacym (9) oraz pompa awaryijna (6)
z zaworem zwrotnym (10) wraz z przewodem bocznikujacym ta pompe (15) potaczone sa réwnolegle, przy czym
miedzy przewodem bocznikujacym (15) a pompg awaryjna (6) z#budowany jest zawdr sterujacy (7).

2. Uktad paliwowy samolotu wedtug zastrz.1, znamienny tym, Ze jedno wyjscie zzaworu
sterujacego (9) pompy zastrzykowej (5) potaczone jest z cylindrami (11) silnika (8) a drugie ztaczone z wyjéciem
z zaworu zwrotnego (10) pompy awaryjnej (6) i wlotem pompy silnikowej (12).
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