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W samochodach o kilku tylnych osiach
napędnych trudno jest dobrać odległość
przegubów wału pośredniego w ten spo¬
sób, aby kąt odchylenia przegubów pozo¬
stawał w granicach, w których nie powsta¬
je zbyt wielkie zużycie. Wskutek małej
odległości między osiami napędnemi nie
można było dotychczas przy stosowaniu
kół stożkowych osiągnąć zmniejszenia ką¬
ta odchylenia przegubów Cardana. Ze
względu na to stosowano zamiast napędu
stożkowego napęd ślimakowy o mniej ko¬
rzystnym współczynniku sprawności. Na¬
pęd ślimakowy umożliwia nadanie drąż¬
kom łącznikowym pomiędzy przegubami
Cardana takiej długości, aby kąt odchy¬
lenia przegubów nie był zbyt wielki.

Wynalazek niniejszy rozwiązuje zada¬
nie w ten sposób, że przy stosowaniu na¬
pędu stożkowego wałom pośrednim daje
się taką długość, aby kąt odchylenia prze¬
gubów Cardana pozostawał w granicach
dopuszczalnych.

Wynalazek polega głównie na tern, że
koło stożkowe umocowane na wale napęd-
nym zazębia się z dwoma kołami stożko-
wemi, znajduj ącemi się na wałach jednej
pary kół napędnych. Jedno z tych kół stoż¬
kowych służy do napędu przynależnej pa¬
ry kół napędnych, przyczem oba koła stoż¬
kowe zazębiają się z kołem stożkowem,
napędzającem tylną parę kół napędnych.

Wynalazek można urzeczywistnić, łą¬
cząc jedno koło napędne ze skrzynką me-



chanlzmu różnicowego odpowiedniej pary
kół i^ędnych, podp|as gdy drugie, —
przfcma£feóne*do 'napi^du [najbliższej pary
kół nap^dnych, osadzone jest i obraca się
na wale napędnym. Ten rodzaj pędni po¬
zwala umieścić pomiędzy kołami napęd-
nemi łożysko jednego końca wału łączące¬
go, a mechanizimy różnicowe przestawić w
kierunku bocznym do osi wałów napęd-
mych.

Oprócz wskazanej zalety, polegającej
na powiększeniu odległości między prze¬
gubami Cardana, wynalazek posiada je¬
szcze tę zaletę, że przez podwojenie kół
napędnych na przedniej osi tylnej wy¬
miary kół wystarczy obliczać jedynie do
przejmowania sił, wymaganych dla każdej
osi.

Rysunek przedstawia schematycznie
przykład wykonania wynalazku.

Na wał napędny a nasadzone jest koło
zębate b, które zazębia się z kołami zęba-
temi c i d. Koło pośrednie c połączone jest
z mechanizmem różnicowym e, który na¬
pędza osie kół biegowych fig. Koło po¬
średnie d osadzone jest i obraca się na osi
/. Koła c oraz d zazębiają się z kołem po-
średniem h, osadzonem na odcinku wału i.

Ponieważ mechanizm różnicowy e mie¬
ści się poza środkiem osi napędnych, u-
możliwia to zbliżenie łożysk kil wału i
do osi fig. Łożysko k mieści się w przy¬
kładzie przed kołem napędnem h.

Skutkiem takiego układu można prze¬
guby Cardana min rozstawić dalej, niżby
to było możliwe, gdyby mechanizm różni¬
cowy e osadzony był współosiowo z wała¬
mi napędnemi, wobec czego kart odchyle¬
nia przegubów Cardana pozostaje w (gra¬
nicach dopuszczalnych.

Część wału o, połączona z przegubem
kardanowym m, dźwiga koło pośrednie p,

zazębiające się z kołem q, połączociem z
mechanizmem różnicowym r, napędzają¬
cym wały różnicowe s i /.

Zastrzeżenia patentowe.

1. Pędnia różnicowa do pojazdów
mechanicznych o napędzie na dwie lub
kilka osi, otrzymująca napęd od koła stoż¬
kowego, osadzonego na wale napędnym i
zazębiającego się z dwoma kołami stożko-
wemi, osadzomemi na wałach jednej pa¬
ry kół napędnych, znamienna tern, że jed¬
no koło stożkowe $łiiiy do napędu przy¬
należnej pary kół pojazdu, oba zaś do na-
pędii koła stożkowego, napędzającego dru¬
gą parę kół pojazdu.

2. Pędnia według zastrz, 1, znamien¬
na tern, że koło stożkowe, służące do na¬
pędu jednej pary kół pojazdu, połączone
jest ze skrzynką mechanizmu różnicowego
tej pary kół, drugie zaś służące ido prze¬
noszenia napędu na następną parę, osa¬
dzone jest w łożysku, obęjpaującen^ wał
wymienionej pary kół pojazdu.

3. Pędnia według zastrz. 1 i 2, zna¬
mienna tern, że mechanizm różnicowy u-
mieszczony jest w stosunku do głównego
wału napędnego ziboku jego osi geome¬
tryczniej.

4. Pędnia według zastrz. 1—3, zna¬
mienna tem, że łożysko wewnętrzne /k)
wału pośredniego (i, względnie o) unpe-
szczone jest pomiędzy kołejn napędem
(h, względnie p) a osiami (g—f), względ¬
nie wałami (s — t).
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