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Description

Titre de I'invention : Dispositif de coiffe pour planche de bord de
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véhicule automobile.

L’invention concerne un dispositif de coiffe pour planche de bord de véhicule au-
tomobile. L’invention porte aussi sur une planche de bord pour un véhicule au-
tomobile, comprenant un tel dispositif de coiffe. L invention porte encore sur un
véhicule automobile comprenant un tel dispositif de coiffe ou une telle planche de
bord.

Dans un véhicule automobile, il apparait important de minimiser la masse des
éléments du véhicule, notamment pour faire des économies de carburant.

Un véhicule automobile comprend habituellement une planche de bord. Dans
certains véhicules, une telle planche de bord comprend un airbag (ou coussin gonflable
de sécurité) du coté du passager avant.

Toutefois, les planches de bord habituellement utilisées présentent des inconvénients.
En particulier, de telles planches de bord présentent une masse élevée.

Le but de I’invention est de fournir un dispositif de coiffe pour planche de bord de
véhicule automobile remédiant aux inconvénients ci-dessus et améliorant les dis-
positifs connus de I’art antérieur. En particulier, I’invention permet de réaliser un
dispositif de coiffe qui soit 1éger et qui permette de réduire les cofits de fabrication
d’une planche de bord.

Selon I’invention, un dispositif de coiffe pour planche de bord de véhicule au-
tomobile comprend une coiffe au moins partiellement en polypropyléne expansé.

Le dispositif peut comprendre en outre au moins un volet d’airbag, la coiffe et ledit
volet formant une seule et méme picce.

Le dispositif peut €tre réalisé par moulage, notamment par injection.

L’au moins un volet peut étre délimité par une zone de fragilité, correspondant
notamment a une zone d’épaisseur réduite du dispositif de coiffe.

Le dispositif peut comprendre en outre au moins un moyen d’articulation, destiné a
I’ouverture de I’au moins un volet, notamment au moins une zone en forme de « V »,
par exemple une charniere.

Selon I’invention, une planche de bord pour un véhicule automobile, comprend un
dispositif défini précédemment.

La planche de bord peut comprendre un canal de tir assemblé sur la coiffe par
collage.

La planche de bord peut comprendre en outre une piece d’habillage en textile 3D.

La piece d’habillage peut &tre assemblée par collage sur la coiffe.
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Selon I’invention, un véhicule, notamment un véhicule automobile, comprend une
planche de bord définie précédemment et/ou un dispositif de coiffe défini pré-
cédemment.

Les dessins annexés représentent, a titre d’exemple, un mode de réalisation d’un
dispositif selon I’invention.

[fig.1] La [fig.1] représente une zone d’une planche de bord classique d’un véhicule
automobile de I’état de la technique, la zone étant située a I’emplacement de I’airbag
d’un passager avant.

[fig.2] La [fig.2] représente un mode de réalisation d’un dispositif de coiffe selon
I’invention.

Une planche de bord 1 habituellement utilisée pour un véhicule automobile est
décrite ci-apres en référence a la [fig.1].

Dans tout ce document, on appelle X la direction longitudinale ou I’axe longitudinal
du véhicule, c’est-a-dire la direction ou 1’axe selon lequel le véhicule se déplace habi-
tuellement en ligne droite. On appelle Y la direction transversale du véhicule ou un axe
transversal au véhicule. On appelle Z une direction sensiblement verticale ou un axe
sensiblement vertical, perpendiculaire au plan X-Y. La direction X ou I’axe X est
orienté de ’avant vers ’arriere du véhicule. L’axe Z est orienté verticalement vers le
haut. L’axe Y est orienté de sorte que le repere X-Y-Z soit orthogonal direct.

Par « planche de bord » ou « tableau de bord », on entend une tablette qui s’étend
selon la direction transversale Y du véhicule, au-dessus des pieds du conducteur et du
passager avant. Une telle planche de bord peut comprendre, face au conducteur ou au
milieu de la planche de bord, un ensemble d’indicateurs et de témoins destinés a
renseigner le conducteur du véhicule sur le fonctionnement du moteur et sur les pa-
rametres de conduite. Une telle planche de bord peut comprendre en outre une pluralité
d’accessoires destinés au confort et a la sécurité, notamment un ou plusieurs acrateurs,
une climatisation, une radio, une boite a gants, un airbag pour le passager.

La [fig.1] est une vue en coupe longitudinale, dans le plan X-Z, d’une planche de
bord 1 classique, du coté faisant face au siecge du passager avant.

La planche de bord 1 comprend une structure 2.

La planche de bord 1 comprend un « airbag » ou coussin gonflable de sécurité 3,
destiné a protéger un passager avant du véhicule. L’airbag 3 comprend une enveloppe
flexible dans laquelle un gaz est destiné a €tre injecté pour gonfler I’enveloppe et ainsi
amortir un éventuel choc. L’airbag en position déployée est représenté par des
pointillés 5. En position rangée, 1’enveloppe de 1’airbag est contenue dans un boitier.

La planche de bord 1 comprend des volets 7, par exemple deux volets 7, dits volets
d’airbag, destinés a s’ouvrir lors du déploiement de 1’airbag. Les volets 7 d’airbag en

position ouverte sont représentés par des pointillés 9.
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La planche de bord 1 comprend un canal de tir 11 situ€ au-dessus de 1’airbag 3
lorsqu’il est rangé dans son boitier.

La planche de bord 1 comprend en outre une coiffe au-dessus du canal de tir 11.

Le canal de tir 11 est typiquement réalisé en polypropylene, en général chargé de
SEBS pour polystyréne-b-poly(éthylene-butylene)-b-polystyréne (chargé en
élastomere).

Un insert de coiffe 13 est interposé entre le canal de tir 11 et la coiffe, du coté de la
planche de bord faisant face au siege passager, c’est-a-dire du coté avant de la planche
de bord. Du c6té arriere de la planche de bord, un insert de coiffe 14 est interposé entre
le canal de tir 11 et la coiffe.

Les inserts de coiffe 13, 14 sont par exemple soudés ou collés a la structure 2 de la
planche de bord 1.

La planche de bord 1 classique comprend en outre une mousse 15 recouvrant le canal
de tir 11 et les inserts de coiffe 13, 14. La mousse 15 est destinée a apporter une
sensation de douceur au toucher.

La planche de bord 1 comprend en outre une peau d’aspect 17 recouvrant la mousse
15. La peau d’aspect 17 est notamment destinée a conférer un aspect esthétique a la
planche de bord et a protéger la mousse 15. La peau 17 contribue également au toucher
et confere un aspect visuel et esthétique a la surface extérieure de la planche de bord.

Dans cette planche de bord classique, la coiffe est un assemblage des inserts 13, 14,
de la mousse 15 et de la peau 17.

La mousse 15 est par exemple en polyuréthane.

Les inserts de coiffe 13, 14 jouent le role de substrat au cours du procédé de
formation de la mousse 15 en polyuréthane. Les inserts de coiffe 13, 14 permettent de
maintenir la forme de la coiffe.

En outre, les inserts de coiffe 13, 14 sont destinés a augmenter la rigidité ou raideur
de I’ensemble formé par la coiffe et le canal de tir 11.

Les inserts de coiffe 13, 14 ont par exemple chacun une épaisseur sensiblement
constante de 1’ordre de 2,5 mm. La structure 2 de la planche de bord a par exemple une
épaisseur sensiblement constante de 1’ordre de 2,5 mm.

Pour former les inserts de coiffe, des zones de faiblesse sont réalisées, par exemple
par un amincissement localisé de la piece ou par une prédécoupe localisée (« scoring »
en anglais). Un tel procédé nécessite un outillage spécifique. I1 en résulte un temps de
cycle accru, et donc un cofit de fabrication élevé de la planche de bord.

Un mode de réalisation d’un dispositif de coiffe 34 selon I’invention, pour une
planche de bord 30 d’un véhicule automobile 100, est décrit ci-apres en référence a la
[fig.2].

La [fig.2] est une vue en coupe longitudinale, dans le plan X-Z, de la planche de bord
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30 suivant I’invention, du coté destiné a faire face au siege du passager avant.

L’invention propose de remplacer une grande partie de la matiere habituellement
injectée en polypropylene pour former la planche de bord par du polypropyléne
expansé, couramment désigné par 1’acronyme d’origine anglo-saxonne EPP pour
« Expanded polypropylene ».

La planche de bord 30 comprend un airbag 33 et une coiffe 35.

La coiffe est par exemple un composant ayant la forme d’une paroi recouvrant une
structure de planche de bord ou surmontant une structure de planche de bord.

Avantageusement, la coiffe 35 est au moins partiellement en polypropyléne expansé
(EPP). 11 en résulte une masse réduite d’une telle coiffe par rapport a une coiffe habi-
tuellement formée en polypropylene. Le gain de masse obtenu griace a 1’ utilisation du
polypropyléne expansé est d’environ 200 grammes. Il en résulte une diminution de
I’émission de gaz carbonique d’un véhicule comprenant une telle planche de bord.

La planche de bord 30 comprend en outre au moins un volet d’airbag 37, par
exemple deux volets d’airbag 37. Les volets d’airbag 37 sont destinés a s’ouvrir lors du
déploiement de 1’airbag 33.

Avantageusement, la coiffe 35 et les volets d’airbag 37 forment une seule et méme
picce 34, dite dispositif de coiffe. De préférence, le dispositif de coiffe 34, comprenant
la coiffe 35 et les volets d’airbag 37, est monobloc.

Avantageusement, les volets d’airbag 37 sont en polypropylene expansé (EPP).

Par exemple, le dispositif de coiffe 34 peut étre obtenu par moulage, notamment par
injection de polypropyléne expansé.

Avantageusement, les volets d’airbag 37 sont moulés en une seule opération dans le
méme moule que la coiffe 35 de planche de bord. Il en résulte qu’aucune opération de
prédécoupe (ou « scoring ») n’est requise pour former le dispositif de coiffe 34.

A titre d’exemple de dimensions, 1’épaisseur el du dispositif de coiffe 34 est par
exemple comprise entre 3 et 10 mm.

Des zones de fragilité€ sont créées dans le dispositif de coiffe 34 pour marquer une «
prédécoupe » ou pour délimiter des parties du dispositif de coiffe qu’on veut ouvrir
lors du déploiement de I’airbag. Ces parties destinées a s’ouvrir correspondent aux
volets 37 mobiles. Ces zones de fragilité sont par exemple formées par des zones de
réduction de I’épaisseur moulée.

Le dispositif de coiffe 34 comprend par exemple une zone de fragilité 38.
L’épaisseur du dispositif de coiffe 34 a I’emplacement de la zone de fragilité 38 est in-
férieure a I’épaisseur el. Cette zone de fragilité 38 est destinée a se déchirer sous la
pression de I’enveloppe de 1’airbag lors de son déploiement.

Le dispositif de coiffe 34 peut comprendre des moyens d’articulation des volets 37,

permettant I’ouverture des volets 37.
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Les moyens d’articulation peuvent €tre des charnicres, correspondant par exemple a
des zones du dispositif de coiffe en forme de « V ». Les moyens d’articulation peuvent
étre notamment des échancrures 39. D’autres moyens d’articulation des volets 37
pourront étre prévus a la place de charnieres, par exemple des languettes, notamment
en forme de « U ».

Autour de chaque volet 37, le dispositif de coiffe 34 comprend des rainures ou ou-
vertures formant un jeu d. Le jeu d est par exemple compris entre 1 et 2 mm. De
préférence, on pourra utiliser pour former les volets 37 un moule présentant des parois
dont I’épaisseur est comprise entre 1 et 2 mm. Les volets peuvent ainsi étre délimités
et/ou étre distingués du reste de la coiffe par les rainures. Ces rainures peuvent €tre
continues ou discontinues.

Un avantage d’un tel dispositif de coiffe est li€ au fait qu’aucun outillage de scoring
n’est requis pour former le dispositif de coiffe. Il en résulte un temps de cycle réduit et
donc des cofits de fabrication réduits d’un tel dispositif de coiffe.

La planche de bord 30 peut comprendre en outre un canal de tir 41 de 1’airbag.

Le canal de tir 41 est par exemple en polypropylene chargé d’élastomere.

Par exemple, le canal de tir 41 peut €tre obtenu par moulage, notamment par
injection.

Avantageusement, le canal de tir 41 peut étre assemblé sur la coiffe 35 par collage.
Les zones de collage sur désignées par la référence 42 sur la [fig.2]. Le collage est par
exemple réalisé en utilisant une colle ou un matériau adhésif.

Un insert de coiffe 43 est interposé entre le canal de tir 41 et la coiffe 35, du c6té de
la planche de bord destiné a faire face au siege d’un passager avant, c¢’est-a-dire du
coOté avant de la planche de bord 30. L’insert de coiffe 43 est par exemple soud€ a la
structure 32 de la planche de bord.

Avantageusement, aucun insert de coiffe n’est prévu du coté arriere de la planche de
bord, contrairement a une planche de bord habituellement utilisé€e. Il en résulte une
masse réduite d’une telle planche de bord 30.

Un avantage d’un dispositif de coiffe du type de celui décrit ci-dessus, en EPP, est i€
au fait qu’il permet des variations d’épaisseur importante qui permettent d’obtenir des
raideurs équivalentes a celles d’une planche de bord habituellement utilisée, tout en
étant beaucoup plus léger. Il en résulte une suppression possible d’une grande partie de
I’insert de coiffe par rapport aux planches de bord habituellement utilisées.

De préférence, 1’épaisseur e2 du dispositif de coiffe 34 du coté arriere de la planche
de bord est supérieure a 1’épaisseur el de la majeure partie du dispositif de coiffe 34.

L’ épaisseur €2 du dispositif de coiffe 34 du c6té arriere de la planche de bord est par
exemple de ’ordre de 2 fois I’épaisseur el de la majeure partie du dispositif de coiffe
34
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Le polypropylene expansé est compatible avec de fortes variations d’épaisseurs et n’a
pas de limite théorique supérieure. L’€paisseur peut Etre comprise entre 10 mm et 200
mm, ces valeurs étant données a titre d’exemples non limitatifs.

L’insert de coiffe 43 est par exemple en plastique.

Par exemple, I’insert de coiffe 43 peut €tre obtenu par moulage, notamment par
injection.

Par rapport a une planche de bord habituellement utilisée, I’insert de coiffe présente
des dimensions réduites.

Un ou plusieurs inserts peuvent étre conservés localement dans le dispositif de coiffe
34 en EPP. Ces inserts sont destinés a assurer 1’interfagage avec ’environnement
(clippage ou vissage par exemple).

L’insert de coiffe 43, situé en périphérie du dispositif de coiffe 34 en EPP, permet
d’assurer une bonne géométrie de cette zone de la planche de bord. En quelque sorte,
on crée un cadre ou une ceinture autour d’une portion du dispositif de coiffe.

Pour former I’insert de coiffe 43, une zone de prédécoupe peut étre préalablement
formée dans le dispositif de coiffe en EPP.

Avantageusement, la planche de bord 30 peut comprendre en outre une picce
d’habillage 45 disposée au-dessus du dispositif de coiffe 34 en EPP. La piece
d’habillage 45 est destinée a apporter une sensation de douceur au toucher. En outre, la
picce d’habillage 45 est destinée a masquer tout défaut d’aspect €ventuel de la planche
de bord. De tels défauts d’aspects peuvent par exemple €tre des défauts générés par les
découpes des volets 37 d’airbag.

Avantageusement, la picce d’habillage 45 peut €tre en un textile 3D, par exemple en
polyester. Un tel matériau est choisi car une mousse en polyuréthane du type de celle
habituellement utilisée pour apporter une sensation de douceur au toucher est in-
compatible avec le matériau EPP du dispositif de coiffe 34.

De préférence, la picce d’habillage 45 peut €tre assemblée par collage sur la coiffe
35.

Un avantage d’une telle piece d’habillage 45 en textile 3D est li€ au fait qu’un tel
matériau est beaucoup plus 1léger qu’une mousse en polyuréthane. Il en résulte une
réduction supplémentaire de la masse d’une planche de bord du type de celle décrite en
relation avec la [fig.2] par rapport aux planches de bord habituellement utilisées.

La planche de bord 30 peut comprendre en outre une peau d’aspect 47 recouvrant la
picce d’habillage 45. La peau d’aspect 47 est notamment destinée a améliorer 1’aspect
esthétique de la planche de bord.

La peau d’aspect 47 est par exemple en cuir, TEP ou textile.

Un avantage d’une planche de bord du type de celle décrite en relation avec la [fig.2]

réside dans le fait qu’elle est plus légere que les planches de bord habituellement



utilisées.
[0080]  Un autre avantage d’une planche de bord du type de celle décrite en relation avec la

[fig.2] est li€ au fait qu’elle présente des cofits de fabrication réduits.
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Revendications
Dispositif de coiffe (34) pour planche de bord (30) de véhicule au-

tomobile (100), comprenant une coiffe (35) au moins partiellement en
polypropyléne expansé (EPP), 1’épaisseur (e2) du dispositif de coiffe
(34) destinée a étre disposée du c6té arriere de la planche de bord étant
supérieure a 1’épaisseur (el) de la majeure partie du dispositif de coiffe
(34).

Dispositif selon la revendication 1, comprenant en outre au moins un
volet d’airbag (37), la coiffe (35) et ledit volet (37) formant une seule et
méme picce (34).

Dispositif selon la revendication 1 ou 2, caractérisé en ce qu’il est
réalisé par moulage, notamment par injection.

Dispositif selon la revendication 2 ou 3, dans lequel I’au moins un volet
(37) est délimité par une zone de fragilité (38), correspondant
notamment a une zone d’épaisseur réduite du dispositif de coiffe.
Dispositif selon I’une quelconque des revendications 2 a 4, comprenant
en outre au moins un moyen d’articulation (39), destiné a I’ouverture de
I’au moins un volet, notamment au moins une zone en forme de « V »,
par exemple une charniére.

Planche de bord (30) pour un véhicule automobile (100), comprenant un
dispositif (34) selon ’une quelconque des revendications précédentes.
Planche de bord selon la revendication précédente, comprenant un canal
de tir (41) assemblé sur la coiffe (35) par collage.

Planche de bord selon la revendication 6 ou 7, comprenant en outre une
picce d’habillage (45) en textile 3D.

Planche de bord selon la revendication précédente, dans laquelle la
picce d’habillage (45) est assemblée par collage sur la coiffe (35).
Véhicule (100), notamment véhicule automobile, comprenant une
planche de bord selon 1’une des revendications 6 a 9 et/ou un dispositif

de coiffe selon I’une des revendications 1 4 5.
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